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BESLUIT van 12 maart 2002 tot afkondiging in het Afkondigingsblad van Aruba van het 
besluit van 11 januari 2002 (Stb, 60), houdcnde veiligheidsvoorschriflen voor vissersvaar- 
tuigen (Vissersvaartuigenbesluit 2002). 


IN NAAM DER KONINGIN! 


DE GOUVERNEUR van Amba, 


Vanwege de K.oningin de last ontvangen hebbeude tot atkondiging van onderslaand be- 
sluit; 

Besluit van 11 januari 2002 (Stb. 60), houdende veihgheidsvoorschriften voor vissers- 
vaartuigen (Vissersvaartuigenbesluit 2002). 

Heefl de opneming daarvan in het Aíkondigingsblad vaii Amba bevolcn. 


Gedaan te Oranjestad, 12 maart 2002 
O. Koolinan 
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Besluit vaii li januari 2002 (Stb. 60), houdende vcíligheidsvoorschriften voor vis- 
sersvaartuigen (Víssersvaartuigenbesiuít 2002) 


Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Konitigin der Nederlandeii, Prinses van Oranje-Nassau. 
enz. enz. enz. 

Op de voordracht vaii Oiize Múiister van Verkeer en Waterstaat van 20 septemher 2001, 
nr. DGG/J-Oi/003872, Directoraat-Generaal Goederettveivoer, Stafafdeling Wetgeving, 
bestuurlijke en juridische zaken; 

Gelet op richdijn nr. 92/29/EÉQ van de Raad v'an de Europesé Gerneenscliappen van 31 
ntuart 1992 betreffetide de minimuntvoorschriften inzake veitigheid en gezondheid ter 
bevordering van een betere inedische hulpverlening aan boord van schepen (PbEG L 
113), richtlijn nr. 93/103/EG van de Raad vati de Europese Geineenschappeit van 23 no- 
vember 1993 betreftende de minimumvoorschriften inzake veiligheid en gezotidheid bij 
het werk aan boord van vissersvaartuigen (PbEG L 307), richtlijn nr. 97/70/EG vaii de 
Raad v'an de Europcse Uiiie v'an 11 decentber 1997 betreffeitde de invoeriiig van een ge- 
harmoniseerde veiligheidsregeling voor vissersvaartuigeu waarvan de lengte 24 m of meer 
bedraagt (PbEG 1998, L 34) en ríchtlijn iir. 1999/19/EG van de Cúinmíssie van de Euro- 
pese Gemeenschappen van 18 maart 1999 (PbEG L 83) tot wijziging van Richtlijn 
97/70/EG van de ^ad betreffende de invoering van eeti gehannoniseerde veiligheidsre- 
geling voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m of meer bedraagl, alsmede op de 
artikelen 3, 3a, 5 en 9 van de Schepenwet; 

De Raad vait Stató van het Koninkrijk gelioord (advies van 7 dcceinbcr 2001, nr. 
W09.01.0493/V/K); 

Gezien liet nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat vaii 4 januari 
2002, nr. DGG/J-01/008960, Directoraat-Generaat Goederenvervoer, Stafafdcling Wetge- 
ving, bestuurlijke en juridisclie Zaken; 

De bepalhigen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen zijnde; 

Hebben goedgevotiden en verstaaii: 


HOOFDSTUK 1 ALGEMENE VOORZIENINGEN 
Artikel 1.1 Begripsomschríjvingen 

In ditbesluit en de daarop berustende bepalingen wordt verstaan ondcr 

a. wet: de Schepenwet; 

b. vissersvaarimg: een vissersvaartuig alsbedoeld in artikel 1, eerste lid, van de wet; 

c. nieuw vissersvaartuig: eeti vissersvaartuig waarvoor 

r. op of na 1 januari 1999 het bouwcontract of het coiitract voor een ingrijpende verbou- 
wiiig wordt gegimd, of 

2". het bouwcontract of hel contract voor een ingrijpende verhouwing is gegund voor 1 
jattuarí 1999 en dat drie jaar of meer na deze datuin wordt opgeleverd, of 

3'. bij gebreke van een houwcontract, op ofiia 1 januari 1999: 

- de kiel wordt gelegd, of 

- een aanvang woidt gemaakt met de bouw van eeii als zodanig Iierkenbaar specifiek 
tj'pe vissersvaartuig, of 
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- een aanvang wordt gemaakt met de samenbouw die tcn tninste 50 ton of 1% van de 
geschatte massa van alle constructieinateriaal omvat, vvaatbij de kleinste van de twee hoe- 
vcelheden bepalend is; 

d- bcstaand vmersvaartuig-. een vissersvaartuig dat geen nieuw vissersvaartuig is; 

e. lengtc of L: tenzij anders bepaald, 96% van de totale lengte op een waterlijn op 85% 
van de kleinste holte geineten vanaf de kiellijn, of de lengte van de voorzijde van de voor- 
steven tot de hartlijn van de roerkoning op die watetiijn, indien deze lengte groter is. Bij 
vissersvaartuigen die met stuurlast ontworpen zijn, moet de waterlijn waarop deze lengte 
gemeten wordt evenwijdig aan de ontwerplastlijn worden genomen; 

f. breedte of B: de grootste breedte van het vaattuig, uitgedrukt in meters, midscheeps 
gemeten op de buitenkant van de spanten bij een vaartuig met een metalen huid en op de 
buitenkant van de huid bij een vaartuig met een huid van een andcr materiaal; 

g. hotte: 

r. de verticale afstand, uitgednikt tn meters, gemeten vanaf de kiellijn tot de bovenkant 
van de balken van het werkdek in de zijde, 

2“. bij vaartuigen waar de overgang van de liuidbeplating naar de dekbeplating als een 
rondgezelte plaat ts uitgevoerd, wordt de holte gemeten tot het snijpunt van de doorge- 
strookle onderzijde van de dekbeplating en de binnenzijde van de huidbeplatíng, 

3‘, indien het werkdek verspringt en hel verhoogde gedeelte zich uitstrekt vootbij het 
punt waar de holte moet worden b^aald, wordt de holte gemeten tot een lijn die vanaf het 
lage gedeelte van het dek, evenwijdig aan het verhoogde gedeelte woidt doorgetrokkeii; 

h. holie D: de holte inidscheeps gemeten; 

i. hoogst gelegcn lastlijn: de lastlijn behorende bij de maximum toelaatbare diepgang 
tijdens de reis; 

j. werkdek: in het algemeen het doorlopende blootgestelde dek van waar de visserij 
wordt uitgeoefend, maar bij vaartuigen met twee of meer doorlopende dekken kan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat een lager dek als werkdek wordt aan- 
gemcrkt mits dit dek is gelegen boven de hoogst gelegen lastlijn; 

k. bovenbouw: de overdekte constructie op het werkdek, die zich van boord tot boord 
uitstrekt of waarvan de afstand van de zijbeplatíng tot elk booid niet groter is dan 4% van 
de breedte; 

l. geslolen bovenbovw: een bovenbouw waarvan: 
r. de eindschotten voldoende sterk zijn, 

2". de eventuele toegangsopeningen in de eindschotten zijn voorzien van vast aange- 
brachte deuren die dicht zijn tegen weer en wind en van gelijke sterkte als het schot, alsof 
daarin geen opening aanwezig was, en die aan beide zijden kunnen worden geopend en 
gesloten, 

3‘. alle openingen in de zijden, alsmede alle overige openingen in de eindschotten die 
zijn vooTzien van doelPeffende middelen om deze openingen dicht tegen weer en wind te 
kunnen afsluiten, en 

4'. afzonderlijke toegangen voor de bemanning naar de binnen een brughuis of een kam- 
panje gelegen voortstuwingsruiniten en andere werkruimfen te allen tijde kimnen worden 
gebruikt wanneer de openingen ín de schotten zijn gesloten; 

m. opboiiwdek: het dooriopende dek of dekgedeelte dat de bovenkant van een boven- 
bouw, dekhujs of andere opbouw vormt eii dat ten minste 1,80 m boven het werkdek ligt. 
In gevallen waarin de hoogte miiider is dan 1,80 m wordt de bovenkant van zulk een bo- 
venbouw, dckhuis of andere opbouw gelijkgesfeld met het werkdek; 
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n. hoogte van eett bovenbouw, dekkuis of andere opbouw. de kleinsie verticale hoogte, 
genieten iii de zíjde vanaf de boveiikant van de balkeii vaii het opbouwdek tol de boven- 
kaiit van de balken van liet werkdek; 

o. dicht tegen weer en wind: zodanig dicht dal onder alle oinstandigheden die zich op zee 
kuiuien voordoen, geen water in het vaartuig kati binnendringen; 

p. waterdicht: het vennogen van de consUuctie om liet doorlaten van water in enige rieh- 
ting te voorkomen bij een waterdruk waartegeu de onigevende constnictie volgens het 
ontwerp bestand ís; 

q. aanvaringsschot: een waterdicht schot dat in het voorste dee! van het vissersvaartuig 
tot het w'erkdek is opgetrokkcn en dat voldoct aan de volgende voorwaarden: 

r. het schot is zodanig geplaatst dat de aístand tot de voorloodlijn: 

- niet kleiner is dan 0,05 L en iiiet groter is dan 0,08 L, bij vaartuigen waarvan de lengle 
45 m of meer bedraagt; 

- niet kleiner is dan 0,05 L en niet groter is dan 0,05 L, venneerderd met 1,35 m, bij 
vaartuigen waarvan de lengte luiiider dan 45 m bedraagt; 

- in geen geval kleiner is dan 2 m; 

2'. ingeval enig deel van liet onderwatergedeelte zich uitstrekt tol voor de voorloodlijn. 
inel inbegrip van eeii bulbsteven, wordt de afstand, bedoetd onder 1 gemeten vanaf een 
punt halverwcge het deel dat 2 rich voor de voorloodlijn uitstrekt of vanaf een punt dat 
0,015 L voor de voorloodlijn ligt, al naar gelang welke afstand kleiner is; 

3'. indien het aanvaringsschot is vooizien van ttapsgewijze sprongen of nissen, vallen 
deze binnen de beperkingen, bedoeld onder i 

r. klassebureau: een natuurlijke persoon of rechtspersoon, aaiigewezen krachtens artikel 
6, tweede lid, van de wet; 

s. IMO: de Intemationale Maritiemc Organisatie van dé Verenigde Naties; 

L schipper: de kapitein of gezagvoerder vaii een vaartuig of degene die deze verv'angt. 

Arlikel 1.2 Reikwijdte 

1. Dit besluit is van toepassing op iiieuwe cn, voorzover uitdrukkelijk bepaald, bestaande 
vissersvaartuigen die zijn uitgerust of met commercieel oogmerk gebruikt worden voor 
het vangen van vis of andere levende rijkdonuneii van de zee, eti waarvan de lengte 24 
nKter of nieer bediaagL 

2. De nomien voor het ontwerp, de bouw en het onderhoud van de romp, de hoofdiiiachi- 
ties en hulpwerktuigen, alsmede de elektrische en autoimtische systemen van een visseis- 
vaartuig zijn de voorschriften die op dat vaartuig van toepassing waren teti tijde van de 
bouw. 

3. Dit besluit is niet van toepassing op pleziervaartuigen die niet-commercidle visserij 
beoefenen. 

Artíkel 1.3 Gclijkwaardige voorzieningen 

BiJ ministeriële regeling kan het aanbrengen van andere onderdelen, malerialen, voorzie- 
ningen of apparatuur daii die, welke in dit besluit wordt voorgeschreven, aan boord van 
een vissers\'aartuig worden toegestaaii mits deze onderdelen, inateríalen, voorzieningen of 
apparatuur ten ntinste eveii doelmatig zijii als die welke in dit besluit worden voorge- 
scbréven. 
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Artíkcl l.4Goedkeuring 

Waar in dit besluit wordt voorgeschreven dat een construclie, een uitrustingsstuk, een 
gebruikt materiaal of een andere toepassing goedgekeurd dan wel van een pedgekeurd 
type dient te zijii, wonlt daar onder verstaan dat die coiistructie, dat uitrustingsstuk, het 
gebruikle niateriaal of die andere toepassing is goedgekeurd door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie dan wel is goedgekeurd volgens bij niinisleriële regeling te stellen 
rcgels. 

Artikel 1.5 Wederzijdse erkenning 

Met een goedkeuring door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt gelijkgesteld 
een verklaring van goedkeuring, afgegeven door de bevoegde autoriteit van een lidstaat 
vaii de Europese Unie dan wel van een staat die partij is bij de Overeenkomst inzake de 
Europese Economische Ruimte, mits die verklaring is afgegeven op basis van onderzoe- 
kingen die aan ten ininste gelijkwaardige voorschriffen voldoen. 

Artikei 1.6 Voorschríften voor bepaalde vaargebieden 

1. Bij miuisteriële regeling kunnen bijzondere veiligheidsvoorschriflen worden vastge- 
steld voor vissersvaartuigen die dienst doen in bij die ministeriële regeling vastgestelde 
^'aargebieden. 

2. Bij de vaststelling van de vaargebieden, bedoeld in liet eerste lid, wordt rekeníng ge- 
liouden met lokale omstandigheden, zoals de aard en de klímatologische omstandigheden 
vaii de wateren waarin die vaartuigen dienst doen, met de lengte van hun reizen of met 
hun bíjzondere kenmerken, zoals het gebniikte constructieinateriaal. 

Artikel 1.7 Klassebureaus 

1. Voordat een eerste ondeizoek als bedoeld in artikel 1.12, eerste lid, plaatsvíndt, kiest 
de eigenaar of de bouwer van een vissersvaartuig voor de regels van een bepaald klasse- 
bureau of voor de regels die door de Scheepvaartinspectie worden gebruikt 

2. Bij ondcrzoeken als bedoeld in artikel 1.12 voldoet een vissersvaartuig met betrekking 
tot het ontwerp, de bouw en het onderhoud van de ronp, de hoofdmachines en hulpwerk- 
luigen alsmede de elektrísche en autoinatische systemen, aan de regels van een krachtens 
het eerste lid gekozen klassebureau, of aati de regels die door de Scheepvaartinspectie 
worden gebruikt, voorzover deze regels niet iii strijd zijn met het bepaalde bij of krachtens 
dit besluit. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan onderzoeken die zijn verricht door een 
klassebureau gelijkstellen met onderzoeken die zijn verricht door een ambtenaar van de 
Scheepvaartinspectie. 
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Artíkel 1.8 Certiflcaat van overeenstemming 

1. Een vissersvaartuig ís voorzien van een certificaat vaii overeenslenmiing voigcns het 
niodel opgenoinen in de bijlage bij dit besluit. Op vcrzoek kan liei certineaat ook in de 
Engelse taal wordeu afgegeven. 

2. Een certificaat van overeenstetnniing woidt atgegeven indien uit een eerste onderzoek 
als bedoeld in artikel 1.12, eerstc lid, is geblekeii dat liet vissersvaartuig aan de voor- 
schriften van ditbesluit voldoet. 

3. Een certifïcaat van overeenstemming wordt telkens veniieuwd indien uit een periodiek 
onderzoek als bedoeld in artikel 1.12, tweede lid, onderdeel a, is gebleken dat het vissers- 
vaartuig aan de voorschriften van dil besluit voldoet. 


4. Het certifícaat van overeensteinining gaal vergezeld van een inventaris van uitrusting 
volgens het nwdel, opgenomen in de bijlage bij dil besluit. 

Artikel 1.9 Certificaat van vrijstellíng 

Een certifícaat van vrijstelling wordt afgegeven naast een certifïcaat van overeenstenv 
iniiig indíen voor een vissersvaartuig op grond van een vrijstellingsregeling krachtens ar- 
tikel 5, eerste lid, van de Schepenwet afwijking is toegestaan van enig voorschrift, gesteld 
bij of krachtens dit besiuit. Het certitícaat komt overeen niet het niodel, opgenomen in de 
bijlage bij dit besluiL 

Artikel l.ÍO Geldígheidsduur van certíficaten 

1. Een certificaat van overeenstemming heeff een gcldigheidsduur van teii hoogste vier 
jaar en kan slechts voor de tijd van ten hoogste ecn jaar worden verlengd na een periodiek 
onderzoek als bedoeld in aitikel 1.12, Iweede lid, onderdeel a, onverminderd hetbepaalde 
iii het derde en vijfde lid. 

2. De geldigheidsduur van het certificaat van vrijstelling overschrijdt de geldigheidsduur 
van het certificaat van overeenstemming niet, 

3. Indieu eeii vtssersvaartuig zicli ten tijde van het afiopcn van de geldigheidsduur van 
het certificaat van overeenstemming bmlen de grenzen van het Koninkrijk bevindl, kan de 
geldigheidsduur van genoemd certiiïcaat door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
worden verlengd met een tijdsduur van ten lioogste vijf maanden, teneiiide het vissers- 
vaartuig ín staat te stellen zijn reis te voltooien naar een Iiaveii waar het aan een periodiek 
onderzoek zal worden onderworpeii. 

4. Een vissersvaartuig ten behoeve waarvan een verlenging als bedocld iu het derde lid is 
verleend, mag, nadat het in de haven waar het aan Iiet ondeizoek zal worden onderworpeii 
is aaiigekornen, iiiet krachtens een dergelijke verlenging die haven verlaten zonder een 
nieuw certificaat van overeeiistemming te hebben verkregeii. 
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5. [n aiidere gevailen dan bedoeld in liet derde Hd Tcan het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie de geldigheidsduur van liet certificaat verlengen voor de tijd van ten hoogste een 
maand, aanvangende op de op het certificaat vernielde vervaldatmn. 

6. In het geval de geldtgheidsduur van het certificaat van overeensteniming overeenkoin- 
stig het derde of vijfde lid wordt verlengd, wordt de periode tussen de onderzoeken dien- 
overeenkoinstig verlengd. 

Artíkel 1.11 Aanvragen van certíflcaten 

1. Voor het verkrijgen van een certificaat dient de eigenaar of de bouwer van het vissers- 
vaartuig een aaiivraag in bij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

2. Bij ministcriële regeling kunnen nadere regels worden gesteld betreffende de aanvraag 
van een certificaat en de daarbij over te leggen tekeningen en gegevens van het vissers- 
vaartuig. 

Arfíkcl 1.12 Onderzoeken 

1. Een vissersvaaituig wordt onderworpen aan een eerste ondeizoek voordat het in dienst 
wordt gesteld of voordat het certificaat van overeenstemming, bedoeld in artikel 1.8, voor 
het cerst wordt afgcgeven. Het eerste onderzoek omvat een volledig onderzoek van de 
constructie, de stabilíteit, de machine-installaties, de algemene inrichting, het materíaal, 
inet inbegrip van de romp van het visseisvaartuig aan de buitenzijde en het in- en uitwen- 
dige van de ketels en de uitnisting, voorzover het vissersvaartuig valt onder de voorschrif- 
ten van dit besluit. Hef onderzoek is zodanig dat het zeker is dat de algemene inrichting, 
het materiaal en de verbanddelen van de constnictie, ketels en andere drukvaten met toe- 
behoi^, hoofd- en hulpwerktuigen. elektrische installaties, radio-instaílaties, met inbe- 
grip van de radio-installaties die in de groepsreddingsmiddelen worden gebruikt, brandbe- 
schenning, brandveiligheidssystemen en brandveitigheidsmiddelen, reddingsmiddelen en 
reddingsvoorzieningen, hulpmiddelen bij de navigatie, nautische publicaties en andere 
uitnisting ten volle voldoen aan de eisen van dit besluit, Het onderzoek is tevens zodanig 
dat de technische uitvoering van alle delen van het vissersvaartuig en zijn uitrusting in 
alle opzichten bevredigend is en dat het vissersvaartuig is voorzien van lichten, middelen 
voor fiel geven van geluidsseinen en nqodseinen zoals vereist krachtens de voorschriften 
van de Intemationale Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, bedoeld 
in artikel 1 van het op 20 oklober 1972 te Londen tot stand gekomen Verdrag inzake de 
Intemationale Bepalingen fer voorkoming van aanvaríngen op zee, 1972 (Trb. 1972, 51), 
zoals voor Nederland geldend krachtens het Besluit van de Minister van Verkeer en Wa- 
terstaat van 7 november 1989, houdende het van toepassing verklaren van de Intemationa- 
le Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972 (Stb. 502), zoals voor de 
Nederlandse Antillen geldend krachtens de Zeeaanvaringsverordening (PB 1988, 39), en 
zoals voor Aruba geldend krachtens de Zeeaanvaringsverordening (AB 1992 no. 113). In 
het geval loodsladders worden meegevoerd, worden deze eveneens onderzocht teneinde 
zeker tc stellen dat zij deugdelijk zijn en voldoen aan het daaromtrent bepaalde in de vo- 
renbedoelde voorscliriften vaii de Intemationale Bepalingen ler voorkoming van aanva- 
ríngen op zec, 1972. 
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2. Een \'issersvaartujg wordt oiidenvorpen aan een pen'odiek oiiderzoek, dat bestaat uit; 

a. etke vier jaar eeii inspectie van de constructie, niet inbegTÍp van de buiteiizijde van de 
roinp, en de inacliine-installaties zoals bedoéld in de hoofdstukken 2, 3, 4, 5 en 6, met 
dien verstande dat overeenkomstig artikel 1.10, ecrste lid, de periode vaii vier jaar inet een 
Jaar kan worden verlengd, onder de voorwaarde dat het vissersvaartuig inwendíg en uit- 
wendig wordt onderzocht, voorzover dit redeltjk en praktisch uitvoerbaar is; 

b. eike tweé jaar eeu inspectie van de uitrusting zoals bedoeld in de hoofdstukken 2, 3, 4, 
5, 6, 7 en 10; 

c. een jaarlijkse inspectie van de medische uitriisting aan hoord, met de daarbij behoren- 
de controlelijsten en handleidingen, bedoeld in de ariikelen 6.5, 6.11 en 6.12. van de me- 
dicijnkisfên aan boord van reddiiigsboteii en liulpverleningsboten, bedoeld in artíkel 7.17, 
achtste lid, onder 20", onderscheidenlijk aitikei 7.23, tweede lid, onder 9", de radio-inslal- 
laties, met inbegrip vaii de rddio-installaties die in de groepsreddingsmiddelen worden 
gebruikt, en de radiorichtiiigzoeker, bedoeld in de lioofdstukken 7, 9 en 10. 

3. Het periodiek ondeizoek is zodanig dat het zeker is dat alle onderdelen, gcnoemd in 
het twcede lid, voldoen aan de eisen van dit besluit, dat de iiitrusting in een bevredigende 
toestand verkeert en dat de stabiliteitsgegevens aan boord omniddclltjk beschikbaar zijn. 

4. Iii aanvuUing op het períodiek onderzoek wordt het vissersvaartuig jaarlijks aan een 
tusseutijds onderzoek onderworpen. Het tussentijds onderzoek onivat een inspectie van de 
constructie en de machíne-installaties van het vissersvaartuig en is zodanig dat het zeker 
is dat geen wijzigingen zijn aangebracht waardoor de veiligheid van liet vissersvaartuig 
of de opvarendeii nadelig zou worden beïnvloed. 

5. De períodiekc onderzoeken, bedoeld in het tweede lid, onderdeel b en c, en het tussen- 
lijdse onderzoek worden aangetekeiid op liet certiiïcaat van overeensteniming. 

6. Telkens wanneer zich een ongeval heeft voorgedaan ol' een onvolkomenlieid aan het 
vissersvaartuig is outdekt waardoor de veiligheid van het vissersvaartuig of de doeltref- 
fendheid of volledigheid van de reddingsmiddelen of van de andcre uitmsting wordt aan- 
getast, dnagen de schipper en de eigenaar van liel vissersvaartuig er zorg voor dat de 
3cheepvaartinspectie en, indien de eigenaar is aangesloten bij een klassebureau, liet klas- 
sebureau, zo spoedig mogelijk worden ingelichl. De eigenaar en de schipper dragen er 
vervolgens zorg voor dat een aauvullend onderzoek wordt ingesteld. Wanneer het vissers- 
vaartuig zich tn een liaven buiten hel Kontnkríjk beviiidt, drageii de schipper en de eige- 
naar er zorg voor dat onmiddellijk de ter plaatse bevoegdc autorítciten wordcn ingelicht. 

Artikel 1.13 Medewerldng bij onderzoek 

De eigenaar en de scliipper van het vissersvaartuig zijn verplicht aan degene die een on- 
derzoek verricht alle medewerking te verlenen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening 
van zijn taak kan vorderen. 
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Artikel 1.14 Handhaving van de toestand na onderzoek 

Nadat een onderaoek als bedoetd in artikel 1.12 is beëindigd: 

worden de toestand t'an het vissersvaartuig en de nitnjsting gehandhaafd in overeen- 
stemming met het bepaalde bij of krachtens dit besluit, om zeker te stellen dat het vissers- 
vaartuig in alle opzichten veilig blijft om zonder gevaar voor het vissersvaartuig en opva- 
renden naar zee te vertrekken; 

2". mag, zonder voorafgaande toesteinming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, 
geen verandering in de constructie, macliine-installaties, uitnisting en andere onderdelen 
van het vissersvaartuig worden aangebracht. 


HOOFDSTUK 2 CONSTRUCTIE, WATERDICHTE INDELING EN UITRUS- 
TING 

Artíkcl 2.1 Constmctie 

1. De sterkte en de constructie van de romp, bovenbouwen, dekhuizen, schachten van 
machinekamers, toegangskappen en elke andere constructie en die van de scheepsuitrus- 
ting zijn ten genoegen vati het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voldoende bestand te- 
gen alle voorzienbare omstandigheden waaronder liet vissersvaartuig kan opereren. 

2. De romp van vissersvaartuigen die zijn bestemd om in ijs diënst te doen, is versterkt, 
rekening houdend met de te verwachten omstandigheden tijdens de vaart en in het werk- 
gebied. 

3. Scliotten, afsluitmiddelen en afsluitingen van openingen in deze schotten, evenals de 
methoden om deze te beproeven, zíjn ten genoegen van het Hoofd van de Sclieepvaartin- 
spectie. Vissersvaartuigen die zijn vervaardigd van ander materiaal dan hout, zijn voor- 
zien vaii een aanvaringsschot en ten minste vaii waterdichte schotten die de ruimte voor 
machines, waarin zich het hoofdvoortstuwingswerktuig bevindt, omsluiten. Deze schotten 
zijn opgetrokken tot aan het werkdek. In houten vissersvaartuigen zijn dergelijke schotten 
eveneens aangebracht en, voor zover zulks praktisch uitvoerbáar is, zijn deze schotten 
waterdicht. 

4. Pijpen die door het aanvaringsschot zijn gevoerd, zijn voorzicn vaii doelmatige afslui- 
ters, die boven het werkdek kunnen worden bediend en die tegen het aanvaringsschot in 
de voorpiek zijn bevestigd. In het aanvaringsschot onder het weikdek zijn geen deuren, 
mangaten, ventilatiekokers of andere opcningen aangebracht. 

5. Indien een lange bovenbouw op het voorschip ís aangebracht, is als voortzetting van 
het aanvaringsscliot een schot, dichl tegen weer en wind, aangebracht tussen het werkdek 
en het dek boven het werkdek. Deze voDrtzelting van het aanvaríngsschot boven het 
werkdek behoeft niet onmiddellijk te zijn geplaatst boven het aanvaringsschot, mits het 
wordt geplaatst binnen de grenzen, als bepaald in het achtste 1id en het gedeelte van het 
dek dat de trapsgewijzc vcrspringing vormt, dicht is tegen weer en wind. 
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6. Het aantal openingen in de voortzetting van het aanvaringsscliot boven het vverkdek is 
beperkt tol liet mininium dat verenigbaar is met de beslemming en de nonnale bedrijfsuit- 
oefening van bet vissersvaartuig. Dergelijke openingen kunnen dicht tegen weer en wind 
woiden afgesloten. 

7. In vissersvaartuigen waarvan de lengte 75 ni of meer bedraagt, i.s, voorzover dit prak- 
tisch uitvoerbaar is, lussen het aanvaringsschot en het acliterpiekschot een waterdichle 
dubbele bodem aangebrachL 

Artikel 2.2 Waterdichte dearen 

1. Met inachtnemJng van het bepaalde in artikel 2.1, derde lid, is het aantal openingen in 
waterdichte schotten beperkl tol het rninimum dat vereiiigbaar is met de algehele inrich- 
ling en de noodzakelijke voorzieningen ten behoeve van de werkzaamheden op het vis- 
sersvpartuig; openingen zijn ten genoegen vaii het Hoofd var de Scheepvaartinspeclie 
voorzien van waterdichte afsluitmiddelen. Waterdichte deuren zijn van gelijke sterkte als 
de aangrenzende constructie zonder zulke openirgeii. 

2. Op vissersvaartuigen met een lengte van itiinder dan 45 m mogen waterdiclite deuren 
van het draaibarc type zijn, die ter plaatse aan beide zijden van de deur kunnen worden 
geopend en gesloten en die onder normale omstandigheden op zee gesloten blijvcii. Op de 
deur is aanbeide zijden aangegeven dat deze op zee moet zijn gesloten. 

3. Op víssersvaartuigen met cen lengte van 45 m en meer zijn waterdichte deuren als 
schuifdeuren uitgevoerd in; 

a. njimten waar deze deuren op zee worden gebniikt en de bovenkant van dc drempel 
onder de hoogst getegen lastlijn ligt, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspeclie, reke- 
ning houdend met het type en de bestemming van het vaartuig, van oordeél is dat zulks 
praktisch oiiuitvoerbaar of niet noodzakelijk is, en 

b. het lagere gedeette van een ruimte voor machmes, van waaruit eeii schroefastunncl 
kan worden bereikt. 

In andere gevallen kuiinen waterdichte deuren als draaideuren zijn uitgevoerd. 

4. Waterdichte schuifdeuren kunnen nog geopend en gesloteii worden warmeer het vis- 
sersvaartuig een tielling heeil van 15', ongeacht over wetke zijde. 

5. Waterdichte schuifdeuren die met de hand of anderszins worden bediend kunnen ter 
plaatse van de deur aan beide zijden geopend en gesloten worden. Op vissersvaartuigen 
met een lengte van 45 m eti meer kunnen deze deuren door middel van afstandsbediening 
geopend en gesloten worden vanaf een toegankelijke plaats boven het werkdek, niel uit- 
zoiidering van deuren die zijn aangebracht in niimten voor accomniodatie tcn behoeve 
van dc beniamiing. 

6. Op alté plaatsen van waaruit afstandsbediening plaatsvindt, is een standaanwijzer aan- 
wezig die aangeeft of een schuifdeur geopend dan wel gesloten is. 
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Artíkel 2.3 Waterdichte afsluiting 

1. Openiiigen waardoor water het vissersvaartuig kan binnendringen zijn vooraen v'an 
waterdichte afsluitoiiddclen. Dekopeningen die tíjdens de visvangst geopend kunnen zijn, 
zijn zoveel niogelijk ter plaatse vaii het' vlak van kiel en stevens van het vissersvaartuig 
aangcbraehL Het Hoofd van de Sclieepvaartinspectie kan afwijkende voorzieniiigen toe- 
staan, iitdíen naar zijn oordeel de veiligheid van het vissersvaartuig daardoor iiiet veimin- 
dert 

2. Luiken boven visstortopeningen op hektrawlers kunnen mechanisch worden bewogeti 
eii vanaf een plaats worden bediend die een onbeleinmcrd uitziclit biedt op de weiking 
van deze luiken. 

Artíkel 2.4 Tegen weer en wind dichte deuren 

1. Alle toegangsopeningen iii schotten van gesloten bovenbouwcn en in andere aan weer 
en wind blootgestelde construeties waardoor, met gevaar voor het vissersvaartuig, water 
zou kunnen binnendringen, zijn vooizien van deuren die pennanent aaii het schot zijn be- 
vestigd en zijn zodanig ingeraaind en verstijfd dat het gehele samenstel, indien de opening 
daardoor gesloten is, even sterk is alsof geen opening in het schot aanwezig was. De deu- 
ren kunnen dicht tegen weer en wind worden afgesloten door middel van pakkingen en 
knevels of andere, gelijkwaardige middelen die pennanent aan het schot of aan de deuren 
zelf zijn bevestigd en zijn zodanig uitgevoerd, dat de deuren aan beide zijden van het 
schot kunnen worden geopeud cn gesloten. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, 
zondei de veiligheid van de bei'nanning te veronachtzamen, voor koel- en vrieskamers 
toestaan dat de deuren slechts aan één zijde kunnen worden geopend, mits een deugdeltjk 
alarm wonlt aangebracht om te voorkonien dat perscinen in die ruiniten worden ingeslo- 
ten. 

2. In deuropeningen die rechtstreeks toegang geven tot gedeelten van het bloolgestelde 
dek en die gelegen zijn in toegangskappen, opbouweii en schachten van niacliinekamcrs, 
bedraagt de hoogte van drempels boven het dek len minste 600 mm op het werkdek en ten 
ininste 300 inin op een opbouwdek. Wanneer de bedrijtservaringeii zulks lechtvaardigen 
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat van deze drempelhoogten wordt 
afgewekeii, met dien verstaiide dat de dreinpelhoogte ninimer minder tnag bedragen dan 
380 min op het werkdek en 150 naii op een opbouwdek. Ten aanzien van de minimum 
dreinpelhoogte van deuropeningen die rechtstreeks tocgang geven tot de ruiniten voor 
machines kan niet worden afgewekeit. 

Artikel 2.5 Luikopeníngen en de afsluiting daarvan door houten luiken 

1. De hoogte van luikhoofden boven het dek bedraagt op blootgestelde gedeelten van het 
werkdek ten ininste 600 mm en op een opbouwdek ten tninste 300 mm. 

2. Bij liet bepalen van de dikte vaii liouten tuiken wordl rekening gehouden met een loe- 
slag voor slijtage als gevolg van een ruwe behandeling. In ieder geval bedraagt de dikte 
vaii deze luiken ten minste 4 min voor elke 100 min ongesteunde spanwijdte met een ini- 
niniuni vaii 40 inni en bedraagt de breedte van het dmagoppervlak ten minste 65 inni. 

3. Bij iniiiistericle regeling kunnen iiadcre regels worden gesteld met betrekking tot de 
voorzieningen om houteii luiken waterdicht af te sluiten. 
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Arlikel 2.6 Ltiikopeningen en de afsluiHng daarvan door luiken van een ander mate- 
riaal dan hout 

!. De lioogte boven het dek van luikhoofden is uitgevoerd zoals aangegeven in artikel 
2.5, eerste lid. Waniieer de ervaring in de praktijk zulks rechtvaardigt kan liei Hoofd van 
de Scheepv^artinspectie toestaan dat de hoogle van de luikhoqfden wordt yerlaagd dan 
wel de luikhoofden geheel worden weggelaten, mits de veiligheid van het vissersyaartuig 
daaidoor niet vermindert. In dat geval worden de luikqpeningen zo klein als praktisch uit- 
voerbaar gehouden en zijn de luiken blijvend bevestígd door iniddel van schamieren of 
naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelijkwaardige middelen en 
kunnen ze snel gesloten en vastgezet worden. 

2. Voor de berekening van de sterkte wordt aangenomen, dat luiken voor luikopeningen 
zijn onderworpen aan het gewicht van de lading die daarop wordt vervoerd of aan de hier- 
na vermelde statische belasting, al naar gelang welke waarde groter is: 

a. 10,0 kN per m^ voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m bedraagt, of 

b. 17,0 kN per m^, voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 100 m of meer hedraagt. 

Voor tussenliggende waarden van de lengte worden de waarden voor de belasting door 

lineaire interpolatie vastgesteld. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat 
de belastingen tot maximaal 75% van bovenvermelde waarden wonden veriaagd, indien 
het luiken van luikopeningen betrefl die zich op het opbouwdek bevinden achter een punt, 
dat op 0,25 L vanaf de voorloodlijn ligt 

3. Wanneer de luiken van staal zijn vervaardigd, is de volgens hct tweede lid berekende 
trekspanning veimenigvuldigd met de factor 4,25 niet grotcr dan de mininuim treksterkte 
van het staal. Bij de aangenomen belastingen bedragen de doorbuigingen niet meer dan 
0,0028 maal de oveispanning van het luik. 

4. Luiken van een ander iTiateriaal dan staal zijn ten minste even sterk ats stalen luiken en 
hun constructie is van een zodanige stijfheid, dat de dichtheid tegen weer en wind onder 
de belastingen, bepaald in het tweede lid, is verzekerd. 

5. Luiken zijn voorzien van knevels en pakkingen die de dichtheid tegen weer en wind 
verzekeren, of daaraan naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartiiispectie gelij- 
kwaardige vooizieningen. 

Artikel 2.7 Openingcn boven voortstuwingsruimten 

1. Opentngen boven voortstuwingsruimten zijn rondom versterkt en omsloten door 
schacbten van een sterkte gelijk aan die van de aangrenzende bovenbouw. Toegangsope- 
ningen in deigelíjke schachten zijn vooizien van deuren die voldoen aan het bepaalde in 
artikel 2.4. 

2. Openingen anders dan toegangsopeningen in dergelijke schachteii zijn vooizien van 
gelijkwaardige, vast aangebrachte afsluitmiddelen en kunnen dicht tegen weer en wind 
worden afgesloten. 
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Artikel 2.8 Andére openingen in hct dek 

1. Wanneer zuiks voor de visserijwerkzaainliedeii van belang is, inogen iii lict dek ver- 
zonken stortranden van het schroef-, bajonet- of een gelijkwaardig type zijn en mogen 
nungaten zijii aangebracht, inils deze waterdicht gesloten kimnen worden en dergelijke 
atsluítniiddelen blijvend zijn bevestigd aan de aangrenzende constructie. Met inachtne- 
ining van afinetingen en plaats vaii de openingeii alsmede de uitvoering van de afsluitmid- 
delen, niogen metMl op metaal afsluitingen zijn aangebracht mits het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie van oordeel is dat een even doelmatige waterdiclitheid wordt verkre- 
gen. 

2. Opeiiingen die geen luiklioofden, openingen boven de voortstuwingsruiinte, mangatcn 
of verzonken stortranden in het werk- of opbouwdek zijn, worden beschermd door iniddel 
van gesloten coiistruclies, vooizien vaii waterdichte deuren of daaraan gelijkwaardige af- 
sluitingen. Toegangskappen zijn zo dicht als praktisch uitvoerbaar is ter hoogte van liet 
vlak van kiel en stevens van hel vissersvaartuig geplaatsL 

Artikel 2.9 Luctitkokers 

1. Bij vissersvaartuígen waarvaii de lengte 45 m of meer bedraagt hebben de schachten 
van luchlkokers, gcen schachten van luchtkokers van de voortstuwingsruimte zijnde, een 
hoogte van ten miiiste 900 mm boven liet werkdek en ten minste 760 mm boven hel op- 
bouwdek. Bij vtssersvaartmgen waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, bedraagt de 
hoogte van deze schachten respectievelijk 760 mm en 450 mni. De hoogte boven het dek 
van luchtkokers van de voortstuwingsruimte is ten minsle 900 min, of hoger vooizover 
zulks praktisch uitvoerbaar is. 

2. De sterkte van scliachten vaii luchtkokers is gelijk aan die van de aangrenzende con- 
structie en deze luclitkokers zijn vooraicn van afsluitmiddelen die een doeltreffende af- 
sluiting vormen dicht tegen weer en wind. De afsluitiiiiddelen zijn blijvend bevestigd aan 
de luehtkoker of de aangrenzende constructie. Indieu de schacht van ecii luchtkoker hoger 
ts daii 900 mm, i$ deze extra gesteund. 

3. Bij vissersvaartuigen waarvan de lengle 45 m of meer bedraagt, behoeven de luchtko- 
kers waarvan de scliachten ineer dan 4,5 m boven het wcrkdek of tneer dan 2,3 m boven 
liet opbouwdek iiitsteken niet van afsluitmiddeten te zijii voorzien, tcnzij het Hoofd vaii 
de Scheepvaartinspeclie van oordeel is dat dergelijke afsluitmiddelen noodzakelijk zijn. 

Bij vissersvaartuigen waarvan de lengte ininder dan 45 m bedraagt belioeven luchtkokers 
waarv'aii de scliachten nieer dan 3,4 in boven het werkdek of meer dan 1,7 ra boven het 
opbouwdek uitsteken niet te zijn voorzien van afsluitiniddelen. Iiidien het naar het oordeel 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie niet waarschíjnlijk is dat water het vissers- 
vaartuig biiinendringt via de luchtkokers van de voortstuwingsruimte kunnen afsluitmid- 
delen aan deze luchtkokers vcrvallen. 

Artikel 2.10 Luchtpijpen 

I. Indien luchtpijpen van taiiks en ledíge ruimten boven liet werkdek of boven het op- 
bouwdek uitsteken, zijii de blootgestelde deleii vaii deze pijpen van gelíjke sterkte als de 
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aangrcnzende bovenbouw en in voldoende niate bescbcrmd. Openingen van luchtpijpen 
zijn voorzicn van afsluibniddelen die blijvend zijn bevcstigd aaii dc pijp of aaiigrenzciide 
constmctie. 

2. De hoogte van de openiiig van luchtpijpen boven het dek bedraagt op het werkdek lcn 
minste 760 mm cn op eeii opbouwdek teii minste 450 inm. Indien de hoogte van een lucht- 
pijp een belemmering vormt voor de visserijwerkzaamheden aan boord, kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie een kleinere hoo^e toestaan. 

Artikel 2.11 Voorzienmgeii voor peiieit 

1. Voorzieningen voor peilen zijn aangebraclit op de vullingen van alle ruimlen die ge- 
durende de reis niet te allen tijde toegankelijk zijn, en op alle tanks en kofFerdamnien. 

2. AIs voorzieningen voor peilen als bedoeld in Iiet eerste lid worden aangemerkt; 

a. peiHnrichtingen ingericlu voor aflezing op afsland, waarbij de aflezing van de diverse 
te peilen ruimten op een centrale plaats geschiedt, 

b. peilinrichtingen in de vorm van peilglazen, 

c. peilinrichtingen, geen peilglazen zijnde, ingericht voor aflezing aan of in de directe 
nabijheid van de te peilen mimten, en 

d. peilinrichtingen in de vomi vanpeilpijpen. 

3. Indícn een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onderdeel a of c, wordt toege- 
past, is deze van een goedgekeurd type. Bij ministeriële regeling kunnen nadcre rcgcls 
worden gesteld voor de constmctie en aanleg van peilinriclitingen, bedoeld in hel Iwecde 
lid, ondcrdcel a. 

4. Indien een peilinrichting als bedoeld in bet tweede lid, onderdeel a, wordt íoegepast, is 
de desbetreffende tank of mimte tevens uitgerust met een voorziening voor de controle 
van hel juiste vloeistofiiiveau. 

5. Het vierde lid is niet van toepassing op kleinere tanks, met inbegrip van siudge-, 
buffer- en lekolietanks, smeeroHeaflooptanks, koelwater- en ketelwatertaiiks, alsmcde 
vullingen van laadmimten. 

6. De vooizieningen voor pcilen op de vullingen van laadmimten bestaan uit peilinrich- 
tingen als bedoeld in het tweede lid, onderdeel a, c of d. 

7. Indien peilpijpen zijn aangebracht komen de uiteinden uit op een steeds toegankclijke 
plaats en, indien praktisch uitvoeibaar, boven het werkdek. De peilpijpen zijn voorzien 
van afsluitnriddelen die blijvend zijn bevestigd. Peilpijpen die niet tot boven bet werkdek 
zijn opgetrokken zijn voorzien van zelfsliiitende kranen. Indien de tanks brancfoare vloei- 
stoffën bevatten, wordt tevens voldaan aan het bepaalde in aitikel 4.10, tweede lid. 

8. Onder pcilpijpen zijn stoohJlaatjes aangebracliL 

9. Indien peilpijpen door laadmimten worden gevoerd, zijn zij aldaar en aan dek zodanig 
beschermd of zodanig sterk dat zij door het verschuiven van lading niet kunnen worden 
beschadigd. 
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10. Indien op drinkwatertanks peilpijpen ziju aangebraclit, reiken deze len minste 15 cm 
boven het dek. 

Artikel 2.12 Patrijspoorten en ramen 

1. Patrijspoorten ín ruimten onder liet werkdek en in een gesloten bovenbouw zijn aan de 
binnenzijde voorzien van schaniierende blinden die waterdicht kunnen worden gesloteii. 

2. liet laagste pimt van een patrijspoort is niet lager aangebracht dan 500 nim boven de 
hoogst gelcgen indeliiigslastlijn. 

3. Patrijspoorten die niínder daii 1000 inm boven de hoogst gelegeii indelingslastlíjn zijn 
aangebracht, zijn van het vaste type. 

4. Alle patrijspoortcn, met inbegrip van de zich daarin bevmdende ramen, vaste lichtran- 
den en blinden, zijn ten genoegen van lict Hoofd van de Scheepvaartinspectie. De deleu 
die kuimen wordcn beschadigd door visgerei zijn deugdelijkbescliennd. 

5. Voor de ramen van het stuurhuis wordt gehard veiligheidsgias of soortgelijk materiaal 
toegepast. 

6. Ten genoegen vaii het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie kunnen patrijspoorten en 
ramen zonder bliuden zijn aangebracht in dc zij- en achlerschotten vaii dekhuizcu op of 
boven het werkdek, iiidten naar ziju oordeel de veiligheid van het vissersvaartuig daar- 
doOT niet vemiindert. 

Artíkei 2.13 Inlaat- en uitlaatopeníngen 

1. De door liet sclieepsboord gaande afvoeipijpen vaii ruimten onder het werkdek of van 
ruiinten in gesloten bovenbouwen of dekhuizen op het werkdek, voorzien van deuren die 
voldoen aan het bepaalde iii artikel 2.4, zijn voorzien van doelmatige middelen ter voor- 
koming van het biimendringen van water. In het algemeen is elke afzonderlijke uitlaatope- 
niiig voorzien van een tenigslagklep met een inrichting door middel waarvan de klep in 
gesloten toestaiid rechtstreeks vanaf eeu toegankelijke plaats kan worden vastgezet. Een 
dergelijke klep is niet voorgesclireveii indien het Hoofd van de Sciieepvaartinspectie van 
oordeel is dat het binnendríngeii van water via de opening niet zal leiden tot een gevaarltj- 
ke siiuatie en dat de dflcte vaii de leiding voldoende is. Dc inrichting voor het bedienen 
van de klep is uitgerust inet een voorziening die aai^eeft of de klep open of gesloten is. 

2. In beinandc ruimten voor machines mogeii buitenboordsinlaatopeningen en -uitlaat- 
openingen die van belang zijn voor de werking van macliiiies ter plaatse worden bediend. 
De bedieningen zijn toegankelijk en zijn voorzien van inrichtíngen die aangeven of de 
afsluiters open of gesioten zijii. 

3. Huidappendages en afsluiters zoals voorgeschreven iiigevolge dit artikel zijn van 
staal, brons of een ander goedgekeurd smeedbaar materíaal vervaardigd. Alle leidingeii 
tussen de buid en de afsluiters zijn van staal, met dien verstande dat het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie op vissersvaartuigen van een aiider materiaal dan staal het gebruik 
van andere materiaien kan tuestaan in ruiniten, andere dati ruimten voor macluiies. 
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Artikel 2.14 Waterloospoorten 

1. Indicn ter plaatse van een kuil op aan weer en wind blootgestelde gedeelíen van het 
werkdek een verschansing is aangebracht, wordt de minimum oppervlakte (A) vaii de wa- 
terioospoorten in m^ in elk sclieepsboord voor elke kuil op liet werkdek in relatic tot de 
lengte 0) en hoogte van de versciiansing als volgt bepaaid; 

a. A = 0.071, waarbtj I nict groter genomen behoeA te worden dan 0.7 L; 

b. r. indien de gemiddelde hoogte van de verschansing groler is dan 1200 mm, wordt 
voor elke 100 mm verschii in lioogte de vereiste oppervlakte van de waterloospoorten ver- 
groot met 0,004 m’ per meter lengte van de kuil; 

2’. indien de gemiddelde hoogte van de verschansing kleiner is dan 900 min, niag voor 
elke 100 mm verschil in hoogte de vereiste oppervlakte van de waterloospoorlcn worden 
verkleind met 0,004 m“ per meter lengte van de kuil. 

2. De oppervlakte van de waterloospoorten berekend volgens hel eerste lid, wordt ver- 
hoogd iiidien het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie van oordeel is dat de zeeg van hct 
vissersvaartuig niet voldoende is oin zeker te slcllen dat het water snel en dochnatig van 
het dek wordt geloosd. 

3. Behoudens de toestemming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bedraagt dc 
ininimum oppervlakte van de waterloospoorten voor elke kuil op het dek van een bovcn- 
bouw ten minste de helfl van de oppervlakte (A), zoals bepaald in het eerste lid. 

4. Waterloospoorten zijn zodanig langs de verschansing aangebracht dat water snel en 
doelmatig van het dek kan worden geloosd. De onderkanten van de waterloospoórtcn lig- 
gen zo dicht tnogelijk boveii het dek. 

5. Lastplanken en inrichtingen waarmee vistuig wordt vastgezet, zijn zo^nig aange- 
bracht dat de werking van watertoospoorten niet vermindert. Lastplanken zijn zo gecon- 
strueerd dat zij bij gebruik in de juiste stand kunnen worden vastgezet en de lozing vpn 
overkomend water niet beiemmeren. 

6. Waterloospoorten die meer dan 300 mm hoog zijn, zijn door staven met een onder- 
linge afstand van niet meer dan 230 mm en niet minder dan 150 nim bescliermd of uitge- 
ïust met een andere passende voorziening ter beschemnng. Indien kleppen zijn aange- 
gebracht, zijn deze van een goedgekeurd type. Indien inrichtingen voor het vastzetten van 
deze kleppen zijn aangebracht die nodig zijn voor liet uitoefenen van de visserij, zijii deze 
vaslzetinrichtingen len genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en zijn zc 
vanaf een geinakkelijk bereikbare plaats eenvoudig te bedienen. 

7. Bij vissersvaaituigen die zijn bestemd oni te worden gebniikt in watercn waar ijsafzet- 
ting kan voorkomen, kunnen kleppen en vooizieningen ter béschenihng van waterioos- 
poorten gemakkelijk worden verwijderd teneinde ijsafzetting te beperken. De afineting 
van openingeii en middelen voor het verwijderen van deze voorzieningen ter bescherming 
zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 
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Artikel 2,!5 Anker- en niecrgerei 

1. Er is voorzien in eeii ankergerei dat is ontwoipen voor een snelle en veilige bedíeuing 
cn dat bestaat uit ecn ankeriiirichting, ankerkettingen of ankerkabels, borginriclitiiig eii 
ankerlier of een andere inrichting voor het laten vallen en halen van het anker en het op de 
ankerplaats houden van het vissersvaartuig oiider alle voorzienbare omstaiidighedeii. Vis- 
sersvaartuigeii zijti tevens vooizien van voldoende meergerei voor het veilig meren onder 
alle bedrijfsomstandighedeii. 

2. Bij niinisteríële regeling kunnen nadere regels worden gesteld ter uitvoering van dit 
artikel. 

Artikel 2.t6 Werkdckken in een gesloten bovenbouw 

1. Werkdekken zijn vooizien van éen efïïciënt afvoersysteem niet een voldoende drdine- 
ríngscapaciteit oin het waswater en de ingewanden van de vis af te voeren. 

2. Alle voor de visserijactiviteit nodige openingen zijn voorzien van niiddelen die door 
één persoon snel cn doeltrcfTend kunnen worden afgeslolen. 

3. Wanneer de vangst voor behandeling of verwerking op het werkdek wordt gebracht, 
wordt zij in een vangkamer geplaatst. De vangkamers voldoen aan het bepaalde iii artíkel 
3.11. Er is een efliciënt afvoersysteem geïnstalleerd. Tevens wordt voorzieii in een ade- 
quate besclierming tegen onverhoeds op het werkdek stromend water. 

4. De dekken zijn met ten minste twee afvoeropeniiigen uitgerusL 

5. De vrije hoogte in de werkruimte bedraagt overal ten inmstc twee meter. 

6. Er is een vast ventilatiesysteem aangebracht waannee de lucht ten minste zes keer per 
uur wordt verversL 

Artikel 2.17 Díepgangsmerken 

1. Alle vissersvaartuigen zijii aan beide zijdeu van de voor- en achlersteveii vooizieii vaii 
diepgaugsmerken. 

2. Deze nierkeii bevinden zich zo dicht mogeiijk bij de loodlijnen. 

Artikel 2.18 Vistanks met gekoeid (RSW) of diepgekoelil (CSW) zeewater 

1. Indien vistanks met gekoeld of diepgekoeld zeewater dan wel soortgelijke tanksyste- 
men worden gebruikL zijn de tanks uitgerust met een afzonderlijke, vast aangehechte 
voorziening voor het vulleii en ledigen. 

2. liidieii de tanks eveneens voor heí vervoer van droge lading worden gebruikt, zijn de 
tanks uitgerust niet eeli lenssysteem en voorzien van adequate middeten oin te voorkomen 
dat water uit het lenssysteern in de tanks terecht koiiiL 
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Artikel 2.19 Toepasselijkheid van de arlikelen 2.16,2.17 en 2.18 

De artikelen 2.16, 2.17 en 2.18 zijn slechts van toepassing op vissersvaartuigen die 
dienst doen in Nederlandse watereii of bun vangst aan land brengen in een Nederlandse 
haven. 


HOOFDSTDK 3 STABILITEIT EN DE DAARMEDE VERBAND HOUDENOE 
ZEEWAARDIGHEID 

Artikel 3.1 Aigemeen 

Vissersvaartuigen zijn zo ontworpen en geconstrueerd dat aan de bepaliiigen van dil 
hoofdstuk wordt voldaan in de bedríjfsonistaiidigheden, bedoeld in artikel 3.7. Bereke- 
ningen van de kromnien van de amien van statische stubiliteit ziju len genoegen van liet 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Artikei 3.2 Stabíliteitscriteria 

1. Vissersvaartuigeri voldoen aan de voigende minitnum stabiliteitscrítería, tciizij naar 
het oordeel van het Hoofd vaii de Scheepvaartinspcctie praklijkervaríngen rechtvaardigeii 
dat van deze críteria wordt afgeweken: 

a. de dynamische weg, OZ curve genoemd, is bij een helling: van 30' niet kleiiier dan 
0,055 m-rad en bij een helling vaii 40* of bij de helling, waárbij liet vaartuig vervuld 
raakt, 0, genoeind, indien deze helling minder is dan 40", niet kléiner dan 0,09 m-rad. Bo- 
vendien is de dynaniische weg bij een helling tussen de 30* en 40' of tussen 30* eii 0,, iii- 
dien deze helling minder is daii 40*. niet kleiner daii 0,03 m-rad. Het vaartuig raakt ver- 
vuld (O^) oiider een helling waarbij openingen in de roir^, bovenbouw'eii of dekliuizen, dic 
niet snel waterdiclit kunnen worden afgesloten, onder water beginneii te komen, Bij de 
toepassing vaii dit criterimii behoeven kleine openingeu waardoor biunenstromend water 
niet \'erder in het vaartuig kan binnendringen, niet als opeii te worden beschouwd; 

b. de anm van de stadsche stabiliteit, GZ genoetiid, is ten minste 0,20 m bij een bellitig 
vau 30* of meer; 

c. de maxinialc waarde van de annen \'an statische stabiiiteit wordt bereikt bij een hel- 
ling vaii bij voorkeur meer dan 30* maar in geen geval bij een Uelling van minder dan 25*; 

d. de aanvangsmetacenterlioogte, GM genoemd, is voor enkeldek vissersvaartuigen niet 
minder dan 0,35 m. Aati boord van vissersvaartuigen met een coniplete bovenbouw of 
vissersvaartuigen met een lengte van 70 m of meer kan bij rranisteriële regeling de 
inetacenter-hoogte worden verminderd, inaar deze mag in geen geval kleiner zijii daii 0,15 
m. 

2. Indien voorzieniiigen, andere dan kinikieleii, zijn aangebracht tenéiiide hct sltngeren 
te beperken, wordt ten genoegen van het Hoofd van dc Selieepvaartinspectie aangctoond 
dat in alle bedrijfsomstandigheden de stabiliteit ten miiiste zal blijven voldoeii aan de cri- 
teria, bedoeld in het eerste lid. 

3. Indien wordt voorzien iii ballast oni zeker te stellen dat is voldaaii aan het bepaalde iii 
het eerste lid, zijn de aard en de inrichting ervan ten genoegeii van het Hoofd van de 
Scheep va artiiispec tie. 
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Artíkei 3.3 Vervuld raken van visruimen 

Luikopeniiigei} die rijdens het uitoefenen van visserijwerkzaaTnheden niet gesloten 2 ijn 
en die niet snel gesioten kunnen wordén, zijn zodanig aangebracht dat bij een heliings- 
hoek van 20" of niinder geen water de visruimen kan biimendriiigen, tenzij aan het bepaai- 
de in artikcl 3.2, eerstc lid, nog steeds voldaan wordt wanneer die visruimen geheel of 
gedeeltelijk vervuld zijii geraakt, 

Artikei 3.4 Bijzondere vismethoden 

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzondere vismelhoden waarbij extra krachten van 
buitenaf op liet vissersvaartuig werken tijdens de visserijwerkzaamheden, voldoen ten 
minste aan de stabiliteitscriteria, bedoeld in artikel 3.2, eerste lid, die zo nodig bij ministe- 
riële regcHng kunnen worden uitgebreid. 

Artikcl 3.5 Hardc wind en slingeren 

Vissersvaartuigen zijii, overeenkoinstig bij ministeriële regeling te stellen nadere regels, 
bestand tegen harde wind en slingeren in de daarmede verband houdende zeegang, waar- 
bij rckening wordt gehouden met de weersomstandigheden en de toestand van de zee in 
de jaargctijden waarin liet vaartuig dienst zal doen, het type vaartuig en het docl waarvoor 
het vaartuig wordt gebruikt 

Artikel 3.6 Water aan dek 

Vissersvaartuigen zijn, ten genoegen van het Hoofd van de ScheepvaaTtinspectie, be- 
stand tegen de invloed van water aan dek, waarbij rekening wordt gehouden met de weer- 
somstandigheden en de toestand van de zee in de jaargetijden waarin het vaartuig dienst 
zal doen, het type vaartuig en het doel waarvoor liet vaartuig wordt gebruikt. 

Artikel 3.7 Bedríjrsomstandigheden 

1. Het aantal en de soort bedríjfsonistandigheden waarmee rekening moet worden gehou- 
den is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en omvat ten minste: 

a. vertrek naar de visgronden met volle brandstoflanks, bevoorrading, ijs, visgerei, en 
dergelijke; 

b. vertrck vanaf de visgronden met voHe vangst; 

c. aankomst in de thuisliaven niet volle vangst en 10% bevooirading, brandstof, en der- 
gelijke; 

d. aankomst in de thuishaven met 10% bevoorrading, brandstof en een mininium vangst 
die normaal 20% van de volle vangst bedraagt, maar kan oplopeii tot 40%, mits het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectíe van oordeel is dat bedrijfsoinstandigheden een dergelijke 
waardc rechtvaardigen. 

2. In aanvulling op de specifieke bedrijfsomstandigheden, bedoeld in het eerste lid, 
wordt voldaan aan de minirauni stabíHteitscriteria, zoals bepaald iii artikel 3.2, bij alle 
anderc te verwachten bedrijfsomstandigheden, met inbegrip van die welke de laagste 
waarden van de slabiliteits-parameters te zien geven en zijn vervat in deze criteria. Tevens 
wordt rekening gehouden met de bijzondere omstandigheden die verband houden met een 
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wijziging van het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt of van liet vaargebied en díe 
van iiivloed zijn op de stabiliteit. 

3. Met betrekkiiig tot de ornstandigheden, bedoeld iii iiet eerste lid, omvatten de bereke-^ 
nmgen het volgende: 

a. toeslag voor het gewicht van de natte visnetten en takel eiiz. op hct dek, 

b. toeslag voor ijsafzettiug, iiidien dit wordt voorzieii, in overeensteinniing inet het be- 
paalde in anikel 3.8, 

c. gelijkniatige verdeliiig van de vangst, teiizij dit níel praktiscli is, 

d. vangst aan dek, indíen dit wordt voorzien, in de bedrijfsoinstandigheden, zoals aan- 
gegeveii in Iict eerste lid, onderdeel b en c, en iii het tweede lid, 

e. waterballast indien vervoerd hetzij iii tanks die voor dit doel zijn bestemd, hetzij in 
aiidere tanks die ook voor het vervoer van waterballast zijn iiigericht, en 

f. toeslag voor het effecl vaii het vrije vloeïstofoppervlak en, indien van toepassing, voor 
de visvaiigsL 

Artikel 3.8 IJsafzetting 

1. Voor vissersvaartuigen die dieiist doen in gebieden waar zich ijsafzetting kan voor- 
docn, wordt in de stabiliteitsberekeiiingen rekeiiiiig gehouden met de volgende ijstoeslag: 

a. 30 kg per vierkante meter op blootgestelde dekken en gangboorden; 

b. 7,5 kg per vierkante iiieter op het geprojecteerde zij^Iingse oppervlak aan elke zijde 
van liet vaartuig boven de waterlijn; 

c. het geprojecteerde zijdelingse oppeivlak van reliiigwerk, laadgerei, met uitzondering 
vaii de masten, en tuigage en Iiet geprojectecrde zijdelingse oppervlak vaii andere kleine 
onderdelen, wordt in rekeiiing gebracht door vergroting vaii het totale geprojecteerde 
ononderbroken oppervlak met 5% en het totale statisclie moment van dit oppervlak met 
10 %. 

2. Vaartuigen die zijn bestemd voor het uitoefenen vaii de visserij in gebieden waarvan 
het bekend is dat er zich íjsafzetting voordoet, zijn: 

a. oiUworpen om ijsalzetting tot een miiiimum te bepcrken, en 

b. uitgerust met middeleii voor het verwijderen van ijs ten genoegen van het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie. 

Artikel 3.9 Hellingproef 

1. Elk vissetsraartuig wordt na voltooiing aan een lielliiigproef ortderworpen, waarbij het 
werkelijke gewicht en de liggiug van het zwaartepunt worden bepaald voor de toestand 
van het lege vaartuig. 

2. Indieii een vissersvaartuig wijzigingen heeft ondergaan díe van invloed kunnen zijii 
op de toestand van het lege vaartuig en de ligging van het zwaartepunt, wordt het vaar- 
tuig, indieit het Hoofd van dc Scheepvaartinspectie van oordecl is dat dit iioodzakelijk is, 
opnieuw aan een liellingproef oiideiwoipen eii worden de stabiliteitsgegevens lierzien, 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartiiispectíe kan ontheffing verlenen van de eis van de hel- 
liiigproef van een individueel vaartuig iiidien de basisstabiliteitsgegevens besehikbaar zijti 
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van de hellingproef van een zusterschip en ten genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie is aangetoond dat betrouwbare gegevens betreffende de stabiliteit vanuit 
dergclijke basisgegevens kan worden verkregen voor het vaartuig dat van de hellingproef 
is uitgezonderd. 

4. Voor schepen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst iii een Neder- 
landse haven aan land brengeii vinden de hellin^roef en de vaststelling van de voorwaar- 
den, bedoeld in het eerste lid, ten minsle oni de tien jaar plaats. 

Artikcl 3,10 Stabillteítsgegevcns 

1. De schípper beschikt over voldocnde nauwkeurige en betrouwbare gegevens betref- 
fende de stabiliteit om op een snelle en eenvoudige wijze de stabiliteit van het vaartuig 
onder verschillende bedrijfsomstandigheden te kunnen beoordelen. Deze gegevens beyat- 
ten zo nodig gerichte instructies voor de schipper die heni waarschuwen yoor die bedrijfs- 
omstandiglieden die een ongunstige invloed kunnen hebben op de stabiliteit of de trim 
van het vaartuig. De stabiHteitsgegevens wordcn ter goedkeuring overgelegd aan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

2. De goedgekeurde stabiliteitsgegevens zijn le allcn tijde aan boonl aanwezig en be- 
schikbaar. Deze gegevens worden tijdens het periodicke onderzoek geïnspecteerd om ze- 
ker te stellen dat zij goedgekeuid zijn voor de gebruikte bedrijfsoinstandigheden. 

3. Indien een vaartuig wijzigingen heeft ondergaan die van invloed zijn op zijn stabili- 
teit, worden de gegevens betreffende de stabiliteit opnieuw berekend en ter goedkeuring 
aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voorgelegd. Indien op grond van deze stabili- 
teitsberekeningen het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeet is dat de bestaande 
stabiliteitsgegevens moeten worden herzten, worden de nieuwe gegcvens aan de schipper 
ter beschikking gesteld en worden de verouderde gegevens verwijderd. 

Artíkel 3.11 Keeschotten 

Dc vtslading wordt deugdelijk gestuwd teneinde het overgaan van de lading, waardoor 
een gevaarlijke vertrimming of slagzij van hct vaartuig zou kunnen ontstaan, tegen te 
gaan. Indien hiertoe keeschotten worden toegepast, zijn deze ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheep\'aartinspcctie. 

Artikcl 3.12 Boeghoogte 

Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is de hoeghoogte toereikend 
om te voorkonien dat het vaarluig bovemnatige hoeveelheden water overkrijgt en is de 
boeghoogte zodanig vaslgesteld dat rekening is gehouden met de weersomslandighedett 
en de toestand van de zee in dc jaargetijden waarin het vaartuig dienst zal doen, hel type 
vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt. 
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Artikel 3.13 Maximum tuelaatbare dlepgang 


Aan het Hooftí van de Scheepvaartinspectie wordt een zodanige inaximum toelaatbare 
diepgang ler goedkeuring voorgelegd dat onder de bijbehoreiide bedrijfsoinstandighedcn 
wordl voldaan aan de stabiliteitscriteria vaii dit hoofdstuk en aan de betrefTende voor- 
schriften zoals bepaald in de lioofdstukken 2 en 6. 

Artikei 3.14 Waterdichte indeling en lekstabiliteit 

Van een vissersvaartuig waarvan de lengte 100 ni of iiieer bedraagt en met 100 of meer 
opyaretiden aan boord is teii genoegen van het Hoofd van dc Scheepvaartinspectie de sía- 
biliteit toereikend om het lek raken vau enig compartinient te kunnen doorstaan, waaibij 
rekening wordt gehouden met het type vaartuig, de aard van de dienst waarvoor hel vaar- 
tuig bestemd is en het vaargebied. 


HOOFDSTUK 4 MACHINE- EN ELEKTRISCHE INSTALLATIES EN TIJDE- 
LIJK ONBEMANDE RUIMTEN VOOR MACHINES 

1. Algemeen 

Artikel4.1 Toepassiog 

Dit hoofdstuk is vaii toepassing op tássersvaartuigen niet een lengte van 45 m of meer en 
op nieuwe vissersvaartuigen niet een lengte vaii 24 ni of nieer die dienstdoen in Neder- 
landse wateren of hun vangst aan land brengen in een Ncdcrlandsc haven. 

Artíkel 4.2 Omschrijvingen 

Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstaan onder; 

1. koofdstuurínrichting: het werktuig, de krachtwerkluigen voor de stuurinrichling, in- 
dien aanwezig, en de bijbehorende inrichtíngen en de middelen om liet koppel op de roer- 
koning over te brengen, met inbegrip van de helmstok of het kwadrant, benodigd oni de 
roeruitslag te bewerkstelligen met het doei het vaartuig onder iiormale bedrijfsomstandig- 
heden te kunnen besturen; 

2. hulpstuurinrichting: de uitrustíng, benodigd oni de roeruitslag te bewerkstelligen niet 
hef doel het vaartuig te kunnen besturen in het gevat de hoofdstuurínrichting is uitgeval- 
len; 

3. kracktwerktuig voor de stuurinrichting: 

a. bij een elektrísche stuurinnchting: een elektromotor niet de bijbehorende elektrísche 
apparatuur; 

b. bij een elektrisch-hydraulische stuurinrichting: een eleklroniotor met de daarbij beho- 
rende etektrische apparatuur en de door de niotor aangcdreven pomp; 

c. btj een aiider type hydraulische stuurinrichting: een poinp en hel weiktuig voor de aan- 
drijving ervaii; 

4. maximum dienstsnelheid vooruit: de hoogste snelheid waarvoor het vaartuig is ont- 
worpeii om deze op zee, bij dc grOofst toegeslane diepgang in zeewater, te kunneii hand- 
liaven; 
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5. maximum dienstsnelheid acbtcruit: de snelheid die hel vaartuig naar verwacliting zal 
kunnen bereiken bij het maxtmale ontwerp-achteruitvermogen en bij de grootst toegestane 
diepgang in zcewater; 

6. olicstookinrichting: de installatie, gebmikt voor de toebereiding van brandstofohe 
voor levering aan een met olie gestookte kete1, of de installatie, gebruikt voor de toeberei- 
ding van olie voor levering aan een verbrandingsmotor, met inbegnp van alle oliedmk- 
pompen, filters en verhitters die olie behandelen onder een dnik van meer dan 0,18 
N/mni’; 

7. normale toestand van bedrijfsvoering en leefbaarhcid: een toestand waaronder het 
vaartuig als geheel, de werktuigen, diensten, middelen van hoofd- en hulpvoortstuwing, 
stuurinrichting en bijbehorende apparatuur, hulpmiddeleti voor veilige navigatie en het 
beperkcn van de gevaren van brand en vervuld raken, intenie en exteme comrnunicatie- 
middelen en seinen, voorzieningen voor ontsnapping en lieren voor hulpverleningsboten 
gocd functioneren en waarbij aan de minimumeisen van comfort en leefbaarheid aan 
boord wordt voldaan; 

8. doodschip toestand: die toestand waarbij de hoofdvoortstuwingsinstallatie, ketels en 
huipwerktuigen niet werkcn als gevolg van het ontbreken van veimogen; 

9. koofdscMkelbord: een schakelbord dat rechtstreeks gevoed wordt door de elektrische 
hoofdkrachtbron en bestemd ts om de elektrische energie te verdelen; 

10. tijdelijk onbemande machinekamers: die mimten waarin zich de hoofdvoortstu- 
wingswerktuigen en bijbehorende installaties, alsmede alle elekrtische hoofdkrachtbron- 
nen bevinden en die niet te allen tijde bij alle werkzaamheden, met inbegrip van het ma- 
noeuvreren, bemand behoeven te zijn. 

Artíkel 4.3 Algemeen 

Machine-installaties 

1. Hoofdvoortstuwingsinstallaties, bedieningssystemen, stoomleidingsystemen, brand- 
stofsystemen, dmkluchtsystemen, elektrische installaties, koelsystemen, hulpwerktuigen, 
ketcls cn andere drukvaten, pijpteidingen en ponpinstallaties, stuurmachines en toebeho- 
ren, assen en koppelingen, bestemd voor de overdracht van vermogen, zijn ten genoegen 
van het Hoofd var de Scheepvaartinspectie ontworpen, geconsfmeerd, beproefd, ingericht 
en onderhouden. De uitvoering en de opstelling van deze machine-instaliaties, met inbe- 
grip van hefwerktuigen, lieren en uitrusting voor de behandeling en verwerking van vis, 
zijn zodanig, dat de veiligheid en de gezondheid van in de nabijheid aanwezige personen 
zoveel mogelijk is gewaarborgd. Waar nodig ztjn ter beveiliging fcgen bewegendc delen, 
hete oppervlakken en andere gevaren, schermplaten, handgrepen ofhekweikaangebracht 

2. Ruimten voor machines zijn zodanig ontworpen dat alle werktuigen en de daarbij be- 
horende bedieningsinstallaties, alsmede alle andere onderdelen díe onderhoud kunnen 
vereisen, veilig en gemakkelijk toegankelijk zijii. De betreffende ruimten kunnen vol- 
doende wordeii geventileerd. 

3. a. Er zijn voorzieningen aangebracht die de goede werking van de voortstuwingsin- 
stallatie kunnen handhaven of herstellen, zelfs indien ééu van de essentiële hufpinstalla- 
ties uitvalt. Bijzondere aandacht wordt daarbij gegeven aan de goede werking van; 

r. de inrichtragen die de brandstoftoevoer naar de hoofdvoortstuwingsinstallatie verzor- 
gen. 
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2". de iionnale middelen die de sineeroliednik verzorgen, 

3". de hydraulische, pneiunatische en elektrisclie niiddelen voor de bediening van de 
hoofdvooilstuwingsinstallatie, met inbegríp van de versíelbare schioeven, 

4 . de niiddelen om de koelwaterdruk ten behoeve van de koelsystemen van de hoofU- 
voorístuwingsinstallatie te verzorgen, en 

5*. de luchtcompressoren eii de luchtvaten voor aanzet- of bedieningsdoeleiiideii, waaibij 
het Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie een gedeeltelijke vemiiiidering van het vermogen 
kan accepteren, rekeníng houdend meí de algeheie veiligheid, in plaats van een bedrijfs- 
toestand onder volle belastíiig. 

b. Er zijn voorzieningen aangebracht met behulp waarvan de machine-installatie in wer- 
king kan worden gesteld vanuit een doodschip toestand zonder dat hulp van buitenaf 
wordt geboden. 

4. Hoofdvoortstuwingsinstallaties en alie hulpinstallaties díe noodzakelijk zijii voor de 
yoortstuwiiig eii de veiligheid vaii het vaartuig, kunnen, zoals zij zijn geïnstalleerd, func- 
tionereii ongeacht of het vaartuíg recht ligt dan wel een slagzij inaakt tot 15' naar beide 
zijden onder statische omstandighedeii of een slagzij tot 22,5° naar beide zijdeii oiider dy- 
nainisclie otnstaiidigheden, waarbij het vaartuíg over beide zijdeii stingert cn gelijklijdig 
een dynainische stampbeweging tot 7.5° over de boeg of achtersteven maakt. Het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectíe kan, rekening houdende met het type, de aftnetingen en het 
gebruik van het vaartuig, toestaan dat van deze criteria wordt afgeweken. 

5. Het ontwerp, de constructie en de installatie van voortstuwingssysteinen zijn zodanig, 
dai binneii de nomiale bedrijfsgebieden op geen enkele wijze door trillingen abnonTiale 
spanningen in deze voortstuwingssystemeii worden veroorzaakt. 

Elektrische instatlaties 

6. Het ontweip en de bouw van elektrische installaties zijn zodanig uitgevoerd dat; 

a. de diensten die nodig zijn om de normale toestand van bedrijfsvoering en leefbaarheid 
te handhaven, zijn verzekerd zonder dat behoefl te W'orden teruggevalien op de nood- 
krachtbron, 

b. de dieiisten die essentieel zijn voor de veiligheid tijdens verschilleiide noodtoestan- 
den, zijn verzekerd, en 

c. de veiligbeid van bemanning eii vaartuig tegen gevareii vaii elektrische aard is gewaar- 
borgd. 

7. Ter uityoering van het bepaalde iii de artikelen 4.16 tot en met 4.18 kiuuien bij minis- 
teriëlc regeling nadcre regels wordcn gesteld ten aanzien van elektrísebe installaties. 

Tijdelijk onbemande machinekamers 

8. De artikelen 4.19 lot en niet 4.24 zijn vaii toepassing op vissersvaartuigen met tijdclijk 
onbemande macliinekainers, in aanvulling op het bepaalde in de artíkelen 4.3 tot en met 
4.18 en 5.1 tot en niet 5.44. 
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9. Er zijn zodaníge voorzieningen getroffen, ten gcnoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie, dat verzekerd is daf de geliele machine-installatie onder alle omstandiglie- 
den, manoeuvreren inbegrepen, op betrouwbare wijze functioneert. In elk geval omvatten 
deze voorzieningen regelmatige inspecties en ronden teiieinde de voortdurende betrouw- 
bare werking van de macliine-installatie te verzekeren. 

10, Er is een verklaring aan bootd waaruít ten genoegen vaii het Hoofd vaii dé Scheep- 
vaartinspectie blijkt dat het vaartuig is ingericht om met tijdelijk onbemande machineka- 
mers te \'aren. 

§ 2. Machine-installaíies 

Artikcl 4.4 Hoofd- en hulpwerktuigen 

1. Hoofd- en hulpwerktuigen die noodzakelijk zijn voor de voortstuwing en de veilig- 
heid van het vaartuig, zijn voóizien van doelmatige bcdieningsmiddelen. 

2. Verbrandingsmotoreii met een cilinderdiameter groter dan 200 mm. of een krukkast- 
volume groler dan 0,6 m’, zijn vootzien van ontlastkleppen voor knikkastexplosies. Deze 
ontlastkleppen zijn van een goedgekeurd type en hebben een voldoende omlastoppervlak. 

3. Indien hoofd- of hulpwerktuigen, drukvaten inbegrepen, of onderdelen van deze werk- 
tuigen aan inwendige dntk zijn onderworpen en aan gevaarlijke overdruk kunnen worden 
blootgesteld, worden, waar praktiscli uitvoetbaar, voorzieningen getroffen die tegen zulk 
een te hoge druk beschemien. 

4. Alle tandwieloverbreiigingen en elke as en koppeling welke gebruikt worden voor het 
overbrengen van vennogen naar werktuigen die essentieel zijn voor de voortstuwing en 
veiligheid van het vaartuig en van de opvarenden, zijn zodanig ontworpen en vervaardigd 
dal zij bestand zijn tegen de hoogste spanningen waaraan zij kunnen worden onderworpen 
in alle bedrijfstoestanden. Speciale aandacht wordt gcschoiiken aan de uitvoering van de 
werktuigen waardoor zij woiilen aangedreven of waarvan zij een onderdeel uitmaken. 

5. Voortstuwingswerktuigen en, waar van toepassing, hulpwerktuigen zijn voorzien van 
automatiscli werkende voorzieningen om deze uit te schakelen bij storingen, zoals hel uit- 
vallen van de STneeroIiefocvoer, díe aanleiding kunnen geven tot emstige schade, onklaar 
geraken of explosie. Tevens is een vooralarm aangebracht opdat een waarschuwingssig- 
naal wordt gegeven alvorens de machines automatisch worden gestopt. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie kan echter voorzieningen toestaan waarmee de automatische stopin- 
riclitingen buiten werking kunnen worden gesteld. 

Artikel 4.5 Voordeningen voor het achteruitvermogen 

1. Er kan een zodanig voortstuwmgsvermogen wordeii ontwikkeld dat het vaartuig onder 
alle in de praktijk voorkomende omstandigheden behoorlijk manoeuvTeeibaar is. 
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2. Teii genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt aangetoond dat de 
machine-installatie in staat is de richting vaii de stuwdnik van de schroef binnen redelijke 
tijd oni te keren en hieimede binnen redelijke afstaiid de vaart uit het vaarluig te halen 
vanuil de tnaxímutn dienstsnelheid vooruiL 

Artike] 4.6 Stooinketels, voedingwatersystemeii cn stoomleidingeD 

1. Elke stoomketel en elke ongestookte stoomgeneiator is voorzien van ten niinste Iwee 
veiligheídskleppen van voldoende capaciteit, met dieii verstandc dat liet Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie, rekening houdende met de capaciteit of eiiige andere eigenschap 
van stoomketeis of ongestookte stoomgenerators, kan toestaan dat slechts één veilig- 
heidsklep is aangebracht, mits Iiij ervan overtuigd is dat in dat geval voorzien is in een 
afdoende beveiliging tegen overdnik. 

2. Elke met olie gestookte stooinketel die is ontworpen oin niet met de liand te worden 
bediend, is voorzien van veiligheidsinrichtingen die de olietoevoer afsluiten en alarm ge- 
veu in geval van laag waterpeil, storing in de luchttoevoer of vlamstoring. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie schenkt bijzondere aandacht aan stoomketel- 
installaties, teneinde zeker te stellen <tat voedingwatersystemeii, bedieningsapparatuur en 
veiligheidsvooizieningen in alle opzichten geschikt zijn oiii de veiligheid van ketels, 
stoomdnikvaten en stoomleidingen te garanderen. 

Artikel 4.7 Communicatie tussen stuurhuis cn machinekamcr 

Twee onafhankelijk werkende communicatiemiddelen zijn íussen het stuurhuis en de 
machinekamer aangebracht, waarvan één eeii macliinekamertelegraaf is, met dien verstan- 
de dat voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 in bedraagt en waarvan de voort- 
stuwingswerktuigen rechtstreeks vanuit het stuurhuis wordén bediend, bet Hoofd van de 
Scheépvaartinspectie andere coinniunicatiemiddelen dan een niachinekamertelegraaf kan 
aanvaarden. 

Artikel 4.S Bedíening van de voortstuwingsinstallatie vanuít het stiiurhuis 

I. Indien een vooitstuwingswerkhiig vanuithet stuuiiiuis kan worden bediend: 

a. kan onder alle bediijfsomstandigheden het manoeuvreren, de sneiheid, de richting van 
de stuwkracht en, indien van toepassing, de spoed v'an de verstelbare schroef voïiedig 
door middel van afstandsbediening vanuit het stuurhuis worden geregeld; 

b. wordt de afstandsbediening, bedoeld in onderdeel a, ten genoegen van het Hoofd vaii 
de Scheepvaartinspectie vem’cht door middel van een bedieningsapparaat dat zonodig 
voorzien is van een inrichting die voorkoml dat de voortstuwingswerktuigeii worden 
overbelast; 

c. zijn de hoofdvoortstuwingswerktuigen vooizien van een noodstop-inrichting iii het 
stuurhuis, die onafhankehjk werkt van het bediciiingssysteein in het stuurhuis, bedoeld 
onder a; 
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d. ts de bediening zodaiiig uitgevoerd dat afstandsbediening van het voortstuwingswerk- 
tuig slechts op één plaats tegelijk kan geschieden: op etke bedieningsplaats kunnen ge- 
koppelde onderstations worden toegestaan. Op elke bedieningsplaats is aangegeven welke 
bedieiiingsplaats hel voortstuvvingswerkluig bedienL De overschakeling van de bediening 
tussen het stuurhuis en de ruiinte voor inaclúnes is slechts niogelijk in de ruímte voor 
iiiachines of in de comrolekamer. Voor vaartuigen waarvan de lengte iniuder dan 45 m 
bedraagt kan het Hoofd van de Scheepvaartii^ectie toestaan dat de bedieningsplaats in 
de ruimte voor niachincs alieen een noodbedieningsplaats is, mits de controle-inrichting 
eii bedieningsorganen in het stuurhuis doelniatig zijn; 

e. zijn instrumenteii in het stuurhuis aangebracht die aangéven: 

I de omweiitelingssnellieid en de draairichting van de scluoef in het geval het vaartuig 
is voorzien van vaste schroeven, ° 

2". de oinwenteliiigssnclheid en de stand van de spoed in het geval het vaartuig is voor- 
zien van verstelbare sclrroeven, en 
3". het vooralai^ bedoeld in artikel 4.4, vijfde lid; 

f kuiinen, indien een storing optreedt in eeii onderdeel van het afstandsbcdieiiingsys- 
teeiiL de voortstuwingswerktuigen ter piaatse worden bediend; 

g. is, tenzij zulks naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie praktisch 
niel uitvoeibaar is, het afstaiidsbedicningsysteein zodanig ontwoipen, dat bij uitvallen 
alami wordt gegeven en de vooraf ingestelde stielheid en richting van de stuwkracht wor- 
den gehandltaafd totdat de bediening op andere wijze wordt overgenomen, en 

h. zijn bijzondere voorzieningen aangebracht die verhinderen dat bij automatisch starten 
de mogelijkheid om te starten uitgeput zal raken, waartoe een alarm is aangebraeht dat een 
lage aanzetdruk aangeefl en dat is afgestcld op een druk waarbij aanzetten van het voort- 
stuwingswerktuig nog mogelijk is. 

2. Wanneer de hoofdvoortstuwingswerktuigen en bijbehorende machine-iiistallaties, niet 
inbegrip van de elektrisclie hoofdkrachtbron, zijn voorzien van verschillende graden vaii 
autoniatische bediening of afstandsbediening en daarop voortdurend toezicht wordt ge- 
houden vaiiuit een controlekamer, is deze controlekamer zodanig ontworpen, uitgerust eii 
ingerichl, dat de werkmg van de machiiie-installaties even veilig en doeltrefTend is als 
waniieer daarop rechtstreeks toeziclit wordt gehouden. 

3. Automatische systcnicn voor aanzetteii, regeling eii bediening omvatteii in het alge- 
ineen voorzieningeii om de bedieniiig van deze systemen inel de &nd over te kunnen ne- 
men. Storiiig in enig gedeelte van deze systemeii mag het gebruik van voorzieningen voor 
handbedieiiing niet verliinderen. 

Artikel 4.9 Systemen voor samengeperste lucht 

1. Er zijn voorzieningen aangebracht om ongewenste overdnik te voorkomeii iu enig 
deel van systemen voor samengeperste lucht en in die gevallen waarin watennantels of 
cilinderblokkeii van luchtcoinpressoren en liuizen van koelers kunnen worden onderwor- 
peii aan een gevaariijke overdnik ten gevolge van lekkage naar deze delcii, atkomstig van 
onder luchtdmk staande onderdelen. Doelmatige oiitlastvoorzieniugen zijn op deze sysle- 
men aangebracht. 
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2, De aanzetluchtleidingen van dÍTect onikeerbare voortstuwingsniotoren zijn voorzien 
van veiUglicidsinrichtingen teneinde explosies in de aanzetluclillcidingen te voorkoinen of 
te lokaliseren. 

3, Alle persleidingen van de aanzetluchtcoinpressoren zijn reclitstreeks aangesloten op 
de aanzetluchtvaten, terwijl alle aanzetluchtleidingen van de aanzetlucbtvaten naar de 
hoofd- en hulpmotoren geheel gescheiden zijn van het persleidingsysteem van de com- 
pressoren. 

4, Er zijn voorzientngen getroffen om hel binnendiingen van olie in de systeniett voor 
samengeperste lucht tot een minimum te beperken en om deze olie uit het betreffende sys- 
teem af te voeren. 

Artikel 4.10 Inrichtíngen voor brandstofolie, smeerolie en andere ontvlambare oliên 

1. Als vloeibare brandstof mag slechts olie worden gebniikt waarvaii het vlanipunt niet 
lager is dan 60'C, welke waarde is verkregen door middet van een toestel voor het bepa- 
len van het vlan^unt, behalve voor noodaggregaten, waarvoor olie met een yianipiuit dat 
niel lager is dan 43'C mag worden gebruikt Het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie kan 
echter het algemeen gebmik toestaan van brandstofolie met een vlampunt dat niet lager is 
dan 43'C, onder zo^nige voorzorgen als hij nodig acht en op voorwaarde dat de tempera- 
tuur in de mimte waarin zulke brandstofolie is opgeslagen of wordt gebmikt, niet zal mo- 
gen stijgen tot een waarde hoger dan lO'C onder het vlampunt van de brandstofolie. 

2. Er zijn veilige en doeltreffende middelen aanwezig ter bepaling van de hoeveelheid 
brandstofolie in een tank. Indien peilpijpen zijn aangebracht komen de uiteinden daarv’aii 
uit op plaatsen waar geen gevaar voor ontsteking bestaat, tenzij voorzorgsmaatiegelen 
zijn genomen zoals het aanbrengen van een doeltreffende afscherming oni te voprkomcn 
dat brandstofolie in aanraking komt met een ontstekn^sbron in het geval olie uit de ui- 
teinden van de peilpijpen vloeit Bovendien zijn de uiteinden van de peilpijpen voorzien 
van een zelfsluitende kraan met daaronder aangebrachl een zelfsluitend controlekraantje 
teneinde, alvorens de zelfsluitende kraan in geopende stand te brengeii, te kunnen vasl- 
stellen dat aldaar geen brandstofolie aanwezig is. Voorzieningen zijn aangebrachl om te 
waaiborgen dat brandstofoHe afkoinstig uil het controlekraantje geen gevaar voor oníste- 
king oplevert. Péilglazen die van voldoendc dikte zijn en die beschermd zijn door een me- 
talen mantel, mogen worden toegepast, inits zelfsluitcnde kranen zijn aangebracht Het 
Hoofd van de Scheepvaartinspcctie kan ter vaststelling van de hoeveelheid brandslofolie 
in een tank andere middelen toestaan, mits het onklaar raken daarvan of het overvullen 
van de tanks niet tot gevolg heeft dat daardoor brandstofolie buiten de tank geraakt 

3. Er zijn voorzieningen getroffen ter vennijding van overdmk in een braiidstofolietank 
of in een gedeelte van het brandstofoliesysteem, met inbegrip van de vulpijpen. Ontlast- 
kleppen en lucht- of overvloeipijpen voeren af op een veilige manier, ten genoegeii van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 
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4. ledere brandstofleidiiig waaniit bij beschadiging olie zou kuiiiien oiitsnappen uit een 
boveii de dubbele bodeni opgestelde voorraad-, bezink- of dagtank, is direct aan de taiik 
yoorzien van eeii afsiuiter die vanaf eeii veilige plaats buiten de benokken ruinite waariii 
dcrgelijke tanks zijn geplaatst, kan worden gesioten in het geval dat in die ruimte brand 
iiitbrcekt. In bet bijzondere geval van dieplanks in eeii scliroefas-of pijpentuimel of een 
dergelijke ruimte. zijn afsluiters op deze tanks aangebracht. De afsluiting in het geval vaii 
brand mag eyenwei wordeii bewerkslelligd door middel vaii een extra afsluiter in de pijp 
of pijpen buiten de tuimct of dergelijke ruimle. Indieii zo’ti extra afsluiter is aangebracht 
iii de ruimte voor machiiies, kan deze afsliiiter vanaf een plaats buiten deze ruimte worden 
bedicnd. 

5. Pompen die deel uitmaken \'an het braudstoíleidingsysteem, zijn gescheiden van elk 
ander leidingsysteem en de aanslmtingen op de betrokken pon^en zijn voorzieu van een 
doelmatige ontlastklep die deel uitmaakt van eeii gesloten systeem. Wanneer brandstof- 
oiietanks tevens gebruikt kuimen worden als ballasttanks, zijii doeUnatige voorzieningeu 
getroffen om het brandstofleidiiigsysteem eii liet ballastleidingsysteem van elkaar te schei- 
den. 

6. Olictaiiks mogen niet zodanig zijn gelegen dat oven’Ioeien of lekkage van vloeistof 
daaruit op hete oppervlakken een gevaar kan vormen. Er zijn voorzorgsmaatregelen geno- 
men om te voorkomen dat olie onder druk, die uit een poinp, fílter of voorwaniiers zou 
kuniien ontsnappen, in aaiiraking koinl met hete oppervlakken. 

7. a. Brandstoíleidingen en hun afsluiters en bevestigingen zijn van staal of ander gelijk 
waardig niateriaal, bchoudens dat een beperkt gebruik van flexibele leidingen kan worden 
toegestaan op plaatsen waar ze naar het oordeel v’an het Hoofd van de Scheepvaartinspec- 
lic noodzakclijk zijn. Dergelijke flexibele leidingen en hun eindbevestighigen zijii zoda- 
nig geconstrueerd dat ze vaii een voldoende sterkte zijn en dat ze len genoegen van het 
ftoo lci van de Scheepvaarlinspectie vaii goedgekeurd brandbestendig materiaal zijn of dat 
ze zijn voorzien van een brandbestendige deklaag. 

b. Waar dit noodzakelijk is. zijii braiidstofolie- en smeerolieleidingen, voor zover prak- 
tisch uitvoerbaar, afgeschermd of op audere wijze doeltreflfend beveiligd teiieinde oliene* 
vel of olielekkage op hete oppervlakken of in luclitinlaten vaii werktuigen te voórkoraen. 
Het aantal koppcliiigen in pijpleidiugeii wordt tot een inininium bepeikt. 

8. Voor zover dit praktisch uitvoerbaar is, maken de brandstofolietanks deel uit van de 
sclieepsconstructie en zijn buiten de ruimten voor machines van categorie A als bedoeld 
in artikel 5.2, veertiende lid, gelegen. Wanneer brandstofolietanks, geen dubbele-bodem- 
tanks zijnde, noodzakelijkerwijze iiaast of in ruiniten voor machines van categorie A gele- 
geii zijn, yalt ten minste één van hun veiticale zijdeii samen met de begrenzingwanden 
van de ruimte voor machines en hebben zij bij voorkeur een gemeenschappetijke begren- 
zingwand met dubbéle-bodemtanks indien deze zijn aangebracht. De oppervlakte van de 
begrettííngwand tussen de tank eii de ruimte voor machines is zo klein inogelijk. Wanneer 
dergelijke tanks gelegen zijii binneii de be^nzingwanden van ruimten voor machines 
vaii categorie A, mogeii zij gccn brandstofolie bevatten met eeii vlarrqjunt dat lager is dan 
bO-C. Het gebruik vaii vrijstaaiide braiidslofolietanks iii brandgevaarlijke ruimteu en in 
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het bijzonder in niimten voor machines van calegorie A is iii liet aígemeen niet toege- 
staan. Hel Hoofd van de Sclieepvaartinspcctie kan echter de toepassing van yrijstaande 
brandstofolietanks toestaan. In dat gevai zijn ztj geplaatst in een lekbak van rtiime aftne- 
tingen welke is voorzien van een afvoerleiding van votdoende affnetingen, welke naar een 
lekohetank leidt inet voldoende capaciteit. 

9 . De ventilatie van ruimten voor machines is onder alle bedrijfsoinstandigheden vol- 
doende om opeenhoping var oliedaiiipen te voorkonrien. 

10. De inrichtingen voor de opslag, verdeting en het gebruik van olie voor smeeroliesys- 
temen onder druk zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectte. Indien 
deze inrichtingen zijn aangebracht in niimten voor inachines van categorie A als bedoeld 
in artikel 5.2, veertiende lid en, indien praktisch uitvoerbaar, in andere ruhnten voor 
tracliines, voldoen zij ten minste aan het eerste, derde, zesde en zevende lid en. voorzover 
dit naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie noodzakelijk is, aan het 
tweede en vierde lid. Het gebniik van kijkglazen in smeeroliesystemen is toegestaan mits 
door middel van een proef is aangetoond dat zij in voldoende mate biandbestendig zijn. 

11. De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van ontvlambare oliën dic 
onder druk worden toegepast in hydraulische systemen voor het oveibrengen van vermo- 
gen en die geen oliën zijn als bedoeld in het voorgaande lid, alsmede van oliën die worden 
gebruikt in bedienings-, bekrachtigin^- en verwamiingssystemen, zijn ten genoegen vaii 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Op piaatsen waar ontstekingsbronnen aanwezig 
zijn, voldoen dergelijke inrichtingen ten minste aan liet tweede en zesde lid en ten aanzien 
van sterkte en constnictíe aan het derde, zevciide en achtste lid. 

12. Vooipiektanks bevatten geen brandstofolie, snxterolie of andere onlvlambare oltën. 
ArtíkeI4.n Lensinríchting 

1. Elke waterdichte afdeling die níet peiwnent is bestemd voor de berging van olie of 
water kan onder alle omstandigheden die in de prakrijk kunnen voorkomen, ongeaclit of 
het vaartuig recht ligt dan wel slagzij heeft, door een doelmatig lenssysteem worden leeg- 
gepompL Indien nodig zijn daartoe lenskorven in de zijden aangebracht. Er zijn voorzie- 
ningen getroffen, opdat in een afdeling aanwezig water naar de lenskorven kan toevloei- 
en. Onder voorwaarde dat de veilighetd van liet vaartuig niet in het gcding is, kan hel 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat bepaalde afdelingen niet op een lenssys- 
teem zijn aangesloten. 

2. a. Er zijn teii minste twee onafliankelijk werktuiglijk aangedreven lensponipen aan- 
gebracht, waarvan er écn door de hoofdmotor mag worden aangedreven. Een ballastpomp 
of andere algemene dienstpomp van voldoende capaciteit mag worden gebmikt a!s werfc- 
tuiglijk gedreven lenspomp; 

b. werktuiglijk aangedreven lenspompen zijn in slaat aan liet waíer in de lioofdlenslet- 
ding een sneiheid van ten minstc 2 nVsec te geven, met dien verstande dat de hoofdlen- 
sleiding een inwendige diameter heefl van ten iTtinste: 

d = 2S + 1,68/{L(B+D)}; 
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waarbij: d - de inwendige diaineter in milliiiieters en zijn L, B en D in meters uitgedrukt, 
en met dten verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartiuspeciie ecfiter kan toestaan dat 
afs weAelijke, tnwendige diameter van de hoofdlensleiding de dichtstbijzijnde slandaard- 
pijp nuddellijn wordt toegepast; 

c. elke lenspotnp die overecnkonistig dit artikel is aangebracht, is vooizien van een 
rechtstreekse zuigpijp op de ruimte waarin deze is opgesteld, waarbij, iudien twee of meer 
van dergelijke zuigpijpen in een ruimte voor machines aanwezig zijn, er ten minste één 
aan bakboordzijde en één aan stuurboordzijde van de ruimtc uitmondt, met dien verstande 
dat vaailuigen met een lengte kleiner dan 75 m kuimen volstaan met slechts één lenspoinp 
inet een rechtstreekse zuigpijp; 

d. de iiiwendige dcameter van de zuiglensleiding tnag niet kleiner zijn dan 50 mm, met 
dien verstande dat de inrichtiug en aíinetingen van het lenssysteem zodanig zijn dat de 
totale capacíteit van de ponip, zoals hierboven aangegeven, kaii worden aangewend voor 
elk van de waterdichte afdeiingen die zijn gelegeii tussen de aanvarings- en achterpiek- 
schotten. 

3. Teii genoegen vaii het Hoofd van de Scheepvaartinspectie mag een lensejecteur in sa- 
iiKnhang met een otiathankelijk gedreveti hoge druk zeewaterpomp wordeii aangebracht 
□Is verv'anging van één onafhankelijk gedreven leiispon'^t, zoals is voorgeschreven in liet 
tweede Hd, onderdeel a. 

4. Aan boord van vaartuigen waar de visverwerking kan leiden tot liet veTzamelen van 
hoeveetlieden water in afgesloten ruimten, is voonzien in eeu doehnatige afvocr. 

5. Lensleidingen iiwgen niet zijn gevoerd door brandstof- of baltast- of dubbele-bodem- 
tanks, tenzij deze leidingen zijn uitgevoerd met cen extra wanddikte. 

6. De inrichting van leiis- en ballastleidingen met de daarbij behorende pompen is zoda- 
iiig, dat geen water rechtstreeks van buitenboord of uit waterballastmimten naar laadruim- 
ten en ruimten voor macliiiies of uit de ene waterdíchle ruimte naar een aiidere kan vloei- 
en. De lensaansluiting van elke ponip die iii verbindiiig kan worden gesteld met een bui- 
tenboordsopening of waterballastruimle is uilgerust met óf een terugslagklep, óf een kraan 
die niet gelijkertijd kan worden geopend hetzij naar de lensputten en iiaar buitenboord, 
Iietzij naar de lensputteii en de waierballastruimlen. Verdeelkasíen in lensleidiiigen zijn 
voorzien van terugsiagkleppen. 

7. De doomoering van een lensleiding door het aanvariiigsschot is voorzíen van een 
doeliiiatig afsluitmiddel dat tegen het schot is bevestigd eii dat boven het werkdek kaii 
worden bedieiid. Op de plaats van bedietiing ís een standaanwijzer aaiigebracht die aan- 
geeft of het afsluitmiddel geopeiid dan wel gesloteii is. hidien het afsluitmidde) aan de 
acliteraijde van het aanvaringsschot is aaiigebracht cn bovendien onder alle bedrijfsom- 
standigheden gemakkelijk bereikbaar is, kan vaii de bedieiiing boven het werkdek worden 
afgezieii. 

Artikei 4.12 Bcschcrming tegen geluídhinder 

Bij miihsteriële regeling kunnen maatregelen wordqn getroffen om geluidhiiider in ruim- 
teii voor machines le beperken tot aanvaardbare niveaiis. 
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Artikel 4.13 Stuurinríchdng cn roer 

1. Elk vaartuig is voorzien van eeii hoofdstuurinrichting en van een hulpstuurinrichting 
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Deze iiirichtingen zijn zodanig, 
dat voor zover dit mogelijk en praktisch uitvoerbaar is, een enkelvoudige fout in één van 
de inrichtingen de ander niet buiten werking stelt. 

2. Wanneer de hoofdstuurinrichting twee of meer gelijkwaardige krachtwerktuigen oni- 
vat, behoeft geen hulpstuurinrichting te zijn aangebracht indien de hoofdstuurinrichting 
geschikt is om het roer te bewegen overeenkonistig het tiende Ud, in het geval dat één v-an 
de krachtwerktuigen buiten bedrijf is. 

Elk krachtwerktuig wordt gevoed vanafeen afzonderlijke stroomkring. 

3. De stand van het roer wordt in het sluurhuis aangegeven indien het roer werkfuiglijk 
wordt bewogen. De roerstandaanwijzing is onaíhankelijk van het afstandsbedieniiigsys- 
teem. 

4. Het uitvallen van de stuurinrichting vvordt in het stuurhuis door middel van eeii hoor- 
baaren zichtbaar alarm aangegeven. 

5. Het in bedrijf zijn van de motoren van elcktrische en elektrisch-hydraulischc stuurin- 
ríchtingen wordt in het stuurhuis aangegeven. Elke stroomkring en elke mqtor is voorzien 
van een kortsluítbeveiliging, een overbelastingsalarm en een «geen-spanning»-alami. In- 
dien er een overbelastingsbeveiliging is aangebracht dan is dcze niet lager ingesleld dan 
tvveemaal de nominale stroomsterkte van de niotor of stroomkring en is deze verder zoda- 
nig uitgevoerd dat deze bij de gebniikelijke aanloopstroom niet in weiking treedt. 

6. De hoofdstuurinrichting is voldoende sterk gebouwd en geschikt voqr de besturing 
van hel vaartuig bij maximum dicnstsnelheid vooruit De hoofdstuurinrichting, het roer en 
de roerkoning zijn zodanig ontworpen, dat zij, ook bij maxiimni snelheid achleruil of bij 
het manoeuvreren tijdens het vissen, niet worden beschadigd. 

7. Het vcrmogen en de uitvoering van de hoofdstuurinrichting zijn zodanig dat het roer 
van 35' uitslag aan een zijde naar 35" uítslag aan de andere zijde kan worden bewoger 
wanneer het vaartuig zich bij maximum toelaatbare díepgang, met maxiitiuni dienstsnel- 
heid vooruit beweegt Het roer kan onder deze omstandigheden van 35’ uitslag aan één 
zijde in niet meer dan 28 seconden naar 30" uitslag aan de andere zijde worden bewogen. 
Zonodig dient de hoofdstuuriiirichting werktuiglijk te kuiinen worden bewogen tencinde 
aan deze etsen te voldoen. 

8. Het krachtwerktuig voor de hoofdstuurinrichting wordt hetzij handmatig vanuit liet 
stuurhuis in werking gesteld, hetzij automatisch in wcrking gesteld zodra de cnergievoor- 
ziening, na te zijn uitgevallen, weer is hersteld. 

9. De hulpstuurinrichting is voldoende sterk gebouwd en is geschikt voor de besturiiig 
van het vaarluig bij een snelheid, waarbij het nog iTOnoeuvreerbaar is en is voorts ingc- 
richt om in noodgevallen snel in werking te kunnen worden gebracht 
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10. De hulpstuurinrichting is geschikt om het roer in iiiet meer dan 60 seconden van 15’ 
uitslag aaii een zij^ te bewegen naar 15" uitslag aan de andere zijde, bij een snelheid 
vooruit welke rnaximaal of de helfl van de inaximum dieiistsnelheid of 7 mijl per uur be- 
draagt, athankelijk van welke van de twee waarden het grootst is. De hulpstuittinrichting 
kan werktuiglijk worden bewogeii vooizover dit nodig is om aan deze eisen te kunneii 
i'oldoeu. Ten aanzien vaii vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun 
van^t aaii land brengen in een Nederlandse haven geldt dat in geval van elektrische aan- 
drijving de noodkrachtbron iii staat is om de iiulpstuurinrichting gedurende ten minste 10 
miiiutcii te bedienen. 

11. Aan boord van een vaartuig met een leiigte van 75 m of meer wordt de elektrische of 
elektrisch-hyitaulische stuurinrichtiiig bediend door ten minste twee stroonikringeii, ge- 
voed vauaf liet hoofdschakelbord. Dc strooinkringen zijn over hun gehele leiigte, zover 
als praktisch mogelijk is, van elkaar verwijderd aangebracht. 

Artikel 4.14 Alarminstailatie voor werktuigkundigen 

Aaii boord van een vaartuig met ecii lengte van 75 m of meer is een alamiinstallaiie 
aangebracht die hetzij vanuit de niachinecontrolekamer, hetzij vanaf de nianoeuvieerstand 
in werking kan worden gesteld en die duidelijk hourbaar is in de verblijveii welke zijii 
bestcind voor de werktuigkuiidigen. 

Artikel 4.15 Koelinstallaties, koel- en vríesruimten 

1. Koelinslallaties zijn zodaiiig ontworpen, gecoiistrueerd, beproefd en geïnstalleeid, dat 
rekeiiing wordl gehouden met de veiliglieid van de installaties en tevens met mogelijke 
emissies van het toegepaste koelmiddel, in hoeveelheden of coiicentraties die gevaar in- 
houden voor de meiis of liet milieu, een en ander ten genoegen van het Hoofii van de 
Scheepvaartinspectie. 

2. Het toe te passen koelmiddel iii koel- eii vriesinstallaties is teii geiioegeii van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

3. a. Koelinstallaties zijii voldoende bcschermd tegeii trillen, schokken, uitzeiten, krim- 
pen eii soortgelijke omstandigheden en zijn voorzien vaii een automatische veiUgheidsiii- 
richting, waardoor ccn gevaartijke stijging van de teniperatuur en vaii de druk wordt voor- 
komen. 

b. Koelinstallaties waarin giflige of ontvlambare koelmiddelen worden gebmikt, zijn 
voorzien van afvoeriiirichtingen die uitmonden op een plaats waar het koeliniddel geeii 
gevaar oplevert vóor het vaartuig of de opvarenden. 

4. a. Koehnachincs, met inbegrip van koelers en gastaiiks, die giftige koelmiddelen ge- 
bruiken, zijn ondergebracht in een afzonderlijke mimte die door gasdiclite schotten van 
aangrenzende mimten is gescheiden. Deze minite is vooizien van een lekzoeksysteem met 
een aanwijs-instniment dat is aangebracht naast de ingaiig tot deze ruimte, een onafhan- 
kelijk ventilatiesysteemcii een watersproei-installatie. 
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b. Indien het ten gevolge van de groolte van Iiet vaartuig praktisch niet uitvoerbaar is dat 
eeii koelmstallatié in een afeonderlijke ruimte wordt ondergebracht, kan de installatie 
worden geplaatst in de ruimte voor machines, núts de hoeveeUieid gebnúkt koehnidde! in 
geval van ontsnapping yan de totole hoeveelheid gas geen gevaár oplevert voor personeii 
m de Tunnte voor machines en núts eeii alarm is aangebracht dat bij een lekkage ín die 
ruimte waarschuwt voor een gevaartijke gasconcentratie. 

koelmacliines en iii koel- en vriesmiinten is een alanninslallatie aaii- 
gebracht die in verbmdmg staat met het stuurhuis, liet controlestation of nooduitgangeii, 
om te yoorkomen dal personen opgesloteii raken. Ten minste één uitgang van een derge- 
Iijke ruiinte kaii van binneiim’t geopend worden. Uitgangen van de ruiniteii waariii koelin- 
sUllatics zijn ondergebraclit die giftig of ontvianibaar gas gebrutkeii geven vvaar inogelijk 
niet rechtstreeks toegang tot mimten voor accomnxidatie. 

6. Wanneer iii een koelinstallatíe een voor personen scbadelijk koelmiddel wordt ge- 
bruikt, zijn ten ininste Iwee persluchttoestetlen aanwezig, die le allen tijde bereikbaar zijn 
m geval koelnúdcfól ontsnapL Voor elke tot het toestel behorende luchtciliiider is ten min- 
ste een leservecilinder inet samengeperste lucht aanwezig. Persluchttoestellen die deel 
umnaken van de brandweemitmstiiig van het vaartuig, kimnen hiertoe worden gebmikt, 
mits de plaatsing daarvan zodanig is dat aan beide doeteiiiden kan wordcn voldaan. 

7. Met betrekking tot koelinstallaties zijn aan boord duidelijk zichtbaar doelmatige riclit- 
lijnen opgeliangen ten behoeve vaii eeu veilige bednjfsvoering en het optreden in noodsi- 
tuaties. 

ji’ 3. Elcktrísche installaties 

Artikel 4.16 Elektriscbe hoofdkrachtbron 

I. a. Indien elektrische energie het enige middel vormt tot het onderhouden van de voor 
de voortstuwing en de veilighcid van het vaartuig onombeerlijke hulpdiensten, is het vaar- 
tuig voorzien van een elektrische hoofdkrachtbron. Deze iioofdkrachtbron bestaat teii 
núiiste uit twee geiieratoraggregaten, waarbij ééii van de generatoren door de hoofdmotor 
mag worden aangedreven. Het Hoofd van de Scheepvaartínspectie kan andere núddeten 
aanvaarden núts deze gelijkwaardige elektrische voorzieniiigen inhouden. 

b. Het yermogen van de generatoren, bedoeld in het voorgaande lid, is zodaiiig dat, met 
uitzondering van het vennogen dat benodigd is voor het vissen, de verwerking en liet coii- 
serveren S'an de vangst, de goede werkiiig van de diensten, bedoeld in artikel 4.3, zesde 
lid, onder a, wordt verzekerd, indien één vaii de generatoraggregateu buitcn bedrijf is ge- 
komen. Indien echter op vaartuigen met eeii lengte van núnder dan 45 in één generator 
buiten bedrijf is gekomen, is het sleciits vereist dat de goede werking van de voor de 
voortstuwing eii veiligheid van het vaartuig noodzakelij’ke diensten wordt verzekerd. 

c. De elektrísclie hoofdkrachtbron vau het vaartuig is zodanig ingerichl dat de diensteii, 
bedoeld in artikel 4.3, zesde lid, onder a, kuimen worden gehandhaafd, ongeadit het toe- 
rental en de draairichting van het voortstuwingswerktuig of de scliroefas. 

d. liidien transfonnatoren eeii essentieel onderdeel vomien van de strooinvoQrzïeiiiiig, 
bedoeld in het eerste, tweede en derde lid, zijn deze zodanig ingericht dat dezeífde coiiti- 
nuïteit van de stroomvoorziening veizekerd is. 
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2. a. De hoofd^'erlichtingsinstallalie is zodanig ingericht dat een brand of ander ongeval 
in de ruimte of ruimten waarin de eiektrische hoofdkrachtbron incli^ief eventuele trans- 
fGfmatoren is opgesteld, niet de noodveriichtin^installatic buiten werking zal stellen. 

b. De noodverlÍGhtingsinstallatie is zodanig ingericht dat een brand of ander ongeval m 
de mimte of miniten waarin de elektrische noodkrachtbron íiiclusief eventuele transfor- 
matoren is opgesteld, niet de hoofdverlichtingsinstallatie buiten werking zal stellen. 

3. Ten aanzien van vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst 
aan land brengen in een Nederlandse haven geldt dat de navigatielichten, indien zij alleen 
op elektrische stioom werken, worden gevoed via een apart schakeibord en er adequate 
controÍe-vooTzieningen voor die Hchten worden geïnstalleerd. 


Ardkcl 4.17 Elektrische noodkrachtbron 

1. Er wotdt voorzien in een onafliankelijk werkende elektrische noodkrachtbron die, ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie, buiten de mimten voor macbines is 
opgesteld en die zodanig is uitgevoerd dat de werking niet kan worden beïnvloed door een 
brand of een storing van de elektrische hoofdkrachtbron. 


2. De elektrische noodkrachtbron is in staat om, rekening houdend met startstrpmen en 
ínscliakelverschijnselen ván bqiaalde verbmikeTS, gelijktijdig, gedurende 3 uui stroom te 


leverénaan: . 

a. de VHF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.6, eerstc Iid, onder a en b, en, indien van 

toepassing: ... , 

r. de MF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.8, eerste hd, onder a en b, en aitikel 9.9, 


eeisle lid, onder b en c, 

2". het scheepssatellietstation, bedoeld in artikel 9.9, eeiste lid, onder a, en 

3'. de MF/HF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.9, tweede lid, onder a en b, en artikel 

9,J0, eerstelid; ■ ■ , • 

b. inteme communicatiemiddelen, brandontdekkingsinstallaties en alaimsignalenngen 

die in gevai van nood zijn vereist; .... , 

c. de navigatielichten, indien deze alleen elektrisch zijn uitgevoerd, en de noodverlich- 
ting; 

1bij elke tewaterlatingplaats, zowel aan dek als buitenboord, 

2*. in alle dienst- en accommodatiegangen, bij alle trappen en uitgangen, 

3'. in mimteii waarin werktuigen of de noodkrachtbron zijn opgesteld, 

4". hi controlestations, 

5'. in visverwerkingmirrhen, en 

d. de bediening van de noodbrandbluspomp, indien deze aanwezig is. 

Ten aanzieii van vaartuigen die dienstdoen in Nedcrlandse wateren' of die hun vangst aan 
land brengen in een Nederlandse haven geldt dat de elektrische noodJcrachtbron op vaar- 
tuigen met een lengte vari 45 m of meer geduiende ten nunste 8 uur stroom kan leveren 
voor de in dit artikel verrnelde installaties. 


3. De elektrische noodkrachtbron kan eeii generator of een accuinuJatorenbatterij zijn. 
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4. a. Ii^ien de elektrische iioodkrachtbron een genenitor is, is deze zowel voorzien van 
een oimlhankelijke brandsloftoevoer als van een doelmatig aarizetsysteein ten genoegen 
vau het Hoofd van de Sclieepvaartinspectie. Tenzij iii een Uveede onafhankelijke aanzetin- 
nchtiiig voor de noodgenerator is voorzieii, wordt de eiiige broii inct geaccuniuleerde 
energie beveiligd legeii volledige uitputling doorde autoimtische aaiizetiiirichtiiig, 
b. Indien de elektrische noodknichtbron ecn accuniulatorenbatterij is, is deze in staat 
zoiidcr wederoplading de noodbelasting op te nemen, waaibij gedurcnde de gehele ont- 
laadpcnode de spaiuiing van de accuinulatoreiibatterij binnen 12% boven of onder ziin 
nomuiale spannmg blijft. Bij het uitvallen van de eiektrische hoofdvoeding schakelt de 
accumuJatorenbatterij autoniatisch op het noodschakelbord en levert ze onniiddelliik 
stroom aan ten minste de dieiisten, bedoeld iii het tweede lid, onder b en c. Het noodscha- 
kelbord is voorzien van een hnlpschakelaar waamiee de batterij met de hand kan worden 
gekoppeld m geval van het uitvallen van de automatische koppelscliakclaar 


5. Het noodschakelbord is zo dicht als praktisch niogelijk bij de elektrisclie noodkracht- 
broii opgesteld, in overeenstemming met liet bepaalde in het eerste lid. Indien de elektri- 
scriG nood^achtbron een generaíor is, is lieí noodschakelbord in dezeïfde niíiiite opgc- 
steld, tenzij de wcrkiiig daardoor iiadetig zou wordeii beïnvloed. 


6. Accumulatorenbatterijen die ingevolge dit artikel geplaatst zijn, met uitzondering van 
die voor de radiozender en -ontvanger in vaartuígen waarvan de lengte minder dan 45 m 
bedraagt, zijn in een goed geventileerde ruimte ondergebracht, niet zijnde de ruimte waar 
het noodschakelbord is opgesteld. Op eeii daailoe geschikie plaats op het hoofdschakel- 
bord of in de machinecontrolekamer is een aanwijsinrichting aangebracht die aaiigeeft 
wanneer de accumulatorenbatterijeii, zijnde de elektrische noodkrachtbron, in ontladiiig 
zijiL Het noúdschakelbord wonit bij normaal bedrijf via een koppelkabel die in iiet lioofd- 
schakelbord doebnatig tegen overbelasting en kortsluiting is beveiligd, gevoed vanaf het 
lioofdschakelbord en wordt automatisch onlkoppcld op het noodscliakelbord bij het uii- 
i'allen van de elektrisclie hoofdvoeding. Indien het systeem is ingericht voor een bedrijf 
inet temgvoedmogelijkheid, dan is de koppelkabel ook in het noodschakelbord tegen ten 
minste kortsiuiting beveiligd. 


7. De noodgeuerator en zijn aandrijvend werktuig, en elke noodaccumulatoreiibatterij 
zijii zodanig ingericht en opgesteld dat hun goede werking bij htm noTniiiaal vermogen is 
verzekerd bij recht liggend vaartuig en bij elke slagzijhoek tot 22,5' of bij een triinlioek 
voor- ol achterover tot 10 of bij eiiige combinatic vaii hellingliocken bimieii genoemde 
grenzen. 


8. Er zijn voorzieiringeii aangebracht voor lieí adequaat testen van de elektrische nood- 
krachtbroii en de autoinatische ïi^nzctiiiríchtjng, door de bemaiining terwijl hel vaiirtLXÍi' iu 
bcdrijfis. 


Artikel 4.18 Voorzorgsmaatregelen legen schok, brand en andere gevaren van elek- 
trische oorsprong 

1. a. Onbeschermde nagelvaste metalen delen van elektrische maclrincs of uilrustingeii, 
die nict zijn bcstemd om onder spamiing te staan, inaar ten gevoJge van eeii defect oiider 
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spanning kunnen geraken, zijn geaard, tenzij de macliines of uiti^tingen: 

r. worden gevoed nwt een spanning niet hoger dan 50 V gelijkspanning of 50 V wissel- 
spanning tussen de geleiders, met dien verstande dat spaartransformatoren voor het ver- 
krijgeii van de genoemde wisselspanning niet mogen worden gebruikt; 

2”. worden gevoed met een spanning niet hoger dan 250 V, verkregen van een bescher- 
mingstransformator waarop slechts één verbruiker is aangesloten, of 
3‘. zijn gecoiistrucerd voigens hetprincipe vandubbele isolatie. 

b. Draagbare elektrisclie uitnisting werkt bij een veilige spanning, waarbij onbescliermde 
metalen delen van dergelijke uitrusting die niet zijn bestemd om onder spanning te staan, 
maar len gevoige van een defect onder spanning kunnen geraken, zijn geaard. Bij ministe- 
riële regeling kunnen aanvullende vooizorgsmaatregelen worden geëist voor looplampen, 
gereedschap of soortgelijke apparatuur voor gebniik in besloten of uitzonderiijk vochtige 
ruimlen waar bepaalde risico’s in verband met de geleidbaarheid kunnen optre^n, 

c. Alle elektrische toestellen zijn zo geconstnieerd en geïnstalleerd dat zij geen letset 
kunnen veroorzaken warmeer ze op de normale wijze worden behandeld of aangeraakt 

2. Hoofd- en noodschakelborden ztjn zodanig geplaatst en ingericht, dat zij zonder ge- 
vaar voor het aanwezige personeel gemakketijk tocgang gpeii tot de apparatuur en ver- 
dere uitrusting. De zijkanten en de achterzijde en zo nodig de vootzijde zijn doelmatig 
beschermd. Aan de voorzijde van deze schakelborden zijn geen onbescbemide stroom- 
voerende delen aangebracht waarvan de spanning fen opzichte van aarde hoger is dan 50 
V. Waar nodig moeten aan voor- en achterzijde matten of roosters van niet-elektrisch-ge- 
leidend materiaal aanwezig zijn. 

3. a. Het casco van een vaartuig met een lengte van 75 m of meer wordt niet gebruikt als 
terugleider voor kracht, verwarming of veriichting. 

b. Het bepaalde onder a is, onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gocdge- 
keurde omstandigheden, niet van toepassing op het gcbmik van: 

l kathodische beschermingen die wericen met opgedmkte stroom, 

T. systemen van beperkte omvang die plaatselijk zijn geaard, of 

3’, inrichtingen voor controle van de isolatieweerstand inits de stroom onder de meest 
ongunstige omstandigheid niet meer bedraagt dan 30 niA. 

c. Indien liet casco als terugleider wordt gebraikt, zijn alle eindgro^en, zijnde alle 
stroomkringcn achter de laatste beveiligÍTig, dubbelpolig en zijn de verbindingen met het 
casco op toegankelijke plaatsen tot stand gebracht, zodanig dat zij gemakkelijk kunnen 
worden gecontroleerd en losgemaakt voorhet verrichten van isolafiemetingen. 

4. a. Indien een niel-geaard primair of secundair verdeelsysteem wordt gebruíkt vopr 
kracht, verwarniing of verlichting, is dit voorzien vau een middel voor de voortdurende 
controle van de isolatieweerstand ten opzichte van aardc. 

b. Indien het verdeelsysteem in overeensteniming is niet het bepaalde in bet voorgaande 
lid en eer voltage wordt toeg^ast dat hoger is dan 50 V gelijkspaiming of 50 V wissel- 
spaiining tussen de geleiders, is dit voorzien van een middel voor de voorf durende contro- 
le van de isolatieweerstand ten opzichte van aarde, dat een boorbare of zichtbare aanwij- 
zing geeft in geval van cen te lage isolatieweerstand. 

c. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat verdeelsystemen die worden 
gevoed met een voltage niet lioger dan 250 V gelijkstroom of 250 V wisselstroom tussen 
de geleiders en waarop een beperkt aantal vefbraikers zijn aangesloten, overeenstenimen 
met het bepaalde onder a. 
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5. a. Behalve daar waar hel Hoofd van de Sclieepvaartinspectíe in bijzondere omstaiidig- 
heden zulks aiiders toestaat, zijn alle metalen oniiiulsels en afschenningen van kabels 
elektriscli ononderbroken en geaard. 

b. Alle elektrísche kabels zijn ten minste van het bnindvertragende type eii op zodanige 
wijze aangebracht dat de oorspronkelijke brandvertragende eigenschappen niet worden 
aangetast Indien bijzondere omstandigheden dit noodzakelijk nrnken, kan het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie het gcbruik toestaaii vaii speciale kabeitypen, zoals hoogfrequent 
kabels, die niet voldoen aan liet voorafgaande. 

c. ÍCabels of bedradingeii ten behoeve van esseiitiële of noodkrdcht-instaliaties, verlicli- 
ting en iiiteme comniunicatie of signaaliurichtingen zijn, voorzover uitvoerbaar, op zoda- 
nige wijze aangelegd dat zij iiiet door koirbuizen, raimten voor machines van calegorie A 
als bedoeld in artíkel 5.2, veertiende lid, en andere ruimten met groot brdndrisico en was- 
seríjen, yisverwerkingruimteii eii andere ruimten met ceii hoog vochtígheidsgelialte lopen. 
Verbindiiigskabels tussen brandblusponpen en het uoodscliakelbord, die door ruimten 
lopen met een groot brandrisico, zijii van het brandwerend type. Waar mogelijk zijn al 
deze kabels op zodanige wijze gelegd dat buiten bedrijf raken door opwanniiig van sciiot- 
ten, veroorzaakt door eeii brand in een aangrenzende ruimte, wordt voorkomen. 

d. Indien er kabels zijn aangebraclit in ruiraten waar brand of een explusie kan plaats 
viiideii naar aanleiding van een elektrische foul in die ruíiTile, zijn er ten genoegeii van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectíe vooizorgsniaatregeleii tegen deze gevaren genoinen. 

e. Elektrische leittíngen en bedrading zijn zodanig aangebrdcht, dat beschadigiiig door 
schavielen of anderszins wordt voorkoinen. 

f. De aansluitíiigen en aflakkingen van elke leiding zijn zodaiiig uitgevoerd, dat de oor- 
spronkelijke elektrische, niecliantsche, brandveríragende en waar iiodig brandwercnde 
eigenschappen van de leidiiig behouden blijven. 

g. Leidingen die in koelniimten zijn aangebracht zijn geschikt voor gebruik bij lage tem- 
peraturen eii bij een hoge vochtigheidsgraad. 

6. a. ledere afzonderlijke stroomkring is tegen kortsluiting beveiligd. 

ledere afzonderlijke stroomkring is tevens tegen ov’erbelasting beveiligd, uitgezonderd de 
strooinkringen, bedoeld in artikel 4.13. 

b. De waarde of afstelling van hcl ovefbelastingsrelais voor elke strooinkring is peniia- 
nent aangegeven ter plaatse van hct betreffende reiais. 

7. Verlichtingsamiatureii zijn zodaiiig uitgevoerd, dat geen temperdtuurstijging kan ont- 
staan, die schade aan de kabels en bedrading kan veroorzakeii of waardoor oniríngend 
materiaal uitzonderlijk wann kan worden. 

8. Alle stroomkringen voor verlichting en krachtaansluítingen die uítkomen iii een raim- 
te waar gevaar voor brand of explosie bestaat zijn voorzieii vaii schakelaars buiteii díe 
ruimte. 

9. a. Behuizingeii waar accuniulatorenbatterijen zijii opgesteld zijn ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie geconstrueerd en geventíleerd. 

b. Elektrisch en andere uitrusting die een ontstekingsbron kunneu vormen voor brandba- 
re dampen zijn niet toegestaan, behalve als dit volgens hel bepaalde in het tiende lid is 
toegestaan. 

c. Een accumulatorenbatterij mag niet in acconanodatieruimten zijn opgesteld, tenzij 
hennelisch gesloteii battenjen worden geïnstalleerd. 
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10. In alle ruiniten waar brandbare gasmengsels zich kunnen veizamelen en in elke ruim- 
te, voomamelijk bestemd voor een accumulatorenbatterij, zijn geen elektrische inrichíin- 
gen aangebracht, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat deze; 

a. noo&akelijk zijn vanwege bedrijfstechnische redenen, 

b. van eer soort zijn die het betreffende mengsel niet kan ontsteken, 

c. geschikt zijn voor de betreflende ruimte, en 

d. van een goedgekeurd, explosieveilig type zijn voor gebniik daar waar stof, dampen of 
gassen aanwezig kurmen zijn. 

11. Op alle houten masten of topmasten zijn bliksemafleiders aangebracht. vaaitui- 
gen die van niet-geleidende materialen zijn vervaardigd, zijn de bliksemafleiders door 
middel van geschikte geleiders verbonden met een koperen plaat die ruinischoots onder de 
waterlijn van de romp van het vaartuig is bevestigd. 

4. Tijdelijk onbemande machinckamers 

Artikel 4.19 Brandbeveiliging 

Brandbeveiliging 

1. Bijzondere aandacht wordt gegeven aan de afscherming van hogedruk brandstoflei- 
dingen, Waar praktisch uitvoerbaar worden lekkages van deze leidingsystemen in een 
doelmatige afvoertank opgevangen, die is voOtzien van een hoogniveau-alarm. 

2. Wanneer brandstofdagtanks automatisch of door middel van afstandsbedíening wor- 
den gcvutd, wordt een inrichting aangebracht teneinde overlopen te voorkomen. Dit voor- 
schrift is eveneens van toepassing op andere iruichtingen voor de automatische behande- 
ling van brandbare vloeistoflen, met inbegrip van brandstofcentrifuges, die zo mogelijk 
zijn geïnstalleerd in een speciale Txrimle voor centrifuges en bun voorwarmers. 

3. Wanneer brandstofdagtanks of bezinklanks zijn voorzien van een veTwamtringsinrich- 
ting, is, indien hel vlampunt van de brandstofolie kaii worden overschreden, een hoogtem- 
peratuuralann aangebracht. 

Branddeiectie 

4. Een goedgekeurde brandonldekkingsinstallatie, wetkend volgens het principe van 
zelfbewaking, met inbegrip van een mogelijkheid voor het períodiek beproeven, is aan- 
gebracht in ruímten voor machines. 

5. De ontdefckingsínstallatie alarmeert zowel hoorbaar als zichtbaar in het stuurhuis en 
wordt in voldoende en daartoe geschikte ruimten gehoord en waargenomen door aan 
boord aanwezige personen, wanneer het vaartuíg is afgeineerd. 

6. De brandontdefckingsinslallatie wondt bij het uitvallen van de hoofdkrachtbron auto- 
tnatiscli gevoed door een noodkrachtbron. 
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7. Inwendige yerbrandingsmotoren met een veimogen van 2500 kW of meer zijn voor- 
zien van oliemistdetectie in de knikkast of vaii teirqjeratunrmeting van de lagers of vaii 
een gelijkwaardige voorziening. 

Brandb estrijding 

8. Er is een vast aangebraehie brandblusinstallatie die ten genoegen is van het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie en die voldoet aan hetbepaaldc in de artikelen 5.22 en 5.40. 

9. Aan boord van een vaartuig vvaarvaii de lengte 75 m of meer bedraagt, zijn voorzie- 
ningen getroffen voor een onmiddellijke waterleveriiig uit de hoofdbrandblusleiding, het* 

a. door middel van afstandbediening van één vati de hoofdbrandbluspoinpen vanuit het 
stuurhuis en vanuit hetbrandcontrolestatioii, indien dit aanwezig is, helzij 

b. dtwr middel van het voortdurend onder druk houden van de lioofdbrandblusieiding, 
niet dieii versfande daf in dat geval yootzíeningen zijn getroffen tcneinde beschadiging 
van de hoofdbrandblusleiding door bevriezing te voorkomen. 

10. Het onderhoud van de brandwerendlieíd van de ruimteii voor machines, van de plaats 
waar de bedieningsapparatuur van de braiidfalusinstallatíe is samengebracht en van het 
veiligheidssysteem als bedoeld in artikel 4.24, met inbegrip van ventilatie en brandstof- 
pompen, is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Onverminderd het 
bepaalde in hoofdstuk 5 kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie daartoe aanvullende 
brandblustoestelleii, brandbestrijdingsmiddelen alsmede persluchttoestellen voorschrij- 
ven. 

Artikel 4.20 Beveiliging tegen vervuld raken 

1. Vullings in ruimten voor machines zijn voorzien van een hoogniveau-alarm waarvan 
de goede vyerkiiig binnen de iiormale toestanden vaii stuur- en koplast is verzekerd. Deze 
bilge-alarmiiistallatie kan daar, waar voortdurend de wacht wordt gehouden, een hoorbaar 
en zichtbaar alannsignaal in werking stellen. 

2. De bedieningsplaats van elke afsluiter die deel uitmaakt van een zee-inlaat, een uitlaat 
beneden de waterlijn of eeii bilge-ejector, is zodanig gelegen dat er voldoende tijd is om 
deze afsluiters te bedienen in het geval dat water de ruimte binnenstroomL 

Artikel 4.21 Verbindingen 

Aan boord van ecn vaartuig met een lengte van 75 m of ineer is één van de twee afeon- 
derhjke communicatiemiddelen, bcdoeld in artikel 4.7, een doeltieffende spreekverbiii- 
ding. Een aanvullende doeltreffende spreekverbinding is aangebracht tussen Iiet stuurhuis 
en de veiblijven van de werktuigkundigen. 

Artikel4.22 Alarminstallalie 

I. Er is een alamunstallatíe aangebracht die elke storing die verholpen dienl te worden, 
aangeeft. 
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2. a. De alanninstallatie geeft in de niiinte voor machines een hoorbaar alamisignaal en 

geeft elke afeoiiderlijke alamifunctie op een doelmatige plaats zichtbaar aan. Aan boord 
van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd van de 
Schecpvaartinspectie toestaan dat de installatie elke afzonderlijke alarmfimctie alleen in 
hel stuurhuis hoorbaar en zichtbaar aangeefL . . i 

b. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meei bedraagt is de alatmin- 
stallatie veibonden met de hutten van de wcrktuigkundigen door middel van een keuze- 
schakelaar naar elke hut en met het dagveiblijf van de werktuigkundigen, indien dit aan- 
wezig is. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan andere voorzieningen toestaan die 
dezelfde veiligheid waaiborgen. 

c. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt treedt een alge- 
ineen werktuigkundigéralann en een alarm op de brug, bestemd voor de personen die de 
wachí houden, in werking indien op enige alamifunctie geen acht is geslagen binnen een 
tijdsverloop dat ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is. 

d. Op de brug treden hoorbare en zichlbare alarmen in weiking in elke situatie die hande- 
lend optreden van de verantwoordelijke wachtdoende persoon vereist, of die onder zijn 
aandacht moet worden gebracht. 

e. De alarminstallatie is, vooizover uitvoeibaai, ontwoipen volgens een priiicipe dat het 
optreden van fouten uítsluiL 

3. De alanninstallatie: 

a. wordt ononderbroken gevoed met een voorziening voor het automatisch overschake- 
len op een noodvoeding ingeval de noimale voeding wegvalt en 

b. alarmeert in het geval een storing in de normale voeding optreedL 

4. a. De alaniTÍnstalIatie kan tegelijkeitijd meer dan één storing aangeveii. Het accepteren 
van een alarm mag het doorkoiner van een ander alaim niet verhindereii. 

b. Acceptatie vaii iedere alarmtoestand op de plaatsen, bedoeld in het tweede lid, wordt 
aangegeven op de plaatsen waar de alamitoestand werd gemeld. Een alamitoestand blijft 
gehandhaafd totdat deze is geaccepteerd, terwijl de zichtbare aanduidingen van afeonder- 
lijke alannen zichtbaar blijven totdat de storing veibolpen is, waama het alairasysteem 
automatisch tenigkeert in de normale bedrijfstoestand. 

Artikel 4.23 Bijzondere voorschríften voor machine- cn ketelinstallatíes cn clektri- 
sche installaties 

1. Aan boord van eeii vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, woidt de elek- 
trische energíevoorziening als volgt verzorgd: 

a. indien de energievoorziening in de regel kan worden verzorgd door een geneiator, zijn 
doelmatige voorzieningen voor het afscliakelen van niet-belaiigrijke elektrische gebrui- 
kers getrolTen, teneinde de cnergielévering ten dienste van de noodzakelijke werktuigen 
bestemd voor de voortstuwing en de besturing van het vaartuig te kunnen waaiborgen. Er 
zijn passende voorzieningen aanwezig voor het automatisch starten en op het hoofdnet 
schakelen van een «stand-by» generator bij het uitvallen van de te werk staande generator, 
waaibij dcze generator van voldoende capaciteit is om de voortstuwing en de besturing 
van het schip te kunnen verzekeren door automatisch starten van de hiervoor belangrijke 
werktuigeii, waar nodig met bchulp van een volgorde schakeling. Ten genoegen van het 
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Hoofd van de Scheepvaartinspectie kunnen voorzieningen worden aangebracht voor lict 
op afstand starten en op het hoofdnet schakelen van de «stand-by» generator, alsniede 
vooizieningen voor het bij herhaling op afstand starten van beiangrijke hulpwerktuigen, 

b. indien de energievoorziening in de regel wordt verzorgd door meer dan een gen^lo- 
raggregaat tegelijkertijd, zijn vooizieningen getroffen, met inbegrip van voorzieningen 
voor verdeling van de belasting, waardoor bij het uitvallen van één van de generatorag- 
gregaten, de overblijvende aggregaten zonder oveibelasting in bedrijf blijven om de 
voortstuwing en de besturing te kunnen waarborgen. 

2. In geval «stand-by» hulpwerktuigen worden vereist voor andere, voor de voortstuwing 
noodzakelijke hulpwerktuigen, worden automatische omschakelinrichtingen toegepast. 
Een automatische omschakeling wordt door niiddel van een alarm aangegeven. 

3. Automatisch regel- en alarmsystemen voldoen aan de volgende voorschriften: 

a. het regelsysteeni is zodanig uitgevoerd dat de diensten die nodig zijn voor de werking 
van het hoofdvoortstuwingswerktuig en de hulpwerktuigen. door de noodzakelijke auto- 
inatische voorzieningen zijn verzekerd, 

b- voorzieiiingen zijn getroflfen om de aanzetluchtdruk op het vereiste niveau te houden 
wanneer veibrandingsmotoren voor de voortstuwiiig worden gebruikt, 

c. een alarmsysteem dat voldoet aan het bepaalde in artikel 4.22 is aangebracht voor alle 
belangrijke drukken, temperaturen, vloeistofhiveaus en andere van belang zijnde parame- 

ters, en . . j , 

d. indien van toepassing is een centrale post ingericht met de noodzakelijke alarm- en 
instrumentenpanelen, weíke elk alaim kurmen aaugeven. 

Artikel 4.24 Veiligheidssysteem 

Een veiligheidssysteem is aangebracht teneinde te verzekeren dat een emstige storing 
aan de te weik staande weiktuigen of ketels, welke een direct gevaar oplevcrt, automa- 
tisch het desbetreffende gedeelte van de installatie zal uitschakelen, waatbij tevens cen 
alaim woidt gcgeven. Het stopzetten van de voortstuwingsinstallatie ireig niet automatisch 
plaatsvinden, behalve in die gevallen welke tot einstige scliade, atgeheel onklaar rakeii of 
explosie zouden kunnen leiden. Indien vooizieningen zijn aangebTacht welke het stc^zct- 
ten vaii het hoofdvoortstuwingswerktuig oiigedaan kuraien maken, zijn deze voomenin- 
gen zodanig uitgevoerd dat ongewild gcbruik ervan riet mogelijk is. Wanneer zulk een 
vooiziening is gebniikL, wordt dit zichtbaar aangegeven. 


HOOFDSTUK 5 BESCHERM1NG TEGEN, ALSMEDE OPSPOREN, BLUSSEN 
EN BESTRIJDEN VAN BRAND 

/. Algcmeen 

Artikel 5.1 Algemecn 

Een vaii de volgende methoden van beschermiiig tegen brand wordt toegepast hi accom- 
modatics en dienstruimten. 
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a. MethodeíF- het aanbrengeii van scheidmgsscliotten van onbrandbare kwaliteit van 

klasse <(B» of «C», in het algenieen zonder dat daaibij een brandontdekkingsinstallatie of 
brachf of nmnten voor acconBnodatie en de dienstruimten ts aange- 

b. MethodeJIF- het installeren van een automatisclie spriiikler- en brandalamiinstallatie 
voor liet ontdekken en blussen van brand in alle ruimten waarin brand kan oulstaan, in het 
algeineeu zonder beperií.ingen ten aanzien vaii hct type scheidingssehotteii of 

j Methode JIIF - het installeren van een automatische brandalarm- en -ontdekkinasin- 
stallatie m alle runnten waann brand kaii omstaan, in het algemeen zonder beperkíngen 
ten aanzien van het tjpe scheidmgsschotten, inet dien verstande dat de oppervlakte van 
enige accommodatieruimte of -niimteii díe door een schot van klasse «A» of «B» wordt 
begrensd, niet groter inag zijn dan 50 m' . Het Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie kan 
voor niimten voor algemeen gebruik een grotere oppervlakte tocstaan 
De bepaling inzake de toepassing vaii onbrandbaie materialen bij de constnictic en isola- 
tie vaii de scheidmgsschotten van niimten voor maclunes, controlestations en dergeliike 
en de bescherming vaii trapomsluitingen en gangen is voor alle drie de metlioden gelijk, 

Artikel 5.2 Omschrijvingen 


Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstaan onder: 

1. onbrandbaar materiaal: een materiaal dat noch brandt, noch ontvlambare gassen in 
voldoende hoeveeliieid afgeeft om bij verliitting tot ongeveer 750'C tot zelfontbrandinK 
over te gaaii, helgeen ten genoegen vaii het Hoofd van de Scheepvaartiiispectie moet wor- 
den aangetoond door middel van een door hem aanvaarde beproevingsniethode, Elk ander 
matenaal is brandbaar materiaal; 

2 Í.WI standaard brandproef: een proef waaibij gedeelten van de betrokken schoUen of 
aekJcen in een proefoven blootgestcld worden aan ten^raturen die ongeveer overeeii- 
kornen met de standaard tijdtemperatuiirkronime. De gedeelten van de betrokken schotten 
of dekken moeten een blootgestelde opperylakte Iiebben van ten ininste 4,65 111 " en een 
lioogte (of lengte van het dek) van 2,^ m; zij moeten 20 nauwkeurig mogelijk overeen- 
komen met de voorgenomen constructie en waar nodig ten minste één tiaad bevatten Met 
de standaarf tijdieiTperatuurkromme wordt bedoeld een gelijkmatig verlopende kromme 
door de volgende puuten gemeten boven de aanvankelijke temperatuur in de oven: 


oorspronkelijke biiinentemperatuur van de oven 

na 5 minuteii 

iia lOminuien 

na 15 mjnuteii 

na 30 minuteii 

na 60 minuten 


20"C 
576“C 
679“C 
738’C 
84 rc 
945‘C 


3. sjiotten van klasse «A»: schotteii en dekken die aan de volgende eisen voldoen' 

a. zij moeten geconstrueerd zijn vaii staal of van ander gehjkwaardig materiaal 

b. zij moeten voldoende verstijfd zijn, 

c. zij moeten tot aan het einde van de staiidaard brandproef van êéii uur de doortocht van 
rouk en vlammen kuraien verhinderen, en 
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d. zij moeten zodanig geïsoleerd zijn met goedgekeurde onbrandbare materialen dat dc 
gemiddelde temperatuur aan de niet blootgestelde zijde niet iiieer dan 139 C boven de 
beginteraperatuur stijgt, noch de tenyeratuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 
180"C boven de begintemperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd; 


Klasse «A-60» 
Klasse «A-30» 
Klasse «A-15» 
Klasse «A-0» 


60 minuten 
30 minuten 
15 minuten 
0 miiiuten 


Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan beproeving eisen van een prototype van een 
schot of een dek teneinde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovengenoeinde ci- 
sen omtrent stijfheid, doorlaten van rook en vlammen en temperatuurstijging; 

4. scholten van klasse «B»: schotten, dekken. plafoiids of beschietingen die aan de vol- 
gende eisen voldoen: 

a. zij moeten tot aan het einde van het eerste half uur van de standaard brandproet de 
doortocht van vlammen kunnen verhinderen; 

b. zij moeten ccn zodanig isolerend vermogen hebben dat de gemiddelde temperatuur 
aan de niet blootgestelde zijde niet ineer dan 139'C boven de beginteinperatuur stijgt, 
noch de temperatuur op enig pimt, de naden inbegrepen, nieer dan 225*C boven de begiii- 
temperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd; 

Ktasse «B-15» I ^ mmuten 

Klasse «B-0» 9 n'nute'' 

c. zij moeten zijn opgebouwd uit goedgekeurde, onbrandbare materialen waarbij alle ina- 
terialen die gebruikt worden voor scliotten van klasse «B» en voor het aanbrengen daar- 
van, onbrandbaar dienen te zijn, behoudens dat brandbare lineerlagen kunnen worden toc- 
gestaan onder voorwaarde dat die voldoen aan de daarop van toepassing zijnde voor- 
schriflen van dil hoofdstuk. 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan de beproeving eisen van een prototype van 
een schot van klasse «B», teneinde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovcii- 
genoemde eisen omtrent het doorlaten van vlammen cn de teiiTperatuurstijging; 

5. schotten van klasse «C»: schotten en dekken welke zijn opgebouwd uit goedgekeurde 
onbrandbare materialen. Zij behoeven niet te voldoen aan eisen betreffende hel doorlaten 
van Took en vlaminen of de beperking van de temperatuutstijging. Brandbare fíneerlagen 
kunnen worden toegestaan onder voorwaarde dat die voldoen aan de daarop van toepas- 
sing zijnde voorschriflen van dil hoofdstuk; 

6. schotten van klasse «F»: schotten, dekken, plafonds of beschietingen die aan de vol- 
gende eisen voldoen: 

a. tot aan het einde van het eerste half uur van de standaard brandproef de doortocht van 

vlaTnmen kunnen verhindcren, en . 

b. een zodanig isolerend veraiogen hebben dat de gemiddelde temperatuur aan de niet 
blootgestelde zijde tot aan het einde van het eerste half uur van de staiidaard brandproef 
niet meer dan 139°C boven de begintemperatuur stijgt, noch de ten^eratuur op enig punt, 
de naden inbegrepen, meer dan 225"C boven de begintemperatuur stijgt. Het Hoofd vaii 
de ScheepvaaHinspectie kan een beproeving eisen yan een prototype van een schot yan 
klasse «F», teneinde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovengenoemde eisen 
omtrent stijflieid, doorlaten van rook en vlammen en temperatuurstíjging; 
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7. doorlopende plafonds of beschieHngen van klasse «B»: plafonds of beschietíngeii van 
klasse «B» die slechts eindigén bij een schot van klasse «A» of «B»; 

S ífaa/ of ander gelijkwaardig materiaal: staal, of elk ander niáteriaal dat zelf of door 
iiiiddël van. isolntíeiimt&rixial eeii brandwereiidheid heeft díe gelíjkwaardíg is aan die vaii 
staal tot aan het einde vaii de vaii toepassing zíjnde staiidaard braudproef (bijvoorbeeld 
een alunnniumlegering, voorzien van een doeltrefïende isolatie); 

9. laag vlamvcrspreidend vérmogen: de eigenschap die aangeeft dat het aldus aangedui- 
de oppervlak de vlamuitbreiding op voldoende wijze kan beperken en die ten genoegen 
vati liet Hoota van de Scheepvaartinspectie wordl aangetoond door middel van de FTP- 
Code; 

JO. accommodatieruimten: ruimten voor algemeen gebruik, gangen, toifctten, hutten 
kantoren, ziekenverblijven, bioscopen, ontspamiingsruimten, afzonderlijke pantry’s zon- 
der voorzieningen oin te koken cii soortgelijke ruíiiiten; 

//. niimten voor algemeen gebruik: die delen van de ruimten voor accommodatie die in 
gebruik zijn als porfalen, eetzaleii, salons, en soortgelijke permanent ingesloten ruimten; 

12. dienstruimten: ruimten die gebruikt vvorden voor kombuizen, pantry’s met voorzie- 
nmgen om te koken, kasten en voorraadkamers, werkplaatsen die geen deel uitmaken van 
de niimteii voor machines, en soortgelijke tuimten, alsmede de bijbehorende schachten; 

J3. conírolestations: ruimten waaiïn de radio-installatie van het vaartuig, de voornaam- 
ste navígatiemiddefcii of de elektrische noodkrachtbron zijn oridergebracht of die waarin 
de uitrustíng voor de brandmelding of de brandcontrole is samengebracht; 

14. ruimten yoor machines van catcgorie A: alle ruimten waarin zijn oudergebracht: 

a. verbrandingsmotoren of gastuibines, dic worden gebruikt als hoofdvoortstuwings- 
vverktuig; 

b. verbrdiidiiigsmotoren of gasturbines, andere daii die worden gebruikt als hoofdv'oort- 
stuwingswerktuig indien zodanige werktuigen eeii gezamenlijk vermogeii hebben van niet 
ininder dan 375 kW, of 

c. met oHe gestookte ketels of ofiestookinrichtingen; 

15. ntimten voor machines: alle ruimten voor machines van categorie A en alte andere 
ruiinten vvaarin voortstuwingswerktuigen, ketels, oliestookinrichtingen, stoonHnachines, 
verfaraiidmgsnMtoren en gasturbines, generatoren, stuuiïnriclrtingen, belangrijke clektri- 
sche werktuigen, olielaadstations, koelniachine-installaties, stabilisatie-inrichtingen, 
luchtverversings- en luchtbeliandelinginstallaties zijn ondergebracht en soortgelijke ruim- 
ten, alsmede de bijbehorende schachten. 

§ 2. Brandbeveiligingsmaatregclen op vaarluigen waarvan de lengte 60 m of meer be- 
draagt 

Artikel 5.3 Constructie 

1. De romp, de bovenbouw, smieturele schotten, dekken en dekliuizen zijïi van staal of 
aiider, gelijkwaardig materiaal vervaardigd, tenzij anders is aangegeven in het vierde lid. 

2. De isolatie van onderdelen van seliotten van klasse «A» of «B», die van atuminiumle- 
gering zijn vervaardigd, met uitzondering van die welke naar het oordeel van het Hoofd 
vaii de Scheepvaartirtspeetie met lastdragend zijn, is zodanig dat de temperatuur van de 
melalen keni vaii de constructie gedureiide de vaii toepassing zijnde brandproef te eiiiger 
tijd niet meer dan 200‘C boven de temperatuui van de omgeving stijgt. 
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3. Bijzondere aandacht wordt gescborken aan de isnlatíe van onderdelen van stuttcn, 
stijlen en andere delen van de coiistruclie die van aluminiuinlcgcring zijn vervaaidigd en 
die nodig zijn ter ondersteuning van de plaatsen voor de opstelling en het le water bren- 
gen van en de inscheping in de groepsreddingsmiddelen, eii van schotteii van klasse «A» 
en «B», teneinde zeker te stellen; 

a. dat voor dergelijke constnictiedelcn die de plaatsen met de groepsreddtngsmiddeleii en 
schotlen van klasse «A» steunen, de grens voor de temperatuurstijging, genoemd in het 
tweede lid, aan het einde van een uur zal geldeii. en 
b- dat voor dergelijke constmctiedelen die scliotten van klasse «B» ondersteuneii» dc 
grens voor de temperatuurstijging, genoemd in tweede Hd, aan het einde van een lialf uiir 
zal gelden. 

4. Kappen en schachter van ruimten voor tnachines van categorie A zijii van staal en zijn 
raar behoren geïsoleerd, terwijl de eventuete openingen daarin doelmatig zijn aangebraclit 
eii zijn vooizien van middelen oni uitbreiding van brand tegen te gaan. 

Artikcl 5.4 Schotlen blnnen ruímten voor accommodatíe en dienstruimten 

1. Binnen ruimteTi voor accomniodatie en dienstruimten zijn alle schotten van klasse «B» 
opgetrokken van dek tot dek en strekken zij zich uit tot de huid of tol andere begrenzings- 
wanden, tenztj aan beide zijden van de schotten doorlopende plafonds of beschietmgen 
van klasse «B» of beide zijn aangebracht, in welk gcval het schot mag eindigen bij liel 
dooriopende plafond of de doorlopende beschieting. 

2. Mcthade IF: alle schotten die niet ingevolge het bepaalde in dit aitike! of andere arti- 
keleii van dezc paragraaf van klasse «A» of «B» zijn, zijn ten niinsle schotleii van klasse 
«C». 

3. Methode IIF: de constructie van schotten die niet ingevolge het b^aalde in dit artikel 
of andere artikelen van deze paragraaf van klasse «A» of «B» zijn, is niet aan beperkiiig 
onderwoipen, behoudens in die gevallen waarin schotten van klasse «C» zijn vereist over- 
eenkomstig tabel I in artikel 5.7. 

4 Methode IIÍF: de constructie van scbotten die niet ingevolge Iiet bepaalde iii dit artikcl 
of andere artikelen van deze paragraaf van klasse «A» of «B» zijn, is niet aan beperkingen 
onderworpen. De oppervlakte van enige luimte of ruimten voor acconmiodatie die door 
een doorlopend schot van klasse «A» of «B» worden begrensd, bedraagt in geen geiml 
meer dan 50 m^ behoudens in die gevallen waarin scliotten van klasse «C» zijn vereist 
overeenkomstig tabel I in artikel 5.7. Het Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie kan voor 
niimten voor algemeen gebniik echter een grotere oppervlakte toestaan. 

Artíkel 5.5 Beschentiing van trappen en liftschachten in ruímtcn voor accommoiJa- 
tíe, dienstruimlen en controlestations 

1. Trappen die niet meer dan twee dekken bedienen zijn ten minste op eer niveau be- 
schermd door schotten van kiasse «B 0» en zelfsluiteiide deuren. Liflen die niet meer dan 
twee dekken bedienen, zijn omsloten door schotten van klasse «A 0», die op beide in- 
veaus zijn voorzien van stalen deuren. Trappen en liftschacliten die meer dan twee dekken 
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bedienen, zijn ten minste ontsloten door schotten van klasse «A 0» en zijn beschermd 
door zelfslmtende deuren op alle níveaus. 

2 Het constructieye decl van alle trappen is van staal, behalve wanneer het Hoofd van de 
Sclieepvaartinspeciie hel gebruik van aiider, gelijkwaardig niateriaal toestaat. 

Artikel 5.6 Deuren in brandwcrende schotten 

I. Deuren hebben een brandwerend vermogen dat, voor zover als praktisch mogelijk is, 
gehjkwaardig is aan dat van het schot waarin zij zijn aangebrachL Deuren en deurkoziíneií 
111 schutteii van klasse «A» zijn van staal. Deuiien in schotten van klasse «B» zijn van on- 
bnindbaar materíaal. Deuren aaiigebracht in begrenzingsscliotten van ruimten voor machi- 
nes van categone A, zijn zelfsluiteud en redelijk gasdicht. Het Hoofd van de Sdieepvaar- 
tinspectie kan het gebmik van brandbare materialen toestaan iii deureii die hutten schei- 
den van de eigen bijbehoreude sanitaire ruimten, zoals douchecellen, indien methode IF is 
tocgepast. 

2 Deuren die zelfsluitend moeten zijn, zijti niet voorzien vaii vastzethaken. Vastzelin- 
nchtmgen niogen evenwel worden toegepast iiidien deze zijn vooizien van op afstand be- 
diende ontkoppeltngsinrichtingen van een type dat de deur doet sluiten indien het svsteem 
m het ongerede geraakt. 

3. Veutilatieopeningcn mogen zijn aangebracht in en onder deuren in schotten van gan- 
gen, met dieii verstande dat dergelijke openingen niet mogen zijn aangebracht in en onder 
deurcn van trapomsluitingen. De openingen in deuren zijn uitsluifend in de onderste helíl 

een deur aangebracliL Indicn een dergelijke opening zich bevindt in of onder een 
dcur, bedraagt de fotale oppervlakte van deze opening of openingeu niet meer dan 0,05 
in2. Indien een dergclijke opening in een deur is aangebracht, is deze vooizíen van een 
rooster van onbTandbaar materíaal. 

4. Waierdiclite deuren behoeven niet geïsoleerd te zijn. 

Artikcl 5.7 Brandwerendheid van schotten en dekkcn 


1. Behalve aan de specifíeke bepalingen voor brandwereiidheid van schotten en dekken 
die elders in deze paragraaf worden voorgeschreven, voldoel de brandwcrendlieid van 
schotten en dckkeii ten minste aan de eisen zoals voorgeschreveii in de onderstaande la- 
bellen I eii 2. 

2. Bij het gebruik van de tabellen gelden de volgende bepalingen: 

a. de tabellen 1 en 2 zijn van toepassing op ouderscheidenlijk schotfen en dekken die aan 
elkaar grcnzende ruimteii scheiden, en 

b. ter bepaling van de passende normen voor de brandwereiidheid die moeten worden 
aaiigelegd vOor schotten eii dekken tussen aan elkaar grenzende ruimteii, zijn deze ruim- 
ten als volgt ingedeeld op grond van hun brandrisico: 

r. Controlestations (1): 

- ruimten waarin dc noodkrachtbronnen en de vooizieningeii voor de noodverlíchting 
zijn ondergebracht; 

- stuurhuis en kaartenkamer; 
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- niimten waarin de radio-installatie van het vaartuig is ondergebracht; 

- ruimten ten behoeve van brandblussing, stattons voor brandcontrole en brandmelding; 

- controleruimte voor de voortstuwingsinstallatie, indien deze is gelegen buiten de mtm- 
ten voor machines; 

- ruimten waarin de brandalarmerirgsapparatuur bijeen is gebracht. 

2’. Gangen (2); 

- gangen en portalen. 

3‘. Ruimteii voor accommodatie (3): . 

- mimten als bedoeld in artikel 5.2, de onderdclen 10 eii 11, met uitzotidenng wn gan- 

gen. 

4°. Trappen (4); . . - u- 

- binnentrappen, liflen en roltrappen, die niet geheel btnnen de mimten voor macnntes 
liggen, alsmede de bijbehorende tngesloten mimten. In dit verband wordt ecn trap die 
slechts op êén niveau is ingesloteii beschouwd als een deel van de mimte waann htj ntet 
door een brandwerende deur is geschetden. 

5‘. Dienstmimten die in geringe mate brandgevaarlijk zijn (5); 

- bergkasten en bergplaatsen die een oppervlakte hebben van minder dan 2 m , droogka- 
mers en wasserijen. 

6'. Ruimten voor machines van categorie A (6); 

- mimten als bedoeld in artikel 5.2, onderdeel 14. 

7’. Andere mimten voor machines (7); . . 

- mimten als bedoeld in artikel 5.2, onderdeel 15, alsmede mimtén waar \is tot vismeel 
wordt verwerkt, doch met uitzondering \-an mimten voor machtnes van catcgone A. 

8". Laadmimten (8); i. 

- alle mimten die gebmikt wordeii voor lading, met itibegnp van ladmgolietanks, alsme- 

de schachten en Itiikhoofden van zodanige mirateii. 

9". Dienstmimten die in hoge mate brandgevaarlijk zijn (9); 

- kombulzen, pantiy’s die vooizien zijn van kooktoestellen, yerfhutten, lampOTliutten, 
bergkasten en bergplaatsen die een oppervlakte hebben van 2 m- of ineer, alsmede werk- 
plaatsen die geen deel uitniaken van de mimten voor niachines. 

lO’. Opendekken(IO); . . . . i, 

- open dekruimten en gesloten wandelgangen, mimten waar vis in rauwe staat wordt 
verwetkL mimten waar vis wordt schoongespoeld en soortgehjke raimten dic niet brand- 
gevaarlijk zijn; 

- luchtniimten buiten de bovenbouweii en dekhuizen. 


De titel van elke categorie moet meer als omschrijving dan als beperking wordcn be- 
scbouwd. Het tussen haakjes geplaatste nummer achter elke categorie verwijsl naar de 
desbetreffende kolom of rij in de tabellen. 
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TabeL I BramlwereiuUieid van scholten die aan elkaar grenzende ruimten scheiden 


Ruimten 


C7oiitrolestatioiis ( 1 ) 

tjangeii (2) 

Ritititlen voof accominodatie (3) 

Trappetí (4) 

Dienstntiinten die in gertnge (5) 

niate brandgevaarlijk zija 
Ruiniíai voor machiiies (6) 

vait caiegorie A 

Anderc ruímteji voor (7) 

imchines 

Laadruimleii {g} 

Dienstruimicit dte in hoge (9) 

ntate brandgcvaarlijk zijn 

OpcR dtikkitn f ()ll) 


(l) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

A-0“ 

A-0 

A-60 

A-0 

A-IS 


C 

B-0 

8-0 

B-0 




A-0‘ 




C"-'’ 

B-0 

B-0 




A-0‘ 





B-0 

B-0 




A-O* 

A-O' 


c 


(6) 

(7) 

(8) 

w 

(10) 

A-60 

A-IS 

A-60 

A-60 

♦ 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

♦ 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

* 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

♦ 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

* 

* 

A-0 

A-0 

A-60 

• 


A-ff* 

A-0 

A-0 

« 



* 

A-0 

« 




A-O’’ 

« 


fzití fabel 2) 

Tabíl I - Braiidnerendfaeid van dekken die aan elkaar grenzende mlniteii scheiden 


Ruimie 


Ruiinta) onder boveii (1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(í) 

(6) 

(7) 

(8) 

(4) 

(10) 

CoDirolestalíons 

(1) A-O 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 


Gangcn 

(2Í A-0 

« 

« 

A-0 

« 

A-60 

A"0 

A-0 

A-0 

* 

Ruímtai voor accomnxjdatic 

(3) A-60 

A-0 

« 

A-0 

« 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

Tmppen 

Dienstruimten dic in geringe 

(4) A-0 

A-0 

A-0 

* 

A-0 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

inate brandgcvaarUjk zijn 
Ruintíai voof muchines 

(S) A-15 
(bl 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

vaj) cutegoric A 

Andere ruímtcn voor 

A-60 

(7) 

A-60 

A-60 

A-60 

A-60 

♦ 

A-ÓO 

A-30 

A-óO 

« 

nmchínes 

A-15 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

A-0 

A-0 

« 

Laadruiinten 

Diensti^n'rten díe iii Hoge 

(8> A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

« 

A-0 

« 

mute brandgevaarhjk zijn 

(9) A-60 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-O' 


Opcn dekken 

(10) 

* 


V 

* 

« 

« 

« 

« 



Noh-it: Ondcrslaande noten gelden, voorzover van loepassiiig. voor zowel label I als tabel 2. 

\ ^ brandbescliermiiig volgens nvdiode ÍIF cn IIIF worden geen bijzondere císcn aíU) deze schotten Mcsteld. 

b) Bjj de toepassíng van mediode JIIF mDctcn schottcn van klassc «B-0» zíjn aangebradrt tusseii ruimten of ai'oe- 

peii van ruimtei) mel ccn oppervJaktc vaii 50 of mccr. 

c) Tcr vcrduidclijkrng vaii hetgecn van toepassing is, zie de anikden 5.4 en 5.5. 

d) Indicrt riiinrten onder dezdfdc niuimwrcategorie vallen cn de lctter staat vermdd, wordí cen schot of dck mt 
cen brandwereiuDicid zoaJs aangegeven in de tabellen, alieen geëtsl indicfi dc aan dkaar grxaizcndc ruíiTUen voor 
vcisetullcndc dodciiiden dicncn, zoals bijx’ocnbedd iii catcgorie (9). Indien twce koniiuizen aaii elkaar grenzcn. 
wnrdcji aui) hct schot gecn dseii gesteíd, doch indicn ccn konibuis aun ecn verflmt grenst, is etn schot viui klassc 
«A-0»> vereist. 

stuurliuis, de kaancnkamer cn de radíúhut van elkaar scheiden, mogcn schotten van klasse 
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f) Brandtsolatic hocft nict tc wordcn uangebracht iitdien de ruhnle voor iitachiiies in cateuoríc (7)^ naar hct oordecl 
van lict Hoofd van de Scheepvaartinspeclie, niet of in geringe imtc braiidgevaarlijk is. 

* Wamieer een sterretje in de tabellen staat vemield, moet het sclieidíogsscbot of -dek van staal of ander tstiij- 
kwaardig iiiatenaal zijii, doch het hehocft niet van klasse «A» te zijn. 


3. I^orlopende plafonds of beschietingen van klasse «B» kuiuien, tezamen mel de dcs- 
betretfende dekken of schotten, worden aanvaard als een volledige of gedeeltelijkc bijdra- 
ge tot de vereiste isolatie cii brandwerendheid van een afscheiding. 

4. Voor ruiinten voor maclunes gelden ten aanzien van ramen en scliijnlichteii de volgen- 
de voorscliriften: 

a. schijnlicliten die kunnen wordeti geopeiid, kunnen van buiten de ruinite waarop zij 
zijn aangebracht worden gesloten. Sclujiiiicliten waarín ramen zijn aangebmcht zijn aati 
de buitenzijde voorzieii van blinden vaii staal of ander gclijkwaardig materíaal en zijn vast 
aan het schijnlicht verbondeti, 

b. glas of soortgelijk imtenaal niag niet in begrenzingsscbotten van ruiniten voor machi- 
nes zijii aangebracht. Dit sluit het gebruik van diaadglas in schíjnlichten cn glas in contro- 
lekamere die geheel in ruimten voor machines zijn gelegen iiiet uit, en 

c. schijnlichten als bedoeld oiider a zijn voorzien van draadglas. 


5. In de buitenste bcgrenzingswanden die ingevolge het bepaalde in artikel 5.3. eerste 
lid, van staal of ander gelijkwaardig materíaal zijn, mogcn ramen en patrijspoorten zijn 
aangebracbt, mits niet elders tn deze paragraaf is voorgeschreven dat zodanige begrcn- 
zingswanden een brandwerendheid van klasse «A» hebben. Evenzo niogen deuren iii der- 
geltjke begreiizingswaiiden die geen brandwerendheid van klasse «A» belipeven le heb- 
ben, zijn vcrvaardigd van materialen die ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaar- 
tiiispectie zijn. 


Artikel 5.8 Constructictietails 


1. Methode IF 


In ruimten voor accommodatie, in dienstruiniten en in controíestations zijn alle beschie- 
tingen, afstoppingen, plafoiids en het bijbchorende groiidliout van onbrandbaar inateriaal. 

2. Metkoden IlFen líIF 

In de gangen en in ingesloten niiinten voor trappen die toegang geven tot ruimten voor 
accominodatie, dienstruimien en controlestations, zijn piafontS, beschielingen, afslop- 
pingen en het bijbehorende grondhout van onbmudbaar niateriaal. 

3. Meihoden IF IIFen IIIF 

a. Tenzij toegepast in laadruiniten of koei- en sTÍeskamers in dtcnstniimtcn, zijn de isola- 
tiemateriaien onbrandbaar mct dieu verstaiide dat dampwercnde lageu, kleefstoffen gc- 
bruíkt bij isolatie, alsmedc de isolatie vaii pijpleidingen v'an koudwalersystemen iiiet vaii 
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onbrardbaar niateriaal behoeven le zijn, docli zij worden tot het praktisch mogelijke mini- 
mum beperkt en het vlamverspreidend vermogen van de blootgestelde oppervlakken er- 
van is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. In ruimten waarin olie- 
producten aanwezig kuimen zijn, is het oppervlak van de isolatie ondoordringbaar voor 
olie en oliedampen. 

b. Indien onbrandbare schotten, beschietingen en plafonds zijn aangcbracht in mimten 
voor accommodatie cn dienstruiniten, mogen deze binnen deze ruimten zijn v'oorzien van 
een brandbare fineeriaag mits deze niet dikker is dan 2 mm, behalve in gangen, ingesloten 
ruiniten voor trappen en controlestations, alwaar deze laag niet dikkcr mag zijn dan 1,5 
mm. 

c. Luchtruimten, ingesloten achter wanden en beschietingen en tussen plafonds en dek- 
ken, zijn op passende wijze onderverdeeld door afstoppingen die de trek tegengaan en die 
niet vcrder dan 14 m uileen liggen. In verticale richting zijn dergeiijke niimten, nlet inbe- 
grip van die achter beschietingen van trappenhuizen, schacbten en andere raimten, op elk 
dek afgestopt. 

Artikcl 5.9 Ventilatiesystemen 

1. a. Ventílatiekanalen zijn vervaardigd van onbrandbaar materiaal. 

Korte stukken van kanalen die over het algemeen iiiet langer zijn dan 2 m en waaryan de 
oppervlakte van de dwarsdoorsnede niet meer dan 0,02 m^ bedraagt, behoeven niet on- 
brandbaar te zijn, mits aan onderstaande voorwaarden is voldaan: 

r. de kanalen zijn vervaardigd van een inateriaal dat slechts in beperkte mate brandge- 
vaarlijk is, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe, 

2’. zij tnogen alleen worden gebruikt aan het eind van het ventilatiesysteem, en 
3". ztj mogen zich, langs het kanaal gemeten, niet op minder dan 600 mm vanaf een 
dooTvoering door cen schot van klasse «A» of «B», doorlopende plafonds van klasse «B» 
daaronder begrepen, bevinden. 

b. Indien ventilatiekanalen waarvan de oppervlakte van de dwarsdooiBnede meer dan 
0,02 m^ bedraagt, door schotten of dekken van klasse «A» gaan, zijn de opcningen voor- 
zien van een staien ommantelingskoker, tenzij de kanalen die door schotten of dekken 
gaan ter plaalse van de doorvoering door het dek of schot van staal zijn en voor dat deel 
van het kanaal voldoen aan de volgende voorschriften: 

r. voor kanalen, waarvan de oppervlakte van dc dwarsdoorsnede meer dan 0,02 m^ be- 
draagt, hebben de ommantelingskokers een dikte van ten minste 3 mm en een lengte van 
ten minste 900 mm; bij doorvoering door een scbot verdient het aanbeveling deze lengte 
gelijkelijk over beide zijden van het schot te verdelen. Kanalen waarvan de oppervlaktó 
van de dwarsdoorsnede nieer dan 0,02 m’ bedraagt, zijn voorzien van een brandisolatie 
die ten minste dezeifde brandwerendheid heefl als het schot of dek waardoor het kanaal is 
gevoerd. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectié kan een door hem gelijkwaardig geachte 
bevciliging van de doorvoering toestaan, en 

2*. kanalen waarvan de oppervlakte van de dwarsdoorsnede meer dan 0,075 bedraagt, 
zijn, in aanvulling op Iiet bepaalde in onderdeel I, voorzien \'an brandkleppen die automa- 
tisch werkeii, doch tevens aan beide zijden van het schot of dek met de hand kunnen wor- 
den geslolen. Brandkleppen zijn voorzien van een standaanwijzer die aangeeft of de klep 
geopeiid of gesloten is. Brandkleppen zijn echter niet vereist indien kanalen door raimten 
lopen die zijn omsloten door schotten van klasse «A» en die niet door deze kanalen wor- 
den bediend, mits deze kanalen dezclfde brandwerendheid hebben als de schotten waar 
doorheen zij gevoerd worden. 
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c. Veiitilatiekanalen voor ruhnten voor machines van eategorie «A» of voor konibuizen 
iiiogen in het algemeen niet door ruimien voor aceommodatie, dienstiuimten of controle- 
statiOTis lopén inet dien vcrstande dat het Hoofil van de Scheepvaartinspectie evenwel kan 
toestaan dat deze ventilatiekanaleii door de bovengenoemde ruimten lopeii, mits zij zijn 
vervaardigd yan staa! of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dekken niet verminderL 

d. Ventilatiekanalen voor ruiniten voor accommodatie, dienstruiniten of controlestations 
mogen m het algeir^n luet door ruimten voor machínes van catcgoríe A of door kombui- 
zcn lopen inei dien yerstande dat hei Hoofd van de Scheepvaartinspectie evenwe! kan toe- 
staan dat deze ventilatiekanalen door de boveiigenoemde ruiniten lopen, mits zij zijn ver- 
vaardigd van stoal of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dekken niet vermindert. 

e. Indjen ventilatickanalen waarvau de opperviaktc van de dwarsdoorsnede meer dan 
0,02 111 bedraagt, door schotten of dekken van klasse «B» gaan, zijn de openingen voor- 
zien van staleii ommantelingskokers die een lengte van ten minste 900 miii hebben, teiizij 
de kanalen over dezelfde lengte ter plaatse van de doorvoering zijn vervaardigd van staal, 
waarbij deze lengte waar inogelijk gclijk overbeide zijden van het schot van klasse «B» is 
verdeeld. 

f. A1 het mogelijke wordt gedaan oin le bereiken, dat in controlestations die buiten ruim- 
ten voor imchines zijn gelegen, ventilatie, zicht en afwezigheid vaii rook wordcn gchand- 
haafd, zodat in geval van brand de werktuigen eii toestelleii daarin op deugdelijke wijze 
blijven werken en gecontroleerd kunneii worden. Er is een extra gescheideii systeem vaii 
luchttoevoer aangebracht, waarbij de inlaatopeningen vaii de beide syslemeii van luchttoe- 
voer zo zijn gelegen, dat liet gevaar dat zij gelijktijdig rook aanzuigen lot een minimuni 
beperkt blijft. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat dergelïjke eisen 
niet worden gesteld aan conlrolestalioiis, gelegeii op en uitgang verleiiend naar een opeii 
dek, of daar waar plaatselijke aísluitmiddeleii zijn aangebracht die even doeltreffend zijn. 

g. liidien kokers van afvoerkappen boven fomutzen door ruimten voor accoiTuiiodatie of 
ruimten met brandbare niaterialen lopeii, zijn zij geconstiueerd als schoUen van klasse 
«A», waarbij elke afvoerkoker is uitgerust met; 
r. een vetvanger dic gemakkelijk kan worden verwijderd voor reiiiiging, 

2‘. een brandklep in het onderste deel van de koker, 

3 . een inrichtiiig die vanuit de kombuis kan wondeii bedieiid voor liet stoppen van de 
afzuigventilator, en 

4‘. een vast aangebrachte inricliting om eeii brand in de koker té blussen, tenzij naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie het aanbrengen van eeii dergelijke 
iiiríchting op een vaartuig, waarvan de lengte minder dan 75 m bedraagt, iiiet praktisch 
uitvoerbaar is. 

2. De lioofdin- en uitlatcn \'an alle veiitilatiesyslemen kunnen worden gesloten buiteu de 
ruiinten die worden gevenlilecrd. l'oesfellen voor mechaiiische ventilatie van ruimteii 
voor accommodalie, dienstruimten, controlestations eii ruimten voor imcliines kunnen 
vamf een gemakkelijk bereikbare plaats buíteii de ruiinten die zij bedienen, wordeii ge- 
stopt Deze plaats is zodanig gelegeu dat die niet gemakkelijk onbereikbaar wordt in geval 
van brand in de nihnten die wordeii bediend. De inríchting waarmee de toestellcn voor 
mechaiiische ventilatie vaii de míniten voor niachhies kunnen worden gestopt is geheel 
gescheiden van die, waarmee de ventilatie van aiidere ruimten kan worden gestopl. 
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3. Er zijn middelen aanwezig om de ringvormige ruiniten rond sclioorstenen vanaf een 
veilige plaats te kunnen sluiten. 

4. Ventilatiesysteiiien die ruimten voor machines bedienen, zijn onafhankelijk van syste- 
men die andere ruimten bedienen. 

5. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveelheden gemakkelijk ontvlambare stoffen 
bevinden, zijn voorzien van ventilatie-inrichtingen die gescheiden zijn yan andere yentiia- 
tiesystemen. De ventilatie vindt plaals op hoog en op laag mveau. De m- en mtlaten van 
de venlilatoren zijn op een veilige plaats aangebracht en zijn vooizien van vlamkerende 
inrichtingen. 


Artikel 5.10 Verwarmingsïnstallaties 

1. Elektrische vefwarmingstoestellen zijn vast opgesteld cn zijn zo ingencht dat het 
bTandgevaar tot een minimum is beperkt. Deze toestellen mogen niet zijn voorzieii van 
een verwarmingselement dat kleding, gordijnen of andere soortgehjke nuitenalen in de 
directe omgeving kan doen schroeien of in brand doen geraken door de hitte van bet ele- 
menL 


2 Verwarming door middel van open vuur is niet toegestaan. . .. 

Verwamiingskachels en andere soortgelijke apparaten zijn deugdehjk bevesbgd en zij zijn 
onder rondom en ter hoogte van de schoorsteenoploop voorzien van voldoeride bescher- 
minc en isolatic tegen brand. Schoorsteenoplopeii van kachels die vaste brandstof versto- 
ken, ziin zo ingericht en ontworpen dat de kans op verstopt raken door verbrandingspro- 
ducten tot een minimum wordt beperkt en zijn uitgerust met een toega^elijke voorzie- 
ning om schoon le maken. Kleppen om de schoorsteentrek te regelen hebben bij de geslo- 
ten stand nog cnige doorlaaL Ruimten waarín kachcls zijn geplaatst zijn vooizien van 
ventilaloren met voldoende doortocht om le kuimen voorzien in voldoende veibrandings- 
lucht voor de kachel. Dergelijke ventiIatoTcn mogen niet zijn uitgerust mel een alslmtmid- 
del en hun opstelling is zodanig dat afsluitmiddelen die voidoen aan het bepaalde in arti- 
kel 2.9 niet vereist zijn. 


3. Toestellen met een open gasvlam, met uitzondering van kookkachels en waterverwar- 
meis, zijn niet toegestaan. Ruimten waarin dergelijke kachels en waten/erwarTnm zijn 
aeplaatst, zijn voorzien van voldoende ventilatie om dan^en en mogelijke gasleklrage 
naar een veilige plaats af te voeren. Alle leidingen waardoor het gas vanaf liet dnikvat 

naar de kachcl of waterverwarmer wordt geleid, zijn van staal of een ander goedgekeurd 

materiaal. Er zijn automatische veiligheidsinrichtingen voor het afsluiten yan de gastoe- 
voer aangebracht, die in werking treden bij dmkverlies in de hoofdgasleiding of in het 
geval van vlarrBtoring bij elk taestel. 


4, Indien propaan of butaan wordt gebmikt voor huishoudelijkc doeleinden zijn de in- 
riciitiiig, de opslag, de distributie en het gebmik van de brandstof ten genoegen van het 
Hoofd van de Sclieepvaartinspectie en voldoen zij aan het bepaalde inaTtikel 5.12. 
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Artikel 5.11 Diversen 


1. Alle blootgestelde oppervlakken in gangen en ingesloten ruiniten voor trappen, alsine- 
de oppervlakken, niet inbegnp van het daamiee verbonden groudhout, in verborgen of 
ontoegankelijke plaatscn in niiinten voor accominodatie, dieiistruiinten en controlestati- 
ons hebben een laag vlamverspreidend vemiogen. Blootgesielde oppervlakken vau pla- 
fonds in ruimten voor aocoinmodatie, dienstniiinten en controlestatioiis hebben een laag 
vlamverspreidend vemwgen. 

2. Verven, vemissen en andere stoílfen voor afwerking, die worden gebmikl op blootge- 
stelde inwendige oppervlakken, zijn volgens de FTP-Code getest zodanig dat zij iiaar hel 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geen onnodig brandgevaar opleveren, 
eii inogeii geen overmatige hoeveelheden rook of giftige gassen of daitqjen kunnen voorl- 
brengen. 

3. De onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor acconimodatíe, dieiistruimten 
en controlestations is van goedgekeurd materiaal dat noch geiiiakkelijk kan ontbranden, 
noch aanleidíng kan geven tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde ténperatu- 
ren. 


4. Wanneer schotten of dekken van klasse «A» of «B» zijn doorboord voor het doorvoe- 
ren van elektrische leidíngen, pijpen, schachten, kanalen en dergelijke, of voor het aan- 
brengen van uitmondingen van het ventilatiesysteeni, verlichtingsamiatLiren en soortgehj- 
ke inrichtingen, zijn er zodanige maatregelen getroffen dat de brandwerendlieid vaii de 
schotten of dekken niet vcrmindeit. 

5. a. In ruimten voor accoinmodatie, dienstruimten en controlestations zijn pijpen die 
door schotten of dekken van klasse «A» of «B» zijn gevoerd, van goedgekeurde matcria- 
len vcrvaardigd, rekening lioudende met de tenperatuur waaraan de betrokken schotten of 
dekken weerstand moeten kunnen bieden. Indien door het Hoold van de Scheepvaartiii- 
spectie wordt toegestaan dat door ruímten voor accomraodatie eii dienstruimten olie of 
brandbare vloeistoffen worden gevoerd, zijii de pijpen waardoor die oiie of brandbarë 
vloeistoffên worden gevoerd van goedgekeurd materiaal vervaardigd, rekening houdende 
met liet brandgevaar. 

b. Materialen die gemakkelijk oubruikbaar worden door wannte mogen niet wordeii gc- 
bruikt voor spuipijpen, samlaire uitlaten en andere uitlaten die dieht bij de lastiijn liggen 
en waarvau het in het ongerede raken in geval van brand gevaar voor instromen van water 
zou meebrengen. 

6 . In cinetnatografische installaties wordt geen filmmateriaal op basis van celluloseni- 
traat gebruikt, 

7. Afvalbakken, aiidere dan die worden gebruikt bij de verwerking van vis, zijn vervaar- 
digd van onbraiidbare materíalen en mogeii geen openingen in de zijkanten of bodeni heb- 
ben. 
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8. Werktuigen voor de aandnjving van brandstofiriinpompen, pompen van oliestookin- 
richtingen en dergelijke brandstofpompeii zijn vooizien van inrichtinger voor afstandsbe- 
diening die zijn aangebracht buiten de desbetreffende ruimten, zodat bedoelde werktuigen 
kunnen worden stopgezet bij het idtbrekeii van brand in de ruimte waarin zij zijn opge- 
steld. 

9. Waar nodig zijn lekbakken aangebracht, teneinde te voorkomen dat olie naar de vul- 
lings kan vlocien. 

10. Brandbare isolatie in visruimen is door een goed afsluitende bekleding beschermd. 
Artikel 5.12 Opslag van gasflessen en van gevaarlijke raateríalen 

1. Flessen die zijn bestemd voor samengeperste, vloeibaar gemaakte of onder druk opge- 
loste gassen zijn duidelijk gemarkeenl door middel van voorgeschreven kleuren voor 
identificatie en zijn voorzien van een dutdelijk leesbare identificatie van de naam en che- 
mische foimule van hun inhoud. Dergelijke flessen zijn deugdelijk vastgezet. 

2. Flessen díe ontvlambare of andere gevaarlijke gassen bevatten, alsmede flessen die als 
zodanig in gebniik zijn geweest, zijn deugdelijk geborgd en zijn opgesteld op het open 
dek en alie afsluiters, dridtregelaars en op de flessen aangesloten leidingen zijn tegen be- 
schadiging beschennd De flessen zijn beschermd tegen grote veranderingen in tempera- 
tuur, direct zonliclit en opeenh^ing van sneeuw. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
kan ecliter toestaan dat dergélijke flessen zijn opgeslagen in ruimten die voldoen aan de 
eisen van hel derde tot en met vijfde lid. 

3. Ruimten waarin gemakkelijk ontvlambare vloeistoffen zoals vluchtige yerfstoffen, 
paraffine, benzol en dergelijke en, indien toegestaan, vloeibaar gennaakt gas zijn opgesla- 
gen, zijn uitsluitend toegankelijk vanaf het open dek. Drukregeltoestellen en ontlastklep- 
pen monden binnen deze ruimten uil. Wanneer begrenzingsschotten vaii dergelijke ruim- 
ten grenzen aan andere omsloten niimten, zijn deze schotten gasdicht uitgevoerd. 

4. Elektrische bedrading en aansluitingen zijn niet loegestaan binnen ruimten die worden 
gebruikt voor het bergen van geniakkelijk ontvlambare vloeistofïen en vloeibaar gemaak- 
te gassen, tenzij benodigd bimien die ruimten. In dat geval zijn de elektriscbe aansluitin- 
gen ten genoegen vaii het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geschikt voor gebruik in 
een ontvlambare atmosfeer. Warmtebronnen mogcn zich nict dicht bij dergelijke ruimten 
bevinden en opschriften met «niet roken» en «geen open vuur» zijn aangebracht op een 
doelmatige plaats. 

5. Elk soort samengeperst gas is afzonderlijk opgeslagen. Ruimten die voor opslag van 
dergelijke gassen worden gebruikt, mOgen niet worden gebruikt voor het opslaan van 
biandbare praducten, noch voor gereedschappen of onderdelen die geen deel uitmaken 
van hel gasdistributiesysteenr Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter met in- 
achtneming van de kenmerkende eigenschappen, hoeveelheid en voorgenomen gebruik 
van dergelijke samengeperste gassen, verlichtiiig van deze voorschriften toestaan. 
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Artíkel 5.13 V'oorzieniiigen voor ontsnappíng 


1. Iii en vanuit alle ruiniteii voor accommodatie en ruiinteii waariii door de beniannin“ 
onder normale omstaiidiglieden dieiist wordt gedaan, andere dan ruiniten voor macliines^ 
zijii trappen en ladders aangebracht waarlangs het open dek en vervolgens de gioepsred- 
dingsnnddeleii geinakkehjk kunnen worden bereikt. Iii het bijzonder voldoen zii aan de 
volgende bepalitigen: 

a. op elk ^k waarop zich ruirnten voor accominodatie bevinden, zijn ten minste twee, zo 
ver mogehjk van elkaar verwijderde voorzieningen voor ontsnapping aangebraclit De 
tionnale voorzieningen voor toegang tot elke besloten ruiiiite of groep vau niimten mogen 
hieronder worden begrepen; 

b. 1 . onder het blootgesteltte dek bestaat de hoofdvoorzieiiing voor ontsnapping uit een 
irap, tervyijl de tweede voorziening voor ontsnapping mag bestaaii uit een schacht of trap 
en 


2 , boven het blootgestelde dek bestaan de voorzieningen voor ontsnapping uit trappen 
of deuren naar een open dek, dan wel uit een combinatie van beide; 

c. het Hoofd van de Scheepvaartinspecíie kan bij wijze van uitzondering toestaaii dat 
sleclits eén voorzieniug voor ontsnapping is aangebracht, indien de aard en de plaats vaii 
de ruifiiten eti het AEiiital personen die iii normale omstandigheden daarín veihlijven of 
dienst doen, daartoe aanleidiug geven; 

d. doodiopende gangen met een leiigte van ineer dan 7 in zijn niet toegestaan; 

e. de afmetingeii van en de wijze waarop de voorzieningen voor ontsnapping zijn uitge- 
voend, zijn ten genoegen vaii het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 


2. In elke ruimte voor raachmes van categorie A zijn twee voorzieningen voor ontsnap- 
ping aangebraclu, die bestaan uit hetzij: 

a. twee stel stalen iadders, aangebracht op een zo groot mogelijke onderlinge afsland, die 
leiden naar eveneeiis zo ver mogelijk van elkaar verwijderde deuren iii het boveiiste ge- 
deelte vaii de mínite vanwDfir het open dek kan worden bereikL In het algenieeii geefl een 
van deze ladders een ononderbroken beschenning tegen brand vanaf het onderste gedeelte 
Vaii de niimte tot een veilige plaats buiten de niimte. Het Hoofd van de Scheepvaanin- 
spectie kan echter toestaan dat een zodanige beschenning niel wordt aangebracht, indien 
de mnchting en de aflnetingen van de ruimte voor niachines zodanig zijn, dat iii een veili- 
ge vluchtweg uit het onderste gedeelie van deze ruimte is voorzteii. Deze beschenning is 
vaii staal, waar nodig geïsoieenl ten geiioegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspéctie 
en aan de orideizijde voorzien van ccn zelfsluitendc stalen deur, hetzij: 

b. een stalen ladder, die leídt naar een deur iu het bovenste gedeelte van de Tuinite, van- 
waar het open dek kan worden bereikt. Bovendien is in het onderste gedcelle vaii de ruim- 
te, ruimsclioots verwijderd van deze ladder, eeii stalen deur aaiigebraclil, die aan beide 
zijden kan wordeii bcdiend en dic een veilige vluchtweg biedt vanuit bet onderste gedeel- 
te van de ruimte naar het open dek. 


3. Vanuit niimien voor machiiies, andere dan díe van categorie A, is ten genoegen van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie in veilige vluchlwegen voorzien, daarbij rekening 
houdeiid met de aard en de iiggiiig van de betreflende ruiiiite alsniede of daarin onder iior- 
iiiale omstandigheden personen dienst doen. 


4. Liflen worden niet bescliouwd als eeii van de vereiste voorzieningen voor ontsnap- 
piiig. 
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5. Voorzienmgen voor ontsnapping zijn op de Juiste plaatsen voorzien van signaleringen 
die voidoen aan bij ministeriële regeling te stellen nadere eisen. 

Artikel 5.14 Automatische sprínkler-, branilalarm- en branclontdekkingsinstallaties 
(Methode HF) 

1. Op vaartuigen waar methode IIF wordt toegepast is een automatisclie sprinkler-, 
brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie van eeu goedgekeurd type aangebraclit, die 
voldoet aan liet bepaatde in dit artikel. Deze installatie is op zodanige wijze aangebracht, 
dat ruimten voor accornmodatie en dienstruimten, met uitzondering van mimten die vrij- 
wel geen brandgevaar opleveren, zoals lege mimten en sanitaire raimten, worden bc- 
schermd. 

2. a. De installatie is te allen tijde voor onniiddellijk gebmik gereed en generlei hande- 
ling vaii de zijde van de bemanning moet nodig zijn om de installatie in werking te stel- 
len, De installatie is van het «natte pijp>vtype, doch kleine blootgestelde delen kimnen van 
het <(droge pijp»-type zijn, indien dit naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaar- 
titispectie een noodzakelijke voorzorg is. Delen van de installatie die in bedrijfstoestand 
kunnen worden blootgesteld aan temperaturen beneden het vriespunt, zijn op passende 
wijze tegen bevriezing beschermd. De installatie staat steeds onder voldoende druk en is 
verzekerd van een voortdurende watertoevoer, zoals vereist in hetzesde lid, onder b. 

b. In elke sprinklerscctie ztjn middelen aangebracht voor het automatisch geven van 
zichfbare en hoorbare signalen op een of meer alaimpanelen, wanneer een sprinkler gaat 
werkcn. Deze alarrnpanelen geven een aanwíjzing in welke door de installatie beschemi- 
de sectie zich brand voordoet en zíjn gecentraliseerd op de bmg; bovendien zijn zichtbare 
en hooibare signalen afkomstig van het alarmpaneel op een zodanige plaats buiten het 
stuurhuis waameembaar, dal zeker is dat de brandmeldíng onmiddellijk door de beman- 
ning wordt opgemerkt Een dergelíjke alarminstallatie is zoidanig geconstmeerd, dat even- 
tueel in de installatie optredende defecten worden aangegeven. 

3. a. De sprinklers zijn gegroepeerd in afzonderlijke secties, elk van niet meer dan 200. 

b. Elke sprinklersectie wordt door middel van slechts één afsluiter afgescheiden van het 
overige deel van de installatie. De afsluiter in elke sectie is gemakkelijk bereikbaar en de 
plaats ervan is duidelijk en duurzaam aangegeven. Er zijn voorzieningen getToffen tenein- 
de te voorkomen dat de afsluiters door een onbevoegde kunnen worden bediend. 

c. Er is een manometer die de druk in de installatie aangeeft, aangebracht bij iedere sec- 
tieafsfuiter en op een centrale plaats. 

d. De sprinklers zijn bestand tegen corrosie. In mimten voor accommodatie en dieiist- 
mÍTTíten werken de sprinklers bij een lemperatuur tussen 68'C en 79'C, behalve dat iii 
mimten zoals droogkamers, waar een hoge temperatuur kan worden verwacht, de tempe- 
ratuur waarbij de sprinkler gaat werken, kan worden verhoogd tot niet meer dan 30'C bo- 
ven de maxiinumteinperatuur bij het plafond. 

e. Op of bij elk alanrpaneel is duidclijk aangegeven wat de door de installatie bestreken 
mimten zijn en de plaats van de betreffende sprinklersectie ten opzichte cran de overige 
secties. Er zijn passende instmcties voor de beproeving en het onderhoud aanwezig. 


0 



0 


Pagina 59 


Afkondigiiigsblad van Amba 2002 no. 40 


4. De sprinklers zijn hoog in de niimte aangebracht in eeii zodanig patroon dat de leve- 
ring van een gemiddetde hoeveelheid water van nief minder dan 5 I/m^/min. wordt ge- 
handhaafd over de nominale oppervlakte die door de sprinklers wordt bestreken. Het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan het gebruik van sprinklers toestaan die een andere 
hoeveelheid water, op de juiste wijze verdeeld, leveren en waarvan ten genoegen van ge- 
noemd hoofd is aangetoond dat zij niet minder doeltreffcnd zijn. 

5. a. Een druktank is aangebracht met een inhoud gelijk aan ten minste het dubbele van 
de hoeveelheid water zoals aangegeven in dit lid. De tank bevat pemianent een hoeveel- 
heid zoet water die gelijk is aan de lioeveellieid water die in één minuut zou worden gele- 
verd door de pomp zoals bedoeld in het zesde lid, onder b. De inrichting voorziet in een 
zodanige handhaving van de luchtdruk in de tank dat wordt gewaarborgd dat, nadat dc 
permanente hoeveelheid zoet water uit de tank is gedreven, de druk niet minder zal zijn 
dan de werkdnik van de sprinkler, vermeerderd met de statische druk van een kolom wa- 
ter gemeten van de bodera van de tank lot de hoogste sprinkler in het systeem. Er zijn pas- 
sende middelen aanwezig voor de aanvulling van de onder druk staande lucht en van de 
zoetwaterv'oorraad iii de tank. Er is een peilglas aangebracht dat het waterpeil in de tank 
aangeeft. 

b. Er zijn middelen aanwezig om te verliinderen dat zeewater in de tank kan stroraen. 

6. a. Er is een onafhankelijke mechanisch aangedreven pomp aanwezig, uitsluitend be- 
stemd voor automatische voortzetting van de afgifte van waler uit de sprinklers. De pomp 
treedt automatisch in werking door een drukval in liet systeem voordat de pemianente 
hoeveelheid zoet water in de druktank volledig is uitgeput 

b. De pomp en het leidingstelsel zijn in staat de nodige druk ter hoogte van de hoogste 
sprinkler te handhaven, teneinde een vooitdurende afgitle van water te veizekeren die vol- 
doende is voor het gelijktijdig bestrijken van de maximum oppervlakte dte wordt be- 
grensd door onbrandbare schotten van klasse «A» en «B» of van een oppervlakte yan 280 
m\ waarbij de kleinste oppervlakte mag worden aangehouden, bij een hoeveellieid watcr 
per tijdseenheid als aangegeven in het vierde lid. 

c. De pomp is aan de drukzijde voorzien van een proefkraan met eeti koite open afvoer- 
pijp. De effectieve doorstroomopening van de kraan en de pijp is grool genoeg om de ver- 
eiste pompcapaciteit af te voeren bij een druk in het systeem, zoals die is omschreven iii 
het i’ijfde lid, onderdeel a. 

d. De zee-inlaat van de pomp ligt, indien mogelijk, in dezelfde ruimte als waarin de 
ponp is opgesteld en is zodanig geplaatst dat het bij het te water liggende vaartuig niel 
nodig is de toevoer van zeewater naar de pomp af te sluiteii voor andere doeleinden dan 
inspectie of reparatie van de pon^. 

7. De sprinkletpomp en -tank zijn opgesteld op een redelijke afstand van ruimten yoor 
machines van categorie A. Zij mogen niet zijn opgesteid in eeii ruimte dié door hel sprink- 
lersysteem wordt beschemid. 

8. a. Ten minste twee krachtbronnen zijn aanwezig voor de aandrijviiig van de sprinkler- 
pomp en voor de voeding van de automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstalla- 
tie. Indien de pomp door een elektromotor wordt aangedreven, is deze aangesloten op de 
elektrische hoofdkraclitbron die door ten minste twee generatoien kan worden gevoed. 
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b. De voedingsleidingen zijii zodaiiig aangelegd dat zij niet door kombutzen, ruimten 
voor machines en andere ingesloten ruiniten met een hoog brandrisico lopen, behoudens 
vooreover het noodzakeUjk is om het desbetreffende schakelbord te bereiken. Een van de 
^achtbroimen voor de brdiidalann- eii braiidontdekkingsinstallatie is een noodkrachtbron. 
indien een van de kraclitbronnen yoor de ponip een verbrandingsmotor is, voldoet de op- 
iteliing hicrvan aan het bepaalde in het zevende líd en is tevens zo gelegen dat de litcht- 
toevoer naar de desbetreffende motor niet wordt beïnvloed door eeii brand in een be- 
scliennde ruimte. 

9. De sprinklerinstallatie heeft een verbinding met de hoofdbrandblusleiding van het 
yaartuig door middel van een afsluiter met een losse klep die is vooizien van een boigín- 
richting met slot, waardoor het terugvlocien van water vanuit de sprinklerinstallatie naar 
de hoofdbrandblusleiding wordt voorkomen. 

10. a. Er is een proelkraan aanwezig voor de beproeving van het automatische alann 
yoor elke sprinktersectíe, waardoor een hoeveelheid water kan worden afgevoerd die ge- 
lijkwaardig is aan de werking van een sprinkler. De proefkraan voor elke sectie is bij de 
sectieafsluiter geplaatst. 

b. Er zijn middelen aanwezig voor de beproeving van de autoinatische werking van de 
pomp door de druk ín het systeein te venninderen. 

c. Ér zijti schakelaars aanwezig bij een van de alarmpanelen, bedoeld in hét tweede líd, 
onderdeel b, waarmee de hoorbare en zichtbare alarmen van elke sprinklersectie kunneii 
worden beproefd. 

11. Voor elke sprinklersectie bepaalt het Hoofd vau de Scheepvaartinspectie het aantal 
reserve spriiiklerkoppen dat aanwezig nx)et zijn. 

Artikel 5.15 Automatische brandalarm- en brandontdckkingsinstallaties (Methode 


1. Op vaartuigen waar rnethode IIIF wordt toegepast, is een automatische brandalann- en 
brandontdekkingsinstallatie van een goedgêkeurd type aangebracht, die voldoet aan het 
bepaalde in dit artikel. Deze installatie is op zodanige wijze aangebracht, dat de aanwezig- 
heid vau brand tn alle ruimten yoor accommodatie, dienstruimten en controlestations met 
uitzonderíiig van ruimten die vrijwel geen biandgevaar opleveren, zoals legc ruimten en 
saiiitaire ruimten, kan worden ontdekt 

2. a. De installatie is te atlen tijde voor oimiiddelJijk gebruik gereed en generlei hande- 
líng vaii de zijde van de bemanning moet nodig zijn oin de installatie in werking te stel- 
len. 

b. Iii elkc sectie als bcdoeld iii liet derde lid zijn middelen aangebracht voor het autoina- 
tiscli geven van zichtbare eii hooibare alarmsignalen op een of nieer alarmpanelen, wan- 
iieer een branddetector gaat werken. Oeze alamipanelen geveii een aanwijzing in welke 
door de installatie beschemide sectie zich braiid voordoet en zijn gecentraliseerd op de 
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bnig en op zodanige andere plaatsen, dat zeker is dat elk alami van de installatie omnid- 
dellijk door de bemanning wordt opgenierkL Bovendien zijn er voorzieningen aange- 
bracht teneinde zeker te stellen dat een hoorbaar alannsignaal wordt gegeven op het dek 
waarop de brand is ontdekt. Een dergelijke alaTminstallatie is zodanig geconstrueerd, dat 
eventueel in de installatie optredende defecten worden aangegeven. 

3. De branddetectoTS zijn gegroepeerd in afzonderlijke secties, die zich uitstrekken lol 
niet meer dan 50 ruimten waarin een dergelijke installatie is aangebracht en die niet meer 
dan 100 detectors mogen omvatten. De branddetectors zijn op zodanige wijze in zones 
ondeigebracht, dat kan worden aangegeven op welk dek zich brand voordoet. 

4. De installatie wordt in werking gesteld door een abnomiale temperatu^ van de lucht, 
door een abnomiale rookconcentratie of door andere factoren, die een begin vaii brand in 
een te beschermen raimte aanduiden. De installaties die reageren op de temperatuur van 
de lucht, mogen niet in werking treden bij een temperatuur van minder dan 54”C en tr^en 
in werking bij een temperatuur van niet meer dan 78‘C, wanneer de temperatuurstijging 
tot die waarden niet meer is dan 1 "C/iniu. Hct Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toe- 
staan dat in ruiniten zoals droogkamers, waar hoge omgevingstemperaturen kunncn wor- 
den verwachL de temperatuur waarbij de installatíe in werking treedL wordt verhoogd tot 
niet meer dan 30"C boven de maximumtemperatuur bij het plafond. Installaties beslaande 
uit rookdetectoreu die reageren op een veimindering van de intensiteit van een uitgezon- 
den lichtstraal treden in werking alvorens de rookdichtheid een waarde van 12,5% ver- 
duistering per meter overschrijdL maar niet voordat de rookdichtheid een waarde van 2% 
verduistering per meter overschrijdt. Andere even doeltreffende methoden voor inwer- 
kingstelting van de installatie kunnen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ^rden 
aanvaatd. De ontdekkingsinstallatie mag niet voor andere doeleinden worden gebraikt dan 
voor brandontdekking. 

5. De branddetectors zijn zodanig uitgevoerd dat zij het alarm in werking stellen door 
hetzij openen of sluiten van contacten, hctzij op een andere doelmatige wijze. Zij zijn 
lioog in de raimte geplaatst en op deugdelijke wijze beschetmd tegen stoten en mogchjke 
andere ooraaken vaii beschadiging, Zij zijn bestand tegen de ínwerking van zeelucht. Zij 
zijn op een open plaats aangebracliL vnj van dekbalken en andere voorwerpen die het toe- 
stromen van hete gassen of rook naar het gevoelige element zouden kunnen belemmerCT. 
Detectors die in werking treden door het sluiten van contacten, zijn van een type waarbij 
de contacten zijn afgesloten van de buitenlucht. Er zijn voorzieningen aanwezig om het 
systeem voortdurend op defecten te kmincn controlcren. 

6. In elke raimte waar vooizieningen van brandontdekking zijn vereisL is ten nunste eeii 
detector aangebrachl, met dien verstande dat voor elke 37 n? dekoppervlakte tenmmste 
een detector aanwezig is. In grote ruimten zijn de detectors aangebracht in een regelmatig 
patroon, zodat geen enkele detector ineer dan 9 m van een andere detector of meer dan 4,5 
m van een schot is verwijderd. 

7. Ten minste twee krachtbroniien zijn aanwezig voor de elektrische apparatuur, nodig 
voor heí functioneren van de bTaiidalann- en bTandontdekkingsinstallatie. Een vaii dezc 
kraclitbronnen is een noodkrachtbron. De voeding geschíedt door uitsluitend voor dit docl 
bestemde voedingsleidingen. De voedingsleídingen zijn aangesloten op een omschakelaar 
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in liet controlestation voor het brandonldekkingssysteem. De leidingen zijn zodauig aan- 
gelcgd dat zij niet door konrdjuizen, ruimteti voor niachines en andere bestoten ruiniten 
niet een groot braudrisico lopen, behoudens voorzover dergelijke leidingen nodig zijn 
voor brandontdekking iii deze ruimte ofom het betreffende scliakelbord te bereikeii. 

8. a. Op of bij elk alarmpaneel is de door de installatie bestreken ruimten en de lisgin*» 
van de desbetreffende zone van het ontdekkingssysteem duidelijk aangegeven. Instmcties 
voor de beproeving zijn aanwezig. 

b. Er zijn middelen aaiiwezig waannee hete lucht of rook op detectors kan worden ge- 
ncht, teneinde de goede werking daarvan en die vaii de alarmpanelen te beproeven. 

9. Voor elke sectie van de brdudontdekkiogsinstallab'e is een door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie te bepalen aaiital reserve detectoreleinenten aan bootd aanwezig. 

Artikel 5.16 Vast aangebrachte brandblusinstallaties voor laadruimlen die bestemd 
zijn voor ladingen die in hoge mate branidgevaarlijk ziju 

Laadruimten die bestemd zijn voor ladiiigen die iu hoge mate braudgevaarlijk zíjii, zijn 
beschermd door een yast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstof of door 
een braudblusinstallatie die naar het oordeel van liet Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
een gelijkvvaardige bescherming biedt 

Artikel 5.17 Brandbluspompen 

1. Aan boord van een vaartuig zijn ten mmste iwee brandbluspompen aangebraclu. 

2. Wamieer eeu brand in een bepaalde afdeling alle brandbluspompen buiteu werking 
zou kimnen stellen, is eeii vervangend middel aanwezig voor het leveren van water voor 
het blussen van brand. Op vaartuigen waarvan de leiigte 75 m of meer bedraagt, bcstaat 
dit verv'angend middel uit een vast opgestelde, onafliankeiijk aangedreven noodbrandblus- 
ponp. Deze noodbrandbluspomp is in staat tot het leveren van twee straleii water, een eii 
ander ten genoegeii van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

3. a. De brandbluspompen, de noodbrandblusponp uitgezonderd, zijn in staat voor 
brandblusdoeleinden een totale hoeveelheid water te leveren met een minimum druk van 
0,25 N/mm% met een totale capaciteit (Q) van ten minste: 

Q = [0,15 i {L(B+D)} + 2,25]- per nur waarin L, B eii D in meters zijn. 

De veieiste totale capaciteit der brandblusponroen behoeft echter niet groter te ziin dan 
180 m^ per uur. ^ 

b. Elke voorgeschreveii brandbluspomp, behalve de noodbrandbluspomp, heeíl een capa- 
citeit van niet minder dan 40% van de in onderdeel a vereiste totale capaciteít van de 
brandblusponipen en is iii elk geval in staatom ten minste de in artikel 5.19, tweede lid, 
oiiderdeet a, vereiste stralen water te leveren. Deze brandbluspompen moeten in staat zíjn 
om de hoofdbrandblusleiding onder de voorgescln-even voorwaarden van water te voor- 
zien. Wanneer meer daii twee pompen zijn opgesteld, moet de capaciteit van die extra 
pompeu ten genoegen van het Hoofd van de Scbeepvaartiiispectie zijn. 
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4. a. Brandbluspotrqjeii zijn onafliankelijk aangedreven mechanische pompeu. Saiiitaire, 
ballast-, lens- of algemene dienstpompen kunnen worden aanvaard ais brandbluspompen 
mits zij onder normale omstandigheden niet worden gebruikt voor het pon^ien van olie 
en, indien zij af en toe voor dit doel moeten worden gcbruikt, doelmalige venvisselínrich- 
tingeii zijn aangebracht die ten genoegen van het Hoofd vaii de Schecpvaartinspcctie zijn. 

b. Brandbluspompen moeten alle van ontlastkleppen zijn voorzien indien zij in staat zijn 
een druk te leveren die de dnik overtreft waarvoor de brandblusleidingen, brandkranen en 
brandslangen zijn onlwoipen. Deze ontlastkleppen zijn op zodanige plaats aangebracbt en 
zijn zodanig afgesteld, dat een te hoge dnik in enig deel van de hoofdbrandblusleiding 
wordt voorkomen. 

c. Mechanisch aangedreven noodbrandbluspompen moeten onafliankelijk zelfstandig 
aangedreven pompen zijn die zijn uitgemst met een eigen dieselmotor en brandstoftoe- 
voer, die zijn opgesteld op een loegankelijke plaats buiten de ruirrite waarin de hoofd- 
brandbluspompen zijn ondergebracht of worden aangedreven door een op zich zelf staan- 
de generator, die de noodgenerator mag zijn als bedoeld in artikel 4.17 met een voldoende 
capaciteit en op een veifige plaats buiten de machinekamer en bij voorkeur boven het 
werkdek opgesteld. De werking van de noodbrandblusporrqi moet voor ten minste drie uur 
verzekerd zijn. 

d. Noodbrandbluspompen, zee-inlaatafsluiters en andere noodzakelijke afslmters kunnen 
worden bediend vanaf een plaats die is gelegen buiten de ruiniten waarin de overige 
brandbluspompen zijn ondergebracht. Deze plaats is zodanig dat het iiiet waarschijnlijk is 
dat zij in geval van brand in de bedoelde ruiniten onbereikbaar wordt. 

Artikel S.18 Hoofdbrandblusleidíngen 

1, a. Indien meer dan één brandkraan is voorgesclireven om te kuimen yoorzien in hct 
aanlal stralen water, zoals bedoeld in artikel 5.19, tweede lid, onderdeel a, is er een hoofd- 
brandblusleiding aangebrachl. 

b. Hoofdbrandblusleidmgen hebben geen andere aansliuttngen dan die welke voor de 
brandbestrijding zijn vereist, met uitzondering van aansluitmgcn die zijn aangebracht om 
het dek te wassen, de ankerkettingen schoon te spuiten en de lensejectoren te bedieiien, 
onder voorwaaide dat de doelmatigheid van het brandblussysteem gehandhaafd blijft. 

c. In hoofdbrandblusleidingen zijn op doelmatige plaatsen aftapkranen aangebracht oni 
beschadiging door bevriézing te voorkomen. 

2. a. De doorlaat van de hoofdbrandblusleiding en van de aftakkingen daarvan is groot 
genoeg voor een doelmatige verwerking van de traximaal voorgeschreven opbrengst van 
twee gelijktijdig werkende brandbluspoirpen. De doorlaat behoeft echter niet groter te 
zijn dan voor de verwerking van 140 ur /uur nodig is. 

b. Wanneer de onder a genoemde opbrengst, geleverd door de aldaar genoemde poirpen, 
woidt verwerkt door straalpijpen als omschreven in artikel 5.19. vijfde lid, gekoppeld aan 
slangen die zijn aangesloten op in elkaars nabijheid gelegen brandkranen, kan bij allc 
brandkranen ten minste een dnik van 0,25 N/mm^ worden gehandhaafd. 

Artikcl S.19 Brandkranen, brandslangcn en straalpijpen 

1. a. Het aantal brandslangen is gelijk aan hct aantal geplaatste brandkranen, zoals voor- 
geschreven in het tweede lid. Bovendien is er een reserve brandslang aanwezig. Dit aanlal 



Pagina 64 


Afkoudigingsblad vaii Aruba 2002 no, 40 


oinva^t niet de braiidslangen zoals vereist in de macliiiiekamer en het ketelruira Het Hoofd 
van de Schcepvaariinspectie kan een groter aaiital brandslangen voorschrijveii opdat, re- 
kening lioudende uiet de grootte van het v'aartuig, steeds voldoende slangen beschikbaar 
en bereikbaar zijn. 

b. Brandslaiigen zijn vervaardigd van goedgekeurd niateriaal en zijn vaii voldoeiide len«- 
te oin mel een waterstraal alle ruimten te kunnen bereiken waarvoor zij zijn bestemd. De- 
ze lengte mag niet meer dan 20 m bedragen. Elke brandslang is voorzien van een straal- 
pijp en de nodige koppelingen. Brandslangen wordeii tezanien met de beiiodigde onder- 
delen en gereedscliappen voor gebmik gereed gehouden op opvalleiide plaatscn iiabii dc 
brandkranen of slangaansluitingen. 

2. a. Het aantal en de plaats van de brandkranen is zodanig dat met ten minste twee stra- 
leii water, niet atkOmstig uit dezeifde brandkraan, waaibij voor een van deze stralen 
slechts ecn brandslanglengte niag worden gebruikt, elk deel van liet vaartuig dat geduren- 
de de vaart onder iiormale bedrijfsoinstandigheden toegankelijk is, kan worden bereikt. 

b. -'Alle voorgeschreven brand^diieii zijn voorzien van brandsbngen die zijn uitgerust 
met straalpijpen die kunnen spuiteu en sproeieii zoals is vereist in het vijfde lid. Er ís een 
braiidkraau aangebracht bij de toegang van de ruiinte die moet worden bev'eiligd. 

3. Hoofdbraiidblusleidingen en brandkranen zijii vervaardigd van materialen die iii vol- 
doende mate luttebestendig zijn, teiizij deze voldoende zijn beschennd. Brandblusleidin- 
gen en brandkraiien zijn zodanig geplaatst dat de braiidsiangen gemakkelijk daaraan kun- 
nen worden gekoppeld. Aati boord v'an vaarluigen die lading aan dek kuniien verv'oeren is 
de plaats van de brandkranen altijd gemakkelijk bereikbaar en dc leidingen zijn, zoveel als 
praktisch mogelijk, zodanig aangelegd dat gevaar voor beschadiging door een dergelijke 
lading yvordt veniieden. Tenzij bij elke brandkraan een bijbehorende brandslang met 
straalpijp aanwezig is kan elke brandslang op elke brandkraan en elke straalpijp op elke 
brandslang worden aangesloteii. 

4. Elke aansluiling voor ecn brandslang is voorzien van een kraan of afsluiter waarmee 
een brandslang gemakkelijk en snel kan worden aan- of afgekoppeld terwijl de brandblus- 
poinpeii in werkíng zíjn. 

5. a. Straalpijpen hebben eeii standaard spuitopening met een diameter van 12, 16 of 19 
nim, dan wel eeii doorlaat die hier nagenoeg mee overeenkomt. Het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie kaii een grotere spuitopening toestaan. 

b. In ruiiiiten voor accommodatie cn dienstruimteii behoeft de spuitopening van de 
straalpijpen niet groter te zijn dan 12 mni. 

c. In ruiiiiten voor niachiiies en op open dekken is de diameter vaii de spuitopening van 
de straalpijpen zodanig dat met twee stralen water bij de druk, genoemd in artikel 5.18, 
tweede lid, onderdeel b, met de kleinste pomp een zo groot mogelijke hoeveelheid water 
kan worden geleverd. Er belioeft cchter geen straalpijp te worden gebniikt met een spuit- 
opening waarvan de diameter meer dan 19 mm bedraagt. 

Artikel 5.20 Brandblustoestellen 

1. Een brandblustoestel is van een goedgékeurd type. De inhoud van een v'oorgesclireveii 
draagbaar brandblustoestel met vloeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 I en niet 
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kleiner dan 9 1. Een brandblustoestel niet een andere blusstof is ten niinste even goed 
draagbaar als een toestel met vloeibare blusstof van 13,5 1 en het biusvennogen is ten 
minste gelijkwaardig aan dat van een dergelijk toestel met een blusstof van 9 1. De gelijk- 
kwaardigheid van brandblustoestellen wordt bepaald door het Hoofd van de Scheepvaar- 
tiiispectie. 

2. Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen \'an het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie. 

3 Brandblustoestellen die zijn gevuld met een blusstof die naar het oordeel van hct 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie lietzij uit zichzelf, hetzij onder te verwachten ge- 
bniiksonistandiglieden zodanige hoeveelheden giftige gassen afgeeft dat dit schadehjk is 
voor de gezondheid, zijn aan boord niet toegestaan. 

4. Brandblustoestellen worden periodiek nagezien en worden onderworpen aan de tests 
die doorhet Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn voorgeschreven. 

5. In het algemeen is een van de draagbarc brandbliistoestellen die voor liet gebruik in 
eeii bepaalde ruimte zijn bestemd, nabij de toegang tot die ruimtc gcplaatst. 

Artikel 5,21 Draagbare brandblustoeslellen in controlestations, ruimten voor accom- 
modatie en dienstrulmtcn 

1 . Xen genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn ten minste vijf goedge- 
keurde draagbare brandblustoestelleii geplaatst in controlestations, niimten voor acconi- 
modatie en dienstniimten. 

2. Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van hct Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie, 

Artikcl 5.22 Brandblusvoorzieningcn in riiimten voor machines 

1. a. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn ruimten waarin oiie- 
gestookte ketels of oliestookinrichtingen zijn opgesteld, voorzien van één van de volgen- 
de vast aangebraclite brandblusinstaliaties: 
r. een sproei-installatie voor water onder druk, of 
T. een instaiiatie met verstikkend gas als blusstof, of 

3’. een installatie met gas als blusstof verkregen uit een verdampende vloeistof met een 
lage giftighcidgraad, of 

4". een installatie voor schuim met een hoog verschuimingsgetal. 

Indien machinekamers en ketelruimen niet volkomen van elkaar zijn ^scheiden of wan- 
neer brandstofolie vanuit het ketelruim in de machinekamer kan vloeieii, worden de be- 
trokken macbinekamers en ketelmimen als één mimte beschouwd. 

b. Nieuwe brandblusinstallaties met balon 1211 en 1301 als blusstof zijn verboden op 
rieuwe en bestaande vaartuigen. Bij ministeriële regeling wordcn voorschriften gegeven 
met betrekking tot het (esten van bestaande installaties. 

c. In ieder ketelmim is ten minste één speciaal draagbaar schuimbrandblustoestel aanwe- 
zig ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 
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d. Ten minste twee goedgekeurde dmagbare braiidbluiitoestellen mel schuim of een gelij- 
kwaardige blusstof zijn aanwezig op elke stookplaats van elk ketelruim en in elke ruimte 
waann een deel van ^ oliestookinrichting is ondergebracht. Teii niinste een schuinibrand- 
hlustú^ïktt?! iTiet eeii ínlioud van teii niínste 135 1 of een daaraan gelijkwaardig gesteld 
brandblustoestel is voorzien van op haspeis aangebrachte slaiigen die lang genoeg íjn om 
elk deel vaii de ruinite (e kunnen bereikeii. Het Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie kan, 
rekening houdend inet de aftnetíngen en de aard van de ruimte die moet worden be- 
schennd, vermindering tocstaan van het vereiste in dit anderdeel. 

e. Op elke stookplaats is eeii bak met zand, raet soda doordreiikt zaagsel of een ander 
goedgekeurd droog niateríaal aanwezig in hoevéelheden die teii genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaaninspectie zijn. Een goedgekeurd draagbaar schuimbrandblustoestel of 
een gelijkwaardig brandblustoestcl kan hiervoor in de plaats worden gesteld. 

2. Ruimten waariii verbrandingsmotoren of gasturbines zijn opgesteld die worden ge- 
bruikt lietzij als hoofdvoortstuwingswerktuigen, hetzij voor andcre doeleindeii waarbij 
deze werktuigen tezamen een totaal verraogen hebben van niet minder dan 750 kW, zijn 
vootzien van: 

a. één van de brandblusinstallatíes als voorgeschreven in het eerste lid, onderdeel a, 

b. ten minste een speciaal draagbaar schuimbTaiidbIustoesU;l ten genocgeii van het Hoofd 
van de Sclieepvaartinspectie, en 

c. een voldoende aantal goedgekeurde scliuÚTbrandblustoestelIeii met een iiihoud vaii 
leii niinste 45 I of daaraan gelijkwaardig gestelde brandblustoestellen om blusstof te kun- 
iien richten op ieder deel vaii de brandstofsystemen, smeeroliedruksystemeu, tandwielkas- 
ten en aiidere brandgevaarlijke plaatsen. Bovendien moet een voldoende uantal draagbare 
sclmiinbraiidblustoesteUen of daaraan gelijkwaardig geslelde brandblustoestéllen aanwe- 
zig zijn, die zo zijn geplaatst dat geen enkel punt iii de ruimte op eeii loopafstand van 
meer dan 10 ra van een brandblustoestel is gelegen; er moeteii echter iii elke ruimte ten 
minste Iwee van deze brdiidblustoestellen aanwezig ziin. Voor kleinere ruirateii kan het 
Hoofd van de Seheepvaartinspectie afw'ijkmg van deze eiseii toeslaan, 

3. Ruimtcn waariii stoonUuibines of gesloten stoommachines zijn opgesteld, gebezigd 
hetzij als hoofdvooitstuwingswerktuigen, hetzij voor audere doeleinden waarbij deze 
werktuigen tezamen eeu lotaal vermogen hebbcn vaii niet minder dan 750 kW, zijn voor- 
zien van: 

a. een voldoeiide aaiital scliuimbrandblustoeslelleii met een inhoud van ten rainste 45 I of 
daaraaii gelijkwaardige brandblustoestellen, om blusstof te kuiinen riclUeii op ieder deel 
van hct smeeroliedruksysteem, van de omkastingen van de onder druk gesmeerde delen 
van dc turfaines, niachiiies of daarbij behorende taiidwielkasten en andere brandgevaar- 
lijke plaatsen. Deze brandblustoestellen ziju echler niet vereist indien in dergelijke ruim- 
ten een vast aangebrachte brandblusinstallatie aanwezig is als bedoeld in liet eerste li(Í 
onderdeel a, en 

b. een voldoende aaiital driragbare schuinibrandblustoestelleii of daaraan gelijkwaardige 
brandblusfoestellcn die zo zijn geplaatst dat geen enkel puiU in de ruinite op een loopaf- 
sland van meer dan 10 m van een brandblustoestel is getegen; er moeten echter in elke 
ruimte ten minste twee van deze brandblustoestellen aanwezig zijn. Het bepaalde in dit 
onderdcel is niet van loepassing wamieer ingevolge het bepaalde ín het tweede lid, on- 
dcrdeel c, reeds brandblustoestelleii zijn vereisL 
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4. Indieii er naar het oordeel van het Hoofd van de Sclieepvaartinspectie brandgevaar 
aanwezig is in ruiinten voor niachines tcn aattzien waarvan geen bepaalde voorscliriften 
omtrent brandblusi'niddelen zijn gegeven in het eerste, tweede en derde lid, zijn in of dicht 
bij deze ruinUen een zodanig aantal brandblustoestellen of andere braiidblusntiddelen op- 
gesteld als door hem voldoende wordt geachl. 

5. Eett vast aangebrachte brandblusínstallatíe die niei in dit lioofdstuk wordt voorge- 
sclireven, is ten genoegen v-an Itet Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

6. Voor een ruintle voor nrtacltines van categorie A die op een laag itiveau loegaukelijk is 
vanuit een aangrenzende schroefástunnel, is, behalve eeti waterdichte deur aan de vaii de- 
ze ruimte voor macltines afgekeeide zijde, een lichte stalen brditdwerende deur aangc- 
bracht die aan beide zijden geopend kaii wordcn. 

7. Ten aanzieii van vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst 
aan land brengen in een Nederlandse haven geldt dat alle maciiiiteruimteti vaii categorie A 
zijn uitgerust met een vast aangebrachte braitdblusinrichting. 

Arttkel 5.23 Internationale walaansluiting 

1. Er ts ten minstc een intemationalc walaansluiting aanwezig die voldoet aaii het be- 
paalde in het tweede lid. 

2. De staiidaardafiTietingeii van flenzen voor de mtemationale walaansluiting koinen 
ovcreen niet de onderstaande tabel: 


Beschrijving 

Aftfietiiig 

Uitwendige flensdiametcr 

178 inin 

Inwendige tlensdiameter 
Díameter vait de steekcirkel der 

64 mm 

bouten 

132 iilin 

Boutgaten 

4 gaten van 19 mni diameter, aangebracht op onderliitg 
gelijke afstanden op de bovenstaatide steekcirkel van de 
bouten, met sleuven radiual doorgetrokken tot de 
onitrek 

Flensdikte 

teit niiiiste 14,5 mm 

Bouteii en moeren 

4, elk met een diaineter van 16 inni eit een iengte vaii 
50 iitni 


3. De intemationale walaaiisluiting is vervaardigd vait materiaal, gescltikt voor een 
werkdruk van 1,0 N/mní . 

4. De fleits is aan één zíjde vlak. Op de andere zíjde is een koppelíitg. passend op de 
brandkranen en brandslangeii van hct vaartuig, permaiient aangebnicht. De intemationale 
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walaansluiting wondt aan boord van bet vaartuig bewaard. tezamen met een tlenspakking 
geschikt voor een werkdnik van 1,0 N/mnr, alsmede inet vier bouten met een diaineter 
van 16 mni en een lengte van 50 mm en acht sluitringen. 

5. Er zijn voorzienhigen aangebracbt om een deigelijke aansluiting aan beide zijden van 
het vaartuig te kunnen gebruiken. 

Artikel 5.24 Brandweeruitruslingen 

1. Elk vaartuig is uitgerust met ten inínste twee brandweeruÍlTustingen die len genoegen 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn. 

2. De brandweeruitrustingen zijn zo opgeborgen, dat zij gemakkelijk bereikbaar en gc- 
reed voor gebruík zijn. Zij worden op ver uiteen liggende plaatsen bewaard. 

Artikel 5.25 Brandbeveiligíngsplan 

Ter instructie van de bemanning wordt een brandbeveiligingsplan permanent opgehan- 
gen op daarvoor in aarunerking komende plaatsen. De uitv'oering vaii dit plan is ten ge- 
noegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Artiket 5.26 OnmiddelMjke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelen 

Brandbestríjdingsmiddelen worden goed onderbouden en zijn te allen tijde voor onmid- 
dellijk gebruik gereed. 

Artikel 5.27 Toelating van vervangende middelen 

Waar in deze paragraaf een spcciaál toestel, apparaat, speciale blusstof of inrichting van 
een bcpaalde aard is voorgeschreven kan, indien naar Iiet oordeel van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie een en ander niet minder efTecticf is, elk ander toestel, apparaat, an- 
dere blusstof of inrichting daarvoor in de plaats worden gesteld. 

3. Brandbeveiligingsmaatregelen op vaartuigen waarvan de lengte 45 m onderschei- 
denlijk 24 m of meer bedraagt, maar minder dan 60 m 

Artikel 5.27a Reikwijdte 

De bepalingen van deze paragraaf zijn van toepassing op vaartuigen waarvan de lengte 
45 meter of meer bedraagt, maar minder dan 60 meter, alsmede op aile vaartuigen met een 
lengte van 24 meter of meer, maar minder dan 60 ineter die dienstdoen in Nederland.se 
wateren of die hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven. 

Artikel 5.28 Structurele brandbeveiliging 

1, De romp, de bovenbouw, stnicturele schotten, dekken en dekhuizen zijn van onbrand- 
bare materiaien vervaardigd. Het Hoofd van dc Scheepvaartinspectie kan een brandbare 
constructie toestaan mits wordt voldaan aan de van toepassing zijnde bepalingen van dit 
artikel en aan de aanvullende bepalingen yan artikel 5.40, derde lid. 
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vaartuigeii waarvan de ronip is vervaardigd van onbraudbare niaterialen, 2 ijn 
dekkeii en schotten die niiniten voor imcliínes van categorie A scheiden van ruiinten voor 
accoimiiodatie, dienstruiniten en controlesCations, van klasse «A-60» wanneer de ruinite 
vooT ^cliines van categorie A niet is voorzien van een vast aangebrachte brandblusiii- 
stallatie, en van klasse «A-30» wanneer een dergelijke installatie we! is aangebracliL Dek- 
ken ett schotteii dte andere niimten voor ntacliines scheiden van ruiinten voor accomino- 
daue, dienstnnniten en controlestations, zijn van klasse «A-0». Dekken en scliotten die 
controlestatioiis scheiden van ruitnten voor accoinmodatie en dienstruimten zijn vaii klas- 
se «A» en zijn geïsoleerd ten genoegeii vaii liet Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Het 
Hoofd van de Scheepyaartinspectie kaii het aanbrengen vaii wanden van klassc «B-15» 
toestaan voor de scheiding van nmnten zoals de hut van de schipper en de bnig. 
b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare inateriaien, zijn dekken 
en schotten, die ruimten voor machines scheiden vaii ruimten voor acconvnodatie, dieiist- 
ruimtcn en controlestations van klasse «F» of klasse «B-15». Boveiidien verhindereii dek- 
ken en schotten die niiinten voor machiues omgeven, zoveel als praktisch mogelijk is de 
doortocht van rook. Dekken eti sehotten die controlestations scheiden vati ruimten voor 
acconiniodatie en dieustniimten, zijn van kiasse «F». 

3. a. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaaTdtgd van onbrandbare materialeii, zijn 
schotten van gaiigett in ruimten voor acconimodatie, dieiistruimten en controlestations van 
klasse «B-15». 

b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd vaii brandbare materialen, ztjn scliot- 
ten van gangen in ruimteii voor acconiniodatte, dienstniimten eii contraleslations vaii 
ktasse «F». 

c. Schotten van gangcn als vereist in onderdeel a of b ztjn opgetrokken van dek tot dek, 
tenzij aan beide zijden van hel schot doorlopende plafonds inet dezelfde brandwereiidheid 
als van de gangschotten ztjn aangebracht, in welk gevai hct scliot mag eiiidigen tegen het 
doorlopende plafond. 

4. Binnentrappen in rmmten voor accommodatie, dienstruimten en controlestalions zijn 
van staa! of ander, gelijkwaardig niateriaal. Op vaartuigcn waarvan de romp is vervaar- 
digd van brandbare materialen zijn dergelijke binnentrappen oiidergebraclit in ruimten die 
zijn onigeven door schotten van klasse «F». Op vaartuigen waarvan de ronp is vervaar- 
digd yan oiibrandbare materialen zijn dergelijke bmnentrappen ondergebracht in ruiinten 
die zijn oingeven door schottcn van klasse «B-15». Indien eveiiwel een dergelíjke biuneii- 
trap slechts hv'ee dekken verbindt. behoeft deze slechts op een dek door schotten te zijn 
omsloten. 

5. Deuren en andere afsluihnjddelen iii schotten en dekken als bedoeld in liet tweede en 
derde lid, deuren. welke zijn aangebracht in schotten die trappen omsluiten als bedoeld in 
het vierde lid eii deureit welke zijn aangebracht in schachtwaiideii van machínekamers en 
keteiruiinen, bezitten voorzover als praktisch mogelijk is ten minste eeii gelijkwaardigc 
brandwerendheid als de schotten en dekken waarin zij zijii aangebracht. Deuren die toe- 
gang geven tol ruimten voor machines van categorie A zijn zelfsluiteiid. 

6. Liftschachteii welke door ruimten voor accominodatie en dienstruiinten gaan, zijn van 
staal of van een under, gelijkwaardtg materiaal verv'aardigd eit zijii voorzieii van afsluil- 
iniddelen waarmee de trek cn de rookverspreiding onder controle kuiiiien worden gehou- 
den. 
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7. a. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare materialen zijn de 
begrenzingsscbotten en dekken van ruimten waarin de iioodkrachtbron is opgesteld en 
scliotten en dekken tussen kombutzen, veríhutten, lampenhutten of bergplaatsen waarin 
zich belangrijke hoeveelheden licht ontvlambaar materiaal bevinden en ruimten voor ac- 
commodatie, dienstmimten en conlrolestations van klasse «F» of klasse «B-15». 

b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare materialen zijn de 
schotlen en dekken, bedoeld onder a, van klasse «A» en zijn deze ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie geísoleerd, rekening houdend met het brandgevaar. 
Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan hisscn een kombuis en ruiraten voor accom- 
modatie, dienstruimten en controlestations klasse «B-15» toestaan wanneer in de kombuis 
slechts elektrische fomuizen, elektrische warmwaterbereiders en andere elektrisch ver- 
waimde apparaten zijn opgesteld. 

c. Licht ontvlambarê producten worden in daarvoor geschikte gesloten vaten opgeslagen. 

8. Waiineer schotten en dekken die ingevolge het bepaalde in hel tweede, derde, vijfde of 
zevende lid van klasse «A», klasse «B» of klasse «F» zijn, worden doorboord voor het 
doorlaten van elektrische leidingeii, pijpen, schachten, kokers en dergelijke, worden zoda- 
nige maatregelen getrofTen dat de brandwerendheid van de schotten en dekken niet ver- 
mindert, 

9. Luchtruimten ingesloten achter wanden en beschietingen tussen plafotids en dekken in 
de ruimten voor accornmodatie, dieiistruímten en controlestations, zijn onderverdeeld 
door afstoppingen weike de trek tegengaan en die niet verder daii 7 m uiteen liggen. 

10. Voor ruimten voor machines gelden ten aanzien van ramcn en schijnlichten de vol- 
gende voorschriften; 

a. schijnlichten die kunnen worden geopend, kunnen van buiten de ruimte waarop zij 
zijn aangebracht wordeii gesloten. Schijnlichten waarin ramen zijn aangebracht zijn aan 
de buitenzijde vooizien van blinden van staal of ander gelijkwaardig materiaal en zijii vast 
aan het schijnlicht verbonden, 

b. glas of soortgelijk materiaal mag níet m begrenzingsschotten van niimten voor itiachi- 
nes zijn aangebracht. Dit sluit hel gebruik van draadglas in schijnlichten en glas in contro- 
lekamers die geheel in ruiraten voormachines zijn gelegen niet uit, en 

c. schijnlichten als bedoeld onder a zijn vooizien van draadglas. 

11. Isolatiematerialen in ruimlen voor accominodatie, dienstruimten met uitzondering 
van proviand-, koel- en vrieskamers, in controlestations en in niimteii voor macWnes, rijn 
onbrandbaar. Het oppcrvlak van isolatiemateriaal dat is aangebracht aan de binnenzijde 
van begrenzingsschotten en -dekken van ruimten voor machines van categorie A, is on- 
doordringbaar voor olie of oliedan^en. 

12. Brandbare isolatie in visniimen is door een goed afsluitende bckleding beschermd. 

13. Onvemiinderd het bepaalde in dit artikel kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
toestaan dat klasse «A-0» wordt toegepast in plaats van ktasse «B-15» of klasse «F». re- 
kcning houdend met de hoeveelheid brandbare materialen die gebruikt zijn in aangrenzen- 
de niiinten. 
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Artikel 5.29 Ventilatíesystvmcn 

1. Met uitzondering van het bepaalde in artikel 5.30, tweede lid, zijn er middelen aanwe- 
zig voor het stopzetten van ventilaloren en het sluiteii van hoofdin- en uitlaten van ventí- 
latiesystemen van buiten de ruimten die wonJen geveiuileerd. 

—; zijn niiddelen aanwezig om de ríngvormige ruimlen rond selioorstenen vanaf een 

veilige plaats te kuraien sluiten. 

3. Ventilatieopeiiingen zijn toegestaan in eu onder deuren ín $chotten van gangen, met 
dien verstande dat dergelijke openiugen niet mogen zijn aangebracht in en onder deuren 
van trapomsluitingen. De openingen in deuren mogen alleen in de onderste helft van de 
deur zijn aangebracliL Indien een dergelijke opening zicli beviiidt iii of onder een deur, 
mag de totale oppervlakte van deze opening of openingen niet meer bedragen dat 0,05 m\ 
Indien eeii dergelijke openíng in een deur is aangebracht, is deze voorzien van een rooster 
van onbrandbaar materiaal. 

4. Ventilatiekanalen voor mimten voor machines van categorie A of voor kombuizen 
mogen over liet algemeen niet door mimten voor accommodatie, dienstmimten of contro- 
lestations lopea Het Hoofd van de Scheepvaartiuspectie kan eVenwel toestaaii dat deze 
ventilatiekanalen door de bovengenoemde ruiniten lopen, iniis zij zijii vervaardigd van 
staal of ander, gelijkwaardig materíaal en zodaiiig zijn uitgevoerd dat de brundwerendheid 
van schotten en dekken niel vermindert. 

5. Ventilatickanalen voor ruimten voor accommodatie, dienstruiinten of controlestations 
nrogen over het algemeen niet door ruimten voor machínes van categorie A of door kom- 
buizen lopen. Het Hoofd van de Scheepvaarlinspectie kan evenwel toestaaii dat deze veii- 
tilatiekanaien _door de bovengenoeinde mimten lopen, mits zij zijn vervaardigd van slaal 
of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijii uitgevoerd dat^ de brandwerendhcid van 
schotteii en dekken niet vennindert 

6. Bergplaatsen waarín zich aanzienlijke hoeveelheden gemakl^lijk ontvlambare stoffen 
bevinden, zijii voorzien van ventilatie-inrichtingen die zijn gescheiden van auUere ventila- 
tiesystemen. De ventilatie vindt plaats op hoog en op laag niveaulin de ruimtc en de in- en 
uitlaten van de ventilatoren zijn op een veilige plaats aangebracht en zijn voorzien vaii 
vlanikerende inrichtingen. 

7. VentilatiesysteiTien die ruimten voor raacliines bedieneti, zijn onafhankelijk van syste- 
men die andere mimten bedienen. 

8. Indien ventílatíeschachten of -kanalen mimten aan weerszijden van schotten en dek- 
ken van klasse «A» bedienen, zijn er kleppen aangebraclil ter yoorkoming van verspiei- 
ding van vuur en rook van de ene ruimte naar de andere. Met de ihand bedienbarc kleppen 
kuraien aan beide zijden van liet schot of het dek geopend en gesloten worden. Indien de 
schachten of kaualeii niet een oppervlakte van de dwarsdoorsnede van incer dan 0,02 nr 
lopcn door schotten en dekken van klasse «A», zijn er automatisch sluitende kleppen 
aangebracht. Schachlen die ruimten bedieiien die slechts aan één zijde van dergelijke 
schotten zijn gelegen, voldoen aan het bepaalde in artikel 5.9, eerste lid, onder b. 


0 




Pagina 72 


Afkondigingsbtad van Aruba 2002 no. 40 


Arflkel 530 Verwarmingsinstallaties 

1. Elektrische kachels zgn vast opgesteld eii zijn zo ingericht dat het brandgevaar tot eer 
mhiimum is beperkt. Deze toesteileii mogen niet zijn voorzien van een verwarmingsele- 
ment dat kleding, gordijnen of andere soortgelijke materialen in de directe omgeving kan 
verschroeien of vlam vatten door de hitte die het element uitstraalt. 

2. Verwamiing door middel van open vuur is niet toegestaan. Kachels en andere soortgc- 
lijke apparaten zijn deugjdelijk bevestigd en zij zijn onder, rondom en ter hoogte van de 
schoorsteenoploop vooizien van voldoende bcschermmg en isolatie tegen brand. Schoor- 
steenoplopen van kachels die vaste brandstof verstoken zijn zo ingericht en ontworpen dat 
de kans op verstopt raken door verbrandingsproduclen tot een minimum wordt beperkt en 
zijn uitgerust met een tóegankelijke voorziening om schoon te makeii. Kleppen om de 
schoorsteentrek te regelen liebben bij de gesloten stand nog enige doorlaat. Ruimten waar- 
in kachets zijn geplaatst zijn voorzien van ventilatoren met voldoende ^oitocht om te 
kunnen voorzien in voldoende verbrandingslucht voor de kachel. Dergelijke yentilatoren 
mogen niet zijn uitgerust met een afsluitinrichting en hun opstelHng is zodanig dat geen 
afsluitinrichtingen als bedoeld in artikel 2.9 vereist zijn. 

3. ToesteHen met een open gasvlam. met uitzondering van fomuizen en waTmwateitoe- 
stellen, zijn niet toegestaan. Ruimten waarin dergelijke fomuizen en warmwatertoestellen 
zijn geplaatst, zijn voorzien van voldoende ventilatie om dampen en mogelijke gaslekkage 
naar een veilige plaats af te voeren. Alle leidingen waardoor het gas vanaf het drukvat 
naar de kache! of waterverwaimer wordt geleid zijn van staal of een ander goedgekeurd 
materiaal. Er zijn automatische veiligheidsmrichtingen voor het afsluiten van de gastoe- 
voer aangebracht die in wericing treden bij drukveriies in de hoofdgasleiding of in het ge- 
val ^'an vlamstoring bij elk toestel. 

Arlikel 5.31 Diversen 

1. Blootgestelde oppeiVlakken in ruiniten voor accommodatie, dienstruimten, controles- 
tations, gangen en ingesloten mimten voor trappen, alsmede oppervlakken verborgen ach- 
ter schotten, beschietingen en plafonds in bovengenoemde niimten, hebben een laag 
vlamverspreidend vcrmogen. 

2. Alle blootgestelde cqjpervlakken van met glas gewapende kunststof constructies bin- 
neii mimten voor accoTnmodatie, dienstmimten, controlestations, mimten voor inachines 
van categoríe A en andere mimten voor machines met eenzelfde brandgevaar, zijn voor- 
zien van een afwerkingslaag van goedgekeurde hars die blijvende brandvertragende ei- 
genschappen lieeft of zijn bedekt met een goedgekeurde brandvertragende verf of zijn be- 
scliermd door onbrandbare materialen. 

3. Verven, vemissen en andere stoffen voor aíwerking, gebmikt op blootgestelde inwen- 
dige oppervlakken, zijn zodanig dat zij naar het oordeel van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie geen onnodig brandgevaar opleveren en mogen gecn oveimatige hoeveel- 
heden look of giftige gassen of dampen kunnen voortbrengen. 
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4. De oiiderste laag van dekbedeldcingen in ruimten voor accoinmodatie, dienstruinUen 
eii controlestations is van goedgekeurd inateriaal dat nocli geniakkelijk kau ontbianden, 
nodi aanleidmg kan geveii tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde teniperatu- 
ren. 

5. a. In ruimtcn voor accommodatie, dienstruinïten en controlestations zijii pijpeii die 
door schotten of dekken van klasse «A» of «B» zijn gevoerd, van goedgekeurde matcria- 
len vervaardigd, rekening houdend met de lemperatuur waaraan de betrokken schotteii of 
dekken weerstand iiioeten kunuen bieden. Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
toestaat dat door ruinUen voor accommodatie en dienstnumten olie of brandbare vloei- 
stofTen worden gevoerd, 2 ijn de pijpen waardoor die olie of brandbare vloeistolïen wor- 
den gcvoerd van goedgekeurd materiaal vervaardigd, rekening houdende met liet brandgc- 
vaar. 

b. Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden door wamite, mogen niet worden ge- 
bniikt voor spuipijpen, sanitaine uitlaten cu andere uitlaten, die dicht bij de lastlijn liggen 
en waarvan sinelten, in geval van brand, gevaar voor instromen van water zou meebren- 
gen. 

6. Alle andere afvalbakken dan die, welke worden gebruikt bij de verwerking van vis, 
zijn vervaardigd van onbrandbare materialen en hebben geen openingen in de zijkaiiten of 
bodeiiL 

7. Weiktuigen voor de áandrijving vaii brandstoftrimpompen, pompen van oliestookin- 
richtingen en dergelijke brandstofpompeii zijn voorzien van afstandsbedieningen die zijn 
aangebracht buiten de desbetrelTende ruimten zodat bedoelde werktuigen kunnen worden 
stopgezet bij het uitbreken van brand in de ruinite waarín zij zijn opgesteld. 

8. Waar nodig zijn tekbakkeu aangebracht teneiiide te voorkomen dat olie naar de vul- 
lings kaii vloeien. 

Artikel 5.32 Opslag van gasflessen en van gevaarlijke materialen 

1. Flessen die zijn bestemd voor samengeperste, vloeibaar geimakte of onder druk opge- 
loste gassen zijn duídelijk gemarkeerd door iniddel van voorgeschrcven kleurcn ter identí- 
ficatíe en zijn voorzieii van een duidelijk leesbare identiflcatie van de naant eii cliemische 
formule van hun iiihoud. Dcrgelijke flessen zijn deugdelijk vastgezet. 

2. Flesseu die ontvlambare of andere gevaarlijke gassen bevatten alsmede flessen die als 
zodanig in gebruik zijn geweest zijn deugdelijk vastgezet en opgesteld op het open dek eii 
a|le afsluiters, drukregelaars en op de flessen aangesloten leidingen zijn tegeii bescliadi- 
ging beschemid- De flessen zijn beschermd tegen grote veraiideringen iii temperatuur, 
direct zonlicht en opeenhoping van siieeuw. Het Hoofd van de Scheepvaartmspectie kan 
echter toestaan dat deigelijke flessen zijii opgcslagen in ruimten die voldoen aati de eisen 
ván het derde tot en met vijfde lid. 

3. Ruiniten waarin gemakkelijk dntvlambare vloeistoffcii, zoals vluchtige verfstoften, 
paraftlne, benzol en dergelijke, en indien toegestaan vloeibaar gas zijn opgeslagen, mogen 
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uitsluitend toegankelí)k zijn vanaf het open dek. Drukregelioestellen en ontlastingsklep- 
pen inonden binnen deze niimten uit. Wanneer begrenzingsschotten yan dergelijke ruiin- 
ten grenzeii aan andere omsloten ruinrten, zijn deze schotten gasdicht uitgevoeid. 

4. Elektrische leidingen en aansluitingen zijn iiiet loegestaan binnen ruimten welke wor- 
den gebruikt voor het bergen van gémakkelijk ontvlambare vloeistoffen en vloeibaar ge- 
maakte gassen, tenzij nodig voor het verrichten van werkzaamheden binnen die ruimten. 
In dat geval zijn de elektrische aansluitingen ten genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie geschikt voor gebruik in een ontvlambare atmosfeer. Waimtebronnen mo- 
gen zich niet dicht bij dergelijke ruimten bevinden en opschriflen met «niel roken» en 
«geen open vuur» zijn aangebracht op een doelmatige plaats. 

5. Elk soort samengeperst gas is afzonderlijk opgeslagen. Ruimten die voor opslag van 
dergelijke gassen worden gebruikt, mogen niet worden gebruikt voor het opslaan van 
biandbare producten, noch voor gereedschappen of onderdelen die geeii deel uitmaken 
van het gasdistributiesysteem. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter met in- 
achtneming van de kenmerkende eigenschapiKn, hoeveelheid en voorgenomen gebruik 
van dergelijke samengeperste gassen, verlichting van deze voorschriften toestaan, reke- 
ning houdend met de eigenschappen en de hoeveelheid van zodanige samengeperste gas- 
sen en liet gebruik waarvoor deze bestemd zijn. 

Artikel 5.33 Voorzieningcn voor ontsnapping 

1. In cn vanuit alle ruimten voor acconimodatie en ruimten waarin door de bemanning 
onder normale omstandigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruimten voor machines, 
zijn trappen en ladders aangebracht waarlangs het open dek en vervolgens de groepsred- 
dingsmiddelen gemakkelijk kunnen worden bereikL In het bijzonder wordt aan de volgen- 
de bepalingen voldaan: 

a. op elk dek waarop zich ruimten voor accommodatic bevinden, zijn ten minste twee, zo 
ver mogelijk van elkaar verwijderde voorzieningen voor ontsnapping aangebrachL De 
normale vooizieningen voor toegang tot elke besloten ruinite of groep van ruimteii mogen 
hieronder worden begrepen; 

b. r. onder het blootgestelde dek bestaat de hoofdvoorziening voor ontsnapping uit een 
tiap, terwijl de tweede voorziening voor ontsnapping mag bestaan uit een schacht of trap, 
en 

2'. boven het blootgestelde dek bestaan de voorzieningen voor ontsnapping uit trappen 
of deuren naar een open dek, dan wel uit een combinatie van beide. Indien het uit prakti- 
sclie overwegingen niet mogelijk is om trappen of deuren aan te brengen, mag één van de 
vooizieningen voor ontsnapping bestaan uit een luik, dat zo nodig bescUermd is tegen ijs- 
afzetting; 

c. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe kan bij wijze van uitzonderíng toestaan dat 
slcchts één voorzieníng voor ontsnapping is aangebracht indien de aard en de plaats van 
de ruimten en het aantal van de pérsonen die in noimale omstandighcden daarin verblij- 
veii of dienst doen, daartoe aanleiding geven; 

d. een doodlopende gang of een doodlopend gedeelte van een gang is bij voorkeur niet 
langer dan 2,5 m en in geen geval langer dan 5,0 m; 

e. de aftnetingen van en dc wijze waarop de voorzieningen voor ontsnapping zijn uitge- 
voerd, zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 
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2. In elke ruimte voor machines van categoríe A zijn twee voorzieningen voor ontsnap- 
ping aangebiaclit die zo ver mogeUjk van elkaar zijn verwijderd. Verticale vluchtmiddeleii 
bestaan uit stalen Irappen of ladders. Indien de aftnetingen van de ruimten voor machines 
daartoe aanleiding geven, kan liet Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat slechts 
een vooiziening voor ontsnapping is aangebracht. ïn een dergelijk geval is bijzondere 
aandacht geschonken aan deze uitgang. 

3. Líften worden niet beschouwd als een van de vereiste voorzieningen voor onLsnap- 
ping. 

4. Voorzieningen voor ontsnapping zijn op de juiste plaals voorzien van signaleringen die 
voldoen aan bij ministeriële regeling te stellen nadere regels. 

Artíkel 5.34 Autoinatísclie brandalarm- en brandontdekkingsinstallatics 

Op vissersvaartuigen waar het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie op giond van het be- 
paalde in artikel 5,28, eeiste lid, een brandbare constmctie heeft toegestaan of waar aii- 
ders aanzienlijke hoeveelhcden brandbaar materiaal worden gebruikt bij de coiistructie 
van ruimten vooi accommodatie, dienstruimten en controlestations wordt specialc aaii- 
dacht geschonken aan het installeren van een automatische brandalami- en brandontdek- 
kingsinstallatie in die niimten, waarbij rekening woidt gehouden met de afrneting van die 
niimten, hun inrichting en plaatsing betrekking hebbend op controlestations alsmede, in- 
dicn van toepassing, het vlamspreidend vermogen van het geplaatsle meubilair. 

Artíkel 5.35 Brandbluspompen 

1. Het minimum aantal en type brandbluspotnpen dat aan boord van een vaartuig ís aan- 
gebracht, is als volgt; 

a. één werktuiglijke pomp die voor de aandrijving niet alhankelijk is van liet boofdweik- 
tuig of 

b. één werktuiglijke pomp die door het hoofdwerktuig wordt aangedreven, onder voor- 
waarde dat de schroefas is vooizien van een uitschakelbare koppeling, of van een verstel- 
bare schroef 

Ongeacht het bepaalde onder a en b zijn er op vissersvaartuigen die dienstdoeii iii 
Nederlandse wateren dan wel hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven tc 
allen lijde tenminste twee brandbluspompen aanwezig. 

2. Sanitair-, ballast-, lens-, algemene dienstpompen of andere poinpen mogen als brand- 
bluspompen worden gebruikt indien zij voldoen aan het gesteíde iii dit hoofdstuk en, bij 
gebruik van deze pompen als brandbluspomp, de lenscapaciteit van het vaartuig hjerdoor 
niet wordt beïnvloed. Brandbluspompen zijn zo aangesloten dat het niet mogelijk is hier- 
mee olie of andere brandbaie vloeistoffen te verpompen. 

3. Bij centrifugaalpompen of andere op de brandblusleiding aangesloten poiripen waaibij 
het mogelijk is dat het water door de pomp kan teiugstromen, is in de persleiding eeii te- 
rugslagklcp aangebracht. 
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4. Vissersvaartuigen die niet zijii uiigerust met een werkluiglijk bedieiide noodbrand- 
bluspomp en zouder eeii vast aangebraclite brandblusinstallatie in de ruimten voor machi- 
nes zijii ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vooizien van aanvuilen- 
de brandblusniiddclen. 

5. Werktuiglijk bediende noodbrandbluspompen, indien aangebracht, zijn onafliankelijk 
gedreven, op zich zelf staande ponipen die zijn uítgerust met een eigen aandrijfwerktuig 
en brandstottoevoer en die zijn opgesteld op een toegankelijke plaats buiten de ruimte 
waarin de Lioofdbrandbluspon^en zijn ondergebraelu of worden aaiigedreven door een op 
zich zelf staande generator, die de noodgenerator mag zijn, die vaii voldoende capaciteit is 
en op een veilige plaats buiten de machinekamer is opgesteld, bij voorkeur boven het 
werkdek. 


6. Voor elke noodbrandbluspomp, indien aangebracht, kunnen de pomp, zee-inlaatafslui- 
ters en andere iioodzakelijke afsluiters worden bediend vanaf een plaats die is gelegen 
buiten de luimten waarin de hoofdbraudbluspoinpen zijn ondergebrachí. Deze plaats ís 
zodanig dat het niet waarschijnlijk is dat zij in geval van brand iii de bedoelde niímten 
onbcreikbaar wordt 

7. De totale capaciteit (Q) van de werktuiglijk bediende hoofdbrandbluspompen is ten 
iniiiste gelijk aan: 

Q = [0,15 >' {L(B+D) I + 2,25]^ nr per uur, waarbij L, B en D in meters zijn uilgedrukt. 

S. Indien iwee oiiafliankelijk werktuiglijk bedieiide brandbíuspoinpen zijn aangebraclit 
mag de eapacíteit van elke pomp iiiet miiider zijn daii 40 percent van de vereiste capacileit 
volgens het bepaalde in het zevende lid of ^Sni^ per uur, waarbij voor visseisvaarfuigen 
die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel hun vaiigst aan land brengen in een 
Nederlandsé haven dc hoogste waarde bepalend is. 

9. Wanneer lioofdbrdndblusportipeii de volgens de in het zeveiide lid vereiste opbrengst 
leveren aan de hoofdbrandblusleiding, brandslangen en straalpijpen mag de druk bij clke 
brandkraan niel minder zijn dan 0,25 N/mm^ 

10. Indieu werktuiglijk aangedreven iioodbrandbiuspompen de maximuin opbrengst le- 
veren met de straal water volgens liet bepaalde in artikel 5.37, eerste lid, is de druk bij 
elke bmndkraan ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Artikel S.36 Hoaftlbrandblusleiding 

1. Indien nieer dan ééii brandkraan is vereist om te voorzien in het aantal stralen water 
zoals bcpaald in artikel 5.37, ecrste lid, is ereen hoofdbrandblusleiding aangebracht. 

2. Hootilbrandblusleidiiigeii en brandkranen zijn vervaardigd van inaterialen die in vol- 
doende mate hiltebesteiidig zijii, tenzij deze voldoende zijn beschennd. 

3. Indien de persdruk vaii de brandbUisponip de werkdruk waarvoor de hoofdbrandblus- 
leiding is ontwoipen, kan oversclirijden, zijn er ontlastkleppen aangebracht. 
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4. Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aansluitingen bebben dan die welke 
voor de brandbestrijding zijn vereist, met uitzondering van aansluitingen die zijn aaii- 
gebraclit om het dek en de ankerkettingen schoon te spuiteii of de ejector van de ketting- 
bak te bedienen, onder voorwaarde dat de doelniabgheid van het brandblussysteeni ge- 
handhaafd blijft 

5. In hoofdbrandblusleidingen zijn op doehnatige plaatsen aftapkranen aangebracht oin 
beschadiging door bevriezing te voorkomen. 

Artíkel S.37 Brandkranen, brandslangen en straalpijpen 

1. Brandkranen zijn zodanig geplaatst dat braiidslangen gemakkelijk en snel kunnen 
worden aan- of afgekoppeld en elk decl van het vaartuig dat onder nomiale bedrijfsoin- 
standigheden toegankelijk is met ten minste één straal water kan worden bereikL 

2. Voor de in het eerste lid genoetnde waterstraal mag slechts één brandslanglengte wor- 
den gebruikl. 

3. In aanvulling op het bepaalde in het eerste lid is buiten ruiiiTten voor machines van 
categorie A nabij de toegang ten minste één brandkraan met slang en straalpijp aan- 
gebiacht voor gebruik in genoemde ruimlc. De straalpijp is van het type dat kan spuiten 
en sproeien. 

4. Bij elke voorgeschreven brandkraan is één brandslang aanwezig. Bovendien is er een 
reserve brandslang aanwezig. 

5. Een enkele brandslanglengte mag niet meer dan 20 m bcdragen. 

6. Brandslangen zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal. Elke brandslang is voor- 
zien van de nodige koppelingen en een straalpijp die kan spuiten en sproeien. 

7. Met uitzondering van brandslangen die pemianent zijn aangesloten op de hoofdbrand- 
blusleiding kan elke brandslang op elke brandkraan en elke straalpijp op clke brandslang 
worden aangesloten. 

8. De straalpijpen, voorgeschreven in het zesde lid, zijn aangepast aan de totale op- 
brengst van de geïnstalleerde brandbluspompen. De spuitopening heeft evenwei ecn iti- 
wendige diameter van niet minder dan 12 mm. 

Artíkel 5.38 Brandblustoestellen 

1. Een brandblustoestel is van een goedgekeurd type. De inhoud van een voorgeschreven 
draagbaar brandblustoestel met vloeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 I en niet 
kleiner dan 9 1. Een brandblustoestel met een andere blusstof is ten minste cveti goed 
draagbaar als een toestel met vloeibare blusstof van 13,5 I en het blusvcnnogen is ten 
minste gelíjkwaardig aan dat van een dergelijk toeslel met een blusstof van 9 1. De gclij- 
kwaardigheid van brandblustoestellen wordt bepaald door het Hoofd van de Scheepvaar- 
tinspectie. 



0 


Pagiiia 78 


AíkoudigingsWad van Aruba 2002 iio. 40 


2. Het aantal aau boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van liet Hoofd van 
ae Schecpvaartnispectie. 


3. Brandblustoeatellen, gevuld met een blusstof die naar het oordeei van het Hoofd van 
de Scheepvaailinspectie hetzij uit ziclizelf, lietzij ouder te verwachten gebruiksonistandi-^- 
íieden zodamge hoeveelheden giftige gassen afgeeft dat dit schadelijk is voor de KCzond- 
heid, zijn aan boord niet toegestaan. 

4. Brandblustoestelleu worden periodíek nagezieii en worden onderworpeu aan de tests 
die door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ziju voorgesclireveii. 

5. Een vaii de draagbare bnmdblustoestellen die voor het gebruik iii een bepaalde ruimte 
zijn bestemd, is nabij de toegang tot die ruimte geplaalst, 

Artikel 5.39 Draagbare brandblustoestellen in controlestations, ruimten voor accom- 
niodatie cn dienstruimten 

I . Eeii voldoende aaiital draagbare brandblustoestelleii is geplaatst in contiolestations, 
ruiiiUeii voor accominodatie en dienstmimten opdat ten niinste een brandblustoestel niet 
een voor de in deze ruimte te verwachten branden geschikle blusstof, direct beschikbaar is 
voor gebruik op elke plaats in deze ruimte. Het totale aanlal braiidblustoestellen voor bo- 
vengenoenide niimteii bedraagt teii minste drie. 


2. Het aanlal aaii boord aanwezige reservevullúigen is ten genoegen van het Hoofd van 
de Scheepvúartinspectie. 

Artikci 5.40 Brandblusvoorzieningen in ruimten voor machines 

1. a. Ten genoegeii \'an het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie zijn niiiiiten waarin olte- 
gestookte ketels, oliestookinriclitingen of verbrandingsmoloren of gastuibines zijn opge- 
steld waarbij deze wciktmgen tezamen eeii totaal vemiogen hebben van niet niinder dan 
750 kW daii wel, voor visseravaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel 
hun vangst aan land brengen in cen Nederlandse liaven, 375 kW, voorzien var één van de 
volgeiide vast aangebraclite brandblusinstallaties: 

r. een sproei-installatie voor water onder druk, 

2 '. een iiistallatie met verstikkend gas als blusstof, 

3". eeii installatië met gas als blusstof verkregeii uit een verdanipende vloeistof met eeii 
lage giftigheidgraad, of 

4". eeii installatie voor schuim met eeii hoog verschuiiningsgetal. 

b. Nieuwe vast aangebrachte installaties met halon 1211 eíi 1301 als blusstofzijn niet 
toegestaan op nieuwe en bcstaande vaartuigea 

c. Indien machinekainers en ketelruimeii niet volkomeii van ctkaar zijn gescheideii of 
wanneer brandstofolie vanuit het ketelruim in de machine-kamer kan vloeieii, worden de 
betrokken inachinekamers en ketelniimen als één ruimte beschouwd. 

2. De iii het eerste lid, onder a, bedoelde brandblusinstallatie kan woirien bediend vanaf 
cen gemal^elijk toegankelijke plaats buiten dergelijke niimten, welkc zodanig is gelegeu 
dat het niet waarscliijnlijk is dat, in geval van brand iii een te bescliermen ruimte, deze 
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plaats onbereikbaar wordt. Er zijn vooizieningen getroffen teiieinde de energievooizic- 
ning zeker te stellen die noodzakelijk is voor Iiet inwerking slellen van de installatie in 
geval van brand in de te beschennen ruimte. 

3. Op vaartuigen die geheel of gedeeltelijk zijn vervaardigd van hout of kunststof en 
waarin oliegestookte ketels, verbrandingsmotoren of gasturbines zijn opgesteld en waar- 
van de ruimten voor macbines zijn omgeven door schotten of dekken van dergelijke mate- 
rialen, zijn deze ruimten vootzien van een vast aangebráchte brandblusinstallatie zoals 
voorgeschreven in het eerste lid. 

4. In elke ruinite voor machines van categorie A zijn ten minste twee draagbare brand- 
blustoestellen aanwezig van een type dat geschikt is voor het blussen van branden waarbij 
brandstofolie is betrokken. Indien in dergelijke ruimten werktuigen zijn opgesteld met een 
totaal vennogen van niet minder dan 250 kW, zijn len ininsle drie van dergelijke brand- 
blustoestellen aanwezig. Een van de brándblustoestellen is nabij de toegang toi die ruiinte 
geplaatst 

5. Vissersvaartuigen met ruimten voor machines die niet zijn beschennd door een vasl 
aangebrachte brandblusinstallatie zijn voorzien van een schuimbraiidblustoestel met eeii 
inhoud van ten minste 45 liter of een daarmee gelijkwaardig brandblustoeslel dat geschikt 
is voor het blussen van oliebrandcn. Indien deze bepaling door de afmetingen van de 
niimten voor machines praktisch niet uitvoeibaar is, kan het Hoofd van de Scheepvaarlin- 
spectie toestaan dat eon aanvullend aantal draagbare brandblustoestellen wordt opgesteld. 

6. Op vissersvaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel hun vangst aan 
land brengen in een Nederlandse haven zijn alle ruimten voor machines v'an categorie A 
uitgerust met een vast aangebrachte brandblusinstallatie. 

Artikel 5.41 Brandweeruftrustingen 

Het aantal brandweeruitrustingen en de plaats waar deze worden bewaard zijn ten gcnoe- 
gen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Artikel 5.42 Brandbeveiligingsplan 

Er is een brandbeveiligingsplan dat permanent aan boord is opgehangen en dat lcn ge- 
noegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is. In geval van kteine vaartuigen kaii 
het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie ontheffing van dit voorschrift verlenen. 

Artikel 5.43 Onmlddellljke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelen 

Brandbestrijdingsmiddeleii worden goed oiiderhouden en zijii te allen tijde voor onniid- 
dellijk gebruik gereed. 

Arflkel 5.44 Toelaflng van vervangende middelen 

Waar in deze paragniar een speciaal toestel, apparaat, speciale blusstof of inrichting van 
een bepaalde aard is voorgeschreven kan, indien naar het oordeel van het Hoofd van dc 
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Sclieepvaartinspectíe cén en ander niet iiiiiider effectief is, elk ander toestel, apparaat, an- 
dere blusstof of inríchtíng daarv'oor in de plaats worden gesteld. 


HOOFDSTUK 6 BESCHERMING VAN DE BEMANNING 
Artikel 6.1 Algemene beveiligingsinaatregelcn 

1. Een reddingslijnsysteem ts zodanig ontwoipen dat het functioneel is voor alle situaties 
waarvoor het is bestenid en is voorzien van alle benodigde lijnen, touwen, sluitingen ooíï- 
bouten en kikkers. 

2. Dekopeningen die zijn voorzien van luikhoofden of drenpels waarvan de hoogte niiii- 
der dan 600 nim bédraagt, zijn uitgerust raet beveiligingsmiddelen zoals schamierende of 
veiplaatsbare reiingen of netwerk. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor klei- 
ne openingeii verlichting toestaan van deze eisen. 

3. Schijnlichten of andere, soortgelijke openingen zijn vooizien van beveiligingsstaven 
waarvan de onderlinge afstand iiiet meer bedraagt dan 350 mm. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie kan voor kleine openiiigen verlichting toestaan van deze eis. 

4 . Het oppeiA'lak van elk dek is zodanig ontworpen of behandeld dat de mogelijkheid 
van uitglijden door opvarenden tot een minimum is beperkt. In het bijzondcr zijn dekken 
op plaatsen waar gewerkt wordt, zoals in ruiiiiten voor machines, in kombuizen, bij lieren 
en op plaatsen waar vis wordt v^erkt alsmede ter plaatse vaii de onder- en bovenkaiit 
van laddcrs en voor dcuren, voorzien van antislipopperviakken. 

Artikel 6.2 Dekopeningen 

1. Schaniierende deksels van luiken, mangaten en andere openingen zijn beveiligd tegen 
per oiigeluk sluiteu. In liet bijzonder zijn zware deksels op noodluiken uitgerust met con- 
Iragewichten en zijn zij zodanig geconstrueerd dat zij zowel vanaf de binnen- als builen- 
zijde geopeiid kimnen worden. 

2. De afraetiiigen van toegangsluikeii en ontsnappingsluiken mogen iiiet kleiiier zijn dan 
600 bij 600 mm of een kleinere diameter hebben dan 600 nun. 

3. Waar praktisch uitvoerbaar zijn boven het dek waarin zich nooduitgangen bevinden 
handgrepen aangebracht. 

Artikel 6.3 Verschansingen, relingen en beveiligiagsmiddeleii 

1. Alle aaii weer en wind blootgestelde dekken, voorzover deze bestemd zijn om daar te 
vverken, zijii voorzien van een deugdelijke vcrschansíng of leliiig. De boogte van de ver- 
schaiising of van de reling is len iniiiste I m boven het dek. Indien deze iioogte een belenv 
mering vomit voor de nonnale werkzaamhedcn aan boord kaii het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie een geringere Iioogte toestaan. 
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2. De klcinste afstand, verticaal gemeten, vanaf de hoogst gelegen lastlijn tol aan het 
laagste puiit van de bovenzijde van de verschansing of tot aan de rand van het werkdck 
indien een reling is aangebracht, garandeert, teii genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie, voldoende beschemiing van de beniaiming tegen overkomend water, waar- 
bij rekening wordt gehouden met de toestand vaii de zee en de weersomstandigheden 
waarbij het vaartuig dienst moet kunnen doen, alsmede met het vaargebied, het lypc vaar- 
tuig en de vHsmethode waarvoor liet beslemd is. 

3. De hoogte v'an de opening onder de onderste roede van liet retingwerk mag niet groter 
zijn dan 230 mm. De onderlinge afstaiid van de overige roeden mag niet meer dan 380 
mm bedragen en de onderlinge afsland tussen scepters mag niet meer dan 1,50 m zijn. Op 
vaartuigen waar de overgang van de huidbeplating naar de dekbeplating als een rondge- 
zette plaat is uitgevoerd, zijn de scepters van het relingwerk op het vlakke gedeelte van 
bet dek geplaatst. Relingen inogen geen scherpc pmiten, randen en hoeken hebber en zijn 
van voldoende sterkte. 

4. Ten genoegen van liet Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie zijn er vootzieningen aan- 
gebracht zoals relingen, handleíders, loopbruggen of onderdeks gelegen gangen ter be- 
schemiing van de bemanning bij het gaan naar of het komen van hun verblijven, de mini- 
ten vooT machines en andere werkruimten. Zonodig zijn buiten alle dekhuizen en schach- 
ten handleiders of andere doelmatige voorzieninger aangebracht teneinde de opvarendeii 
een veilige doorgang en veilig werk te garanderen. 

5. De bovenzijde van een aflopend deel van het dek aan boord van hektrawlers is voor- 
zier van een doelmatige beveiliging in de vorm van deuren, hekken of netwerk die op de- 
zelfde hoogte zijn aangebracht als de aangrenzende verschansing of reling. Voor het geval 
tijdelijk niet is voorzien in een dergelijke beveiliging is eeii ketting of ander beveiligings- 
middel over het hellende deel aangebracht. 

6. Aan boord van een vaartuig zijn middelen aanwezig ter persoonlijke beschenning van 
de schepelingen tegen letsel át uit door hen te verrichten werkzaamheden zou kunneii 
voortvloeien. Bij ministeriële regeling kunnen nadere regels worden gesteld ten aanzicn 
van het aantal, de soort en het gebniik van de persoonlijke bescheimingsmiddelen. 

Artikel 6.4 Trappen en ladders 

1. Met het oog op de veiligheid van de beTnanning zijn, ten genoegcn van tiet Hoofd vaii 
de Scheepvaartinspectie, trappen en ladders vaii voldoende afhietingen en sterkte aan- 
gebracht, die zíjn vóorzien van leuningen en antisliptreden. 

2 . Er is een valreep, loopplank of vergelijkbare voorziening aanwezig waarmee op een 
adequate en veilige manier aan boord kan worden gegaan. 

Artikel 6.5 Medische uitnisting aan boord 

1. Bij ministeriële regeling wordt voorgeschreven welke medische uitnj,sting, bestaaiide 
uit geneesmiddelen en antidota, met bijbehoTende controlelijsten en liandleidingen, aan 
boord aanwezig is. 
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2. De schipper is verplicht ervoor te zorgen dat de niedische uitnisting iii goede staai 
verkeerk wordt aangevuld en zo nodig wordt veniieuwd zodra dil mogelijk is, in ieder 
geva! bij voorrang tijdens nonnale bevoorradingsprocedures. Hij kaii het gebruik en het 
beheer van de medische uitrustiiig aan boord, onvenninderd zijn eigen verantwoordelijk- 
heid, overdragen aan een of meer schepelingen die ten ininste díenen te beschikken over 
een certifícaat scheepsgezondheidszorg-B. 

Artikel 6.6 Bewaren van de medisehe uitrusting 

De medisclie uitrusting wordt in daart'oor geschikte kisten of in daarvoor ingerichte kas- 
ten of ruíniten bewaard. 


Artikel 6.7 Gescheiden bewaren van geneesmiddelen en antidota van verplegingsarti- 
kelen 

1. De geneesnúddeleii en antidota worden gescheiden van de verplegingsartikelen be- 
waard. Indien zij samen in één kist worden bewaard, worden zij door een lusseiischot ge- 
scheiden. 

2. De morfinepreparaten die deel uitmaken van de medische uitrusting, worden bewaard 
in een afgesloten ruimte, waarvan de sleutel berust bij de schipper of bij de schepeling aan 
wie de schipper het gebruik en het beheer van de medische uiliusting heeft overgedragen. 

Artikel 6.8 Nummering, afschrift lijst, benamingen 

1. Op de verpakking van de bestanddelen van de medische uitrusting is, voor zover tno- 
gelijk, het nummer aangebracht dat is vermeld in de ministeriële regeling, bedoeld in arti- 
ke! 6.5, eerste lid, en artikel 6.12. 

2. Op de etiketten, aanwezig op de veipakking van de middelen, zijn ten behoeve van in 
het buiteiiland te raadplegen deskundigen zo veel niogelijk naast de Nederlandse, de La- 
tijnse beiiamingen vermeld, overeeiikomsúg de nomenclatuur van de Wereld Gezond- 
heidsorganisatie. 

Artikel 6.9 Leveriug van geneesmiddelen en antidota 

De geneesmiddelen en de antidota worden geleverd door een apotheker, hetgeen blijkt 
uit een inerk op de verpakking. 

Artikel 6.10 Aanvntlende geneesmiddelen, verplegingsartikelen en aatidota 

1. Indien er nog andere geneesmíddelen, verplegingsartikelen en antidota aan boord aan- 
wezig zijn dan die zijn voorgeschreven op grond van de minisleriële regeling, bedoeid in 
artikel 6.5. eerste tid, eii artikel 6.12, zijn ten aanzien van deze aanvullende middeten de 
artikelen 6.6 tot en met 6.9 van toepassing. 

2. Indien er sprake is van een medisch spoedgeval waarvoor de noodzakelijke genees- 
niiddelen, verpiegingsaitikelen of antidota aan boord niet aanwezig zijn, is de schipper 
verpliclit ervoor te zorgen dat deze zo spoedig raogelijk ter beschikking worden gesteld. 
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Artikel 6.11 Geneeskundig handboek 

Ten behoeve van het gebniik van de inedisclie uitrusting is aan boord een bijgehouden 
exeniplaar van een bij ministeriële regeling aan te wijzen geneeskundig handboek. 

Artikel 6.12 Vervoer van gevaarlijke stoffen 

Indien aan boord van een vaartuig gevaarlijke stotTen als bedoeld in artikel 130 vaii het 
Schepenbesluit 1965 worden meegevoerd, zijn tevens bij ininisteriële regeling voorge- 
schreven aiitidota en een zuurstofbeadeniingskoffer niet onderlioudsset, met de daarbij 
behorende controlelijst en luindleiding aaiiwezig. 

Artikel 6.13 Bedieningsaanwijzingen 

Op of iiabij groepsreddingsmiddelen eii de bedieningsplaatsen van de tewaterlalingmid- 
delen zijn instructieplaten of aaiiduidiiigeu aangebracht die; 

a. hct doel van de bedieiiingsnuddelen, de volgorde van de bcliandeliiig ervan eii de ter 
zake dienende instructie of waarschuwtiigeii aangeven, 

b. duidelijk zichtbaar zijn bij noodverlichting. en 

c. voldoen aan bij ministeriële regeling te stellen nadere eisen inzake symbolen. 

Artikel 6.14 Inrichting van werkruimten 

1. De bedteningsorganen vaii de lieren zijn op een voldoende ruime plaats uangebracht 
teneinde het bedienende personeel in staat te stellen ongehinderd te werken. 

2. De tieren zijii bovendien voorzien van adequate veiliglieidsvoorzieniiigen voor iiood- 
gevallen, met inbegrip van noodstopvoorzieningen. Degene die de lieren bedient heeft 
goed zicht op de bemanningsleden die daamiee aan werk zijn. Ook als de liereii worden 
bediend vanaf de brug heeft degene die de lieren bedient goed zicht op de weiknemers die 
daarmee aaii werk zijn, hetzij rechtstreeks, hctzij via enig ander gcschikt hulpmiddcl. 

3. Voor de comniunicatie vaiiaf de bmg wordt gebmik gemaakt van een betrouwbaar 
comniunicatiesys teera. 

4. Er wordt te allen tijde goede uitkijk gehouden eii de bemanning wordt gcwaarschuwd 
voor dreígend gevaar vaii naderende zeefin gedurende de visserijwerkzaanilieden of wan- 
neer er aiider werk aan dek wordt verricht. 

5. Terbeperking van de beweging van de niassa’s, met name aan boord van trawlers, zijn 
er voorzieningen aangebracht voor het blokkereu van de visborden en ter beperking van 
slingerbewegingen van de netkuil. 

6. Indien fen behocve van de ventilatie in gesloten werkmiinten een mechanisclie lucht- 
verv'ersingsinstallatie wordt gebmikt, is deze altijd bedrijfsklaar. 

7. Bij ministeriële regeling kuiuien nadere regels worden gesteld met betrekkJiig tot het 
bepaalde in het eerste tot eii met zesde lid. 
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Artíkel 6.15 Verblijfsruimten en dienstruimten 

1. De pJaats, de constructie, de geluids- en wannte-isolatie en de inrichting van de ver- 
blijfsniimten en de dienstniimten, voorzover aanwezig, alsmede de foegangen daartoe, 
bieden adequate besclicrming tegen triHingen en geluidhinder tijdens de rustperiode van 
de bemanníng. In de verbhjven van de bemanning, voorzover aanwezig, zijn trillingen, 
geluid en de gevolgen van bewegingen en versnellingcn tot ecn minimum beperkt. 

2. Wanneer de constructie, de aftnetingen of de bestemming van het vaartuig het moge- 
lijk maken zijn de verblijfsruimten zodanig gelegen dat de gevolgen van bewegingen en 
versnellingen zo veel mogelijk worden beperkt. 

3. Voorzover mogelijk worden er passendc maatregelen genornen voor de beschemang 
van niet-rokers tegen hinder door tabaksrook. 

4. Voor voedselopslag zijn koelkasten of andere koelvoorzíeningen aanwezig. 

5. Bij ministeriële regeling kunnen nadere regels worden gesteld met betrekking tot het 
bepaalde in het eerste tot en met vierde lid. 


HOOFDSTUK 7 REDDINGSMIDDELEN EN -VOORZIENINGEN EN VEILIG- 
HEIDSMIDDELEN 

/. Algemeen 

Artíkel 7.1 Toepassing 

Dit hoofdstuk is van toepassing op vissersvaartuigen met een lengte van 45 meter of 
meer en op nieuwe vissersvaartuigen met een lengte van 24 mcter of meer die dienstdoen 
in Nederlandse wateren of hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven. 

Artikel 7.2 Definities 

In dit hoofdstuk wordt verstaan onder: 

J. te water laten door middel van vrij opdrijven: de methode van te water laten van een 
groepsreddingsmiddel waarbij dit automatisch van een zinkend vaartuig wordt ontkoppeld 
en klaar is voor gebruik; 

2. te water iaten door middel van vrije val: de methode van te water laten van een 
groepsreddiiigsmiddel waaibij dit met voHedige bezetting en volledige uitrusting wordt 
ontkoppeld en vervolgens vrij in het water kan valten zonder afgeremd te worden; 

3. opblaasbaar reddingsmiddel: eeii reddtngsmíddel waarvan het drijfveTmogen aflian- 
kelijk is van niet-verstijfde, met gas gevulde dríjOcamers en dat gewoonlijk in niet-opge- 
blazen tocstand wordt gehouden tot aan het moinent van gebruik; 

4. reddingsmiddel in opgeblazen toestand: een reddingsmiddel waarvan het drijfvemK)- 
gen afhankelijk is van niet-verstijfde, met gas gevulde drijfkamers en dat permanent iii 
opgeblazen toestand en kiaar voor gebruik wordt gehouden; 

5. tewaterlatingsmiddel of -voorziening: een iniddel of voorziening om een groepsred- 
dingsraiddcl of hulpverleningsboot vanaf de opstellingsplaals veilig te water te brengen; 
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6. reMiijgsmiddclen of -voorzieningen van cen nieuw ontwerp: reddingsniiddelen of 
-voorzieningen die nieuwe eigenschappen bevatten die niet geheel vallen onder de voor- 
scliriften van dit besluit, niaar die een gelijke of hogere norm van veiligheid bieden; 

7. hulpverleningsbooí: een boot die is ontvvorpen om personen in nood uit het water le 
kunnen halen en voor hetbij elkaar brengen van groepsreddingsmiddelen; 

8. lichtterugkaatsend materiaal: niateriaal dat een lichtstraal die daarop gericht wordt, in 
legengestelde richting terugkaatst; 

9. groepsreddingsmtddel: een middel dat personen die in nood verkeren, in leven kan 
houden vanaf het moinent dat zij het vaartuig verlafen. 

Arlikel 7.3 Beoordeling, teslen en keuring van reddingsmiddelen en -voorzieningen 

1. Behalve in een gevat als bedoeld in liet vijfde en zesde lid voldoen de reddingsniidde- 
len en -vooizieningen aan de voorscliriflen van dit hoofdstuk. 

2. Alvorens te worden goedgekeurd worden de reddingsnuddelen en -voorzieningen: 

a. getest om vast te stellen of zij aan het bepaalde in dit hoofdstuk v'oldoen, op een wijze 
als nader vooigeschreven bij ininisteriële regeling, of 

b. getest om vast te stellen of zij niet goed gevolg zijn onderworpen aaii tests die leii 
miiiste gelijkwaardig zijn aan die, bedoeld oiider a. 

3. Reddingsmiddelen of -voorzieningeii van een nieuw ontwerp worden slechts goedge- 
keurd: 

a. indien zij ten minste voldoen aan veiligheidseisen die ten minsle gelijkwaardig zijn 
aan het bepaalde in dit hooídstuk éii zij zijn getest op een wijze als nader voorgeschrcven 
bij ministeriële regeliiig, of 

b. indien zij rnet goed gevolg zijn getest en beoordeeld volgeiis nonnen die ten niínste 
gelijkwaardig zijn aan het bepaalde bij of krachtens dit hoofdstuk. 

4. Bij ininisteriëfe regeliiig wordt tevens bepaald in welkc omstandigheden een verleende 
goedkeuring geldig blijft of vervalt. 

5. Alvorens reddmgsmiddelen en -voorzieningen die niet eerder zijn gekeurd, worden 
goedgekeurd, voldoen zij ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspeclie aan 
het bepaalde in dit hoofdstuk. 

6. Reddingsmiddeleii en -voorzieiiingen die iiigevolge het bepaalde in dit hoofdstuk zijn 
vootgeschreven maar waarvoor geen iiadere voorschriften in paragraaf 3 zijn opgenomen, 
zijn ten genoegen van het Hoofd vaii de Scheepvaaitinspectie. 

Artikel 7.4 Controle van de productie 

Bij ministeriële regeling worden voorscliriften gegeven omtrent de controle van de pro- 
ductie van reddingsmiddelen, teneinde te verzekeren dat deze niiddelen wordeii vervaar- 
digd volgens dezelfdc iiomien als liet goedgekeurde prototype. 

§ 2. Bepalingen ten aanzien van bet vaartuig 

Artikel 7.5 Aantallen en tj’pen groepsreddingsmiddelen en hulpverleningsbotcn 
1. Elk vaartuig is voorzien van teii iníiiste twee groepsreddingsmiddelen. 


0 



Pagina 86 


AfkondigÍTigsblad van Aniba 2002 no. 40 


2. Vaartuigen met een lengte van 75 nieter of nieer voldoen met betrekking tot het aantal, 
de capaciteit eii het type van het groepsieddiiigsmiddel en de hulpverleningsboot teu min- 
ste aan de volgende eisen: 

a. de vaartuigen 2 ijn aan weerszijden vooT 2 Íen van een groepsreddingsmiddel of van 
groepsreddingsmiddelen die gezamenlijk voldoende ruimte bieden voor het totaal aantal 
opvarenden. Indien het vaartuig voldoet aan de eisen betrefTende waterdichte indeling, 
lekstabiliteit en brandbescherming zoals bepaald in artikel 3.14 en in hoofdstuk 5, en Ket 
Hoofd van de Scheepvaartmspectie van niening is dat een vermindering van het aantal 
groepsreddingsmiddelen geen invloed hceft op de veiligheid, kan hij deze vermindering 
toestaan mits de totale capaciteit van de groepsreddingsmiddelen aan elke zijde van het 
vaartuig voldoende is om ruimte te bieden aan ten minste de belft van het aantal opvaren- 
den. Bovendien zijn dan ook reddingsvlotten aanwezig die gezamenlijk plaats bieden aan 
ten minste de heíft van het aantal opvarenden; 

b. zij beschikken over een hulpverleningsboot, tenzij liet vaartuig is voorzien van een 
reddingsboot die voldoet aan de eisen voor een hulpverleniiigsboot en die na de reddmgs- 
operatie weer terug aan boord geplaatst kan worden. 

3. Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 75 meter, maar 45 meter of meer bedraagt, 
voldoen aan de volgende voorschriften: 

a. aan elke zijde bevinden zich groepsreddingsmiddelen die voldoende niimte bieden 
voor ten minste Iiet totaal aantal opvarenden, en 

b. zij beschikken over een hulpverleningsboot, tenzij het vaartuig is uitgerust met een 
groepsreddingsmiddel dat na een reddingsopeiatie weer terug aan boord geptaatst kan 
worden. 

3bis. Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, zijn uitgerust met: 

a. groepsTeddingsmiddelen die gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan tcn minste 
200% van het totaal aantal opvarenden. Een voldoende aantal van de reddingsboten en 
-vlotten dat ten minste het totale aantal opvarenden kan opnemen, kan aan beide zijden 
van liet vaartuig te water worden gelaten, en 

b. een hulpverleningsboot, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ervan overtuigd 
is dat vanwege de aftnetíngen en manoeuvreerbaarheid van het vaartuig, de direct aanwe- 
zige opsporings- en reddingsfaciHteiten vanaf de wal en de meteorologische waárschu- 
wingssystemen alsmede vanwege de werkzaamheden van het vaartuig in vaargebieden die 
niel zijn blootgesteld aan zwaar weer of vanwege de werkzaamheden van het vaartuig die 
aan een bepaald jaargetijde zijn gebonden, de aanwezigheid van een dergelijke boot niet 
noodzakelijk is. 

4. In plaals van te voldoen aan de eisen van het tweede lid, onder a, het derde lid, onder 
a. en lid 3bis, onder a, kunnen vaartuigen zijn voorzien van een of meerdere reddingsbo- 
ten van het vrije-valtype die via het achterschip te water worden gelaten en voldoende 
capaciteit bezitten voor het totale aantal opvarenden en van reddingsvlolten van voldoen- 
de capaciteit voor het totale aantal opvarenden. 

5. Het aantai reddingsboten en hulpverleningsboten waarover een vaartuig beschikt is 
zodanig dat bij voHedige verlating van het vaartuig elke reddingsboot en elke hutpverle- 
ningsboot niet meer dan negen reddingsvlolten zat inoeten bijcenbrengen. 
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6. Het groepsreddingsiniddel eti de hulpverleningsboot voldoen aan hct voor iiuu bepaab 
de in de artikelen 7.17 tot en met 7.23. 

Artikel 7.6 Bcschikbaarheid en piaatsing van groepsreddingsiniddclen en hulpverle- 
ningsboten 

1. Groepsreddmgsmiddeien: 

a. r zijn in geval van nood direet klaar voor gebruik, 

2". kunnen snel en veitig te water worden gelatcn in omstandígheden als omsclireven in 
artikel 7.32, eerste lid. onder a, en 

3 . kunnen snel terug aan boord worden gezet, indien zij ook voidoen aan de eisen voor 
een hulpverfeningsbooi; 

b. zijn zodanig geplaatst dat: 

1 ■. het verzamelen van opvarenden op het inschepingsdek niet wordt geliinderd, 

2". hun snelle behandeling niet wordt gelúnderd, 

3‘, inschepiiig snel en op de juiste wijze kan plaatsvinden, en 

4". het gebruik van een ander ^óepsreddingsmiddel niet wordt gehinderd. 

2. [ndieii de afstand van het Inschepingsdek tot de waterlijn bij de laagsl gelegen lastlijn 
meer is dan 4,5 meter is het groepsreddingsmiddel, tenzij dit een reddíiigsvlot van het vrij 
opdrijvende type is, van het strijkbare type dat met voUedige bezetting gestrekeii kaii wor- 
den ofwel is vooizien van gelijkwaardige middelen voor de inscheping. 

3. Qroepsreddiiigsmiddeien en lewaterlatingsvoorzieningen zijn voor onmiddelltjk ge- 
bruik gereed voordat het vaartuig de haven verlaat en worden in die slaat gehandhaafd 
gedurende de vaart op zee, 

4. a. Eeii groepsieddingsmiddel wordt op een door het Hoofd van de Sclieept'aaitinspec- 
tie goedgekeurde plaats opgesteld. 

b. Elke rcddiiigsboot wordt bediend door een aparte set davits of door een goedgekeurd 
middel voor tewaterlating. 

c. OroepsTeddingsmiddelen worden zo dicht mogelijk bij de accommodatie en dienst- 
ruinites geplaatst, zodanig dat het mogelijk is een veilige tewaterlating, rekening houdeiid 
met de afstand tot de schroef, te waarborgeu. Reddingsboten die langs de scheepszijden 
worden afgevierd, worden zo geplaalsl dat zij, rekeuing houdeiid nict sterk lerugwijkende 
gedeelten van de ron^, zoveel niogelijk langs de verticale gedeelten van het vaartuig at- 
gevierd kunnen worden. Bij plaatsíiig op het voorschtp zijn de ^oepsreddingsmiddeleii 
op een beschcnnde plaats achter Iiet aanvaringsschot gelegeii en in dat geval wordt bij- 
zoiidcre aandacht geschoiiken aan de sterkte van het tewaterlatingsmiddel. 

d. De wijze voor tewaterlatiug en terugplaatsing van een hulpverleningsboot is van een 
goedgekeurd type, waarbij rekening gehouden w'ordt met het gewicht van de hulpverle- 
ningsboot met volledige uitrusting en inet de helft van het aanlal personeii dat de liulpver- 
leningsboot volgens de voorscliriften in de artikelen 7.23, eerste Íid, onder b, 2", en 7.23, 
eersle lid, onder c, mag bezetten, de graottc eii coiistructie van de hulpverleningsboot en 
met de afstand yan de plaats van stuwage tot de waterlijn bij de laagst gelegen tasllijn. 
Elke hulpverleningsboot echter, die meer dan 4,5 meter boven de waterlijn bij de laagst 
gelegen lastlijn is geplaatst, is vooizieii van goedgekeurde middeleii voor tewaterlating en 
terugplaatsing. 

e. Middelen voor tewaterlating en hischepiiig voldóen aan het bepaalde in urtikel 7.32. 
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f. r. Alie reddingsvlotten zijn voor onmiddenijk gcbruik gereed en zijn zodanig ge- 
plaatst dat ze, indien liet vaartuig zhikt, vríjkomen vaii hun craddle, zichzelf opblazen en 
Íoskomen van het vaartuig. Reddingsviotten van liet slrijkbare type hoeven echter niet vrij 
opdrijvend te zijn. 

2°. Indien sjorringen worden gebruikt zijn deze voorzien van een goedgekeurd hydrosta- 
tisch ontkoppelingsmechanisme. 

g. Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat het, in verband met 
de constructie van het vaartuig of de toegepaste vismethode, onredelijk of onpiaktisch is 
om het bepaalde onder a tot en met f toe te passen, kan hij afwijkingen van deze voor- 
schrilten toestaan, mits het vaaituig is voorzien van even doeltreffende middelen voor 
tewaterlating en terugplaatsing. In dat geval stelt hij de IMO daarvan in kennis onder ver- 
melding van de bijzonderheden van die voorziening, ter informatie van de andere leden. 

Artikel 7.7 Inscheping in een grocpsreddingsmíddel 

Er zijn doeltteffende voorzieningen ter inscheping in een groepsreddingsmiddel aanwe- 
zig, die omvatten: 

a. ten mínste een ladder of een andere goedgekeurde voorziening aan elke zijde van het 
schip om inscheping in het groepsreddingsmiddel mogelijk te naken als dit in het water 
ligt, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartin^ectie van mening is dat de afstand van de 
plaats van inscheping tot het in het water liggende groepsreddingsmiddel zodanig is dat 
deze ladder of andere voorziening niet noodzakelijk is, 

b. voorzicningen voor het verlichten van de plaats van de groepsreddingsmiddelen en de 
middelen voor tewaterlating gedurende de vooibereiding en het te water laten zelf, en ook 
voOT het verlichten van het wateroppervlak waar de groepsreddingsmiddelen le water 
wordcn gelaten totdat de íewaterlating is beëindigd. De voeding voor deze verlichting 
wordt geleverd door de noodkrachtbron, voorgeschreven in artíkel 4.17, 

c. voorzieuingen om alle pcisonen aan boord te waarschuwen dat het schip za! worden 
verlatcn, en 

d. voorzieningen om lozing van water in het groepsréddingsmiddel te voorkomen. 

Artikel 7.8 Reddingsgordels 

1. Voor elke opvarende is een goedgekeurde reddingsgordel aan boord die voldoet aan 
het bepaalde in artikel 7.24. 

2. De reddingsgordels zijn zo opgeborgen dat ze genukkelijk bereikbaar zijn. Huii berg- 
plaats is duideltjk aangegeven. 

Artikel 7.9 Overlevíngspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies 

1, Aan boord van een vaartuig ts voor elke persoon díe is aangewezen om de hulpverle- 
ningsboat te bemannen, een overlevingspak van de juiste maat aanwezig dat voldoct aan 
het bepaalde in artikel 7,25. 

2. Aan boord van een vaartuig dat voldoet aan het bepaalde in artikel 7.5, tweede en der- 
de lid, zijn overlevingspakken aanwezig die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.25 voor 
alle opvarenden die geen toegewezen plaats hebben in: 

a. reddingsboten, of 
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b, reddingsvlotten van het strijkbare type, of 

c. reddingsvlotten die door middel van goedgekeurde gelijkwaardige rraddelen in hel 
water kunnen worden gelaten en waarvoor liet niet noodzaketijk is via hel water in het 
reddingsvlot te koinen. 

3. In aanv'ulling op het tweede lid, onder a, zijn aan boord v'an een vaartuig voor icdere 
reddingsboot ten niinste drie overtevingspakken aanwezig die voldoen aaii het bepaalde in 
artikel 7.25. Het vaartuig heeft echter naast de hulpmíddelen tegen wannteverlies, voorge- 
sclireven in artikel 7.17, achtste lid, onder 31‘, hulpmiddélen tegen wamiteverlies aan 
boord die voldocn aan liei bepaalde iii artíkel 7.26, voor de opvarenden díe niet zijn voor- 
zien van overleyingspakken. Deze overlevingspakken en hulpniiddelen tegen warmtever- 
lies behoeven niet aan boord tc zijn indien liel vaartuig geheel overdekte reddingsboten 
hccft dic gezamenlijk per zijdc voldocnde minitc bícdcn aan het totaal aaiital opvarenden, 
of indieii het vaartuig beschikt over een reddingsboot van het vrije-valtypc die voldoende 
niimte biedt aan hettotaal aantal opvarenden. 

4. Het tweede en derde lid zijn níet van toepassing op schepen die pennanent werkzaam 
zijn in wamíie gebieden waar naar het oordecl van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
overlevingspakken en hulpmiddeleii tegen warmteverlies oimodig zijn. 

5. Een overlevingspak dat is voorgeschreven iii het tweede en derde lid wordt mede in 
aanmerking genomen voor het voldoen aan het bepaalde in eerste lid. 

Arlikel 7.10 Reddii^sbocien 

1. Vaartmgen hebben ten niinste lict volgende aantal reddingsboeien die voldoen aan het 
bepaalde in artikel 7.27, eerste lid, aaiiboord: 

a. acht reddingsboeien voor vaartuigen waarvaii de lengte 75 meter ofmeeTbedraagt; 

b. zes reddingsboeieii voor vaartuigen waarvan de lengte niinder dan 75 ineter, doch 45 
ineter of meer bedraagt; 

c. vier reddingsboeien voor vaartuigen waarvan de lengte iiiinder daii 45 meter bedraagl. 

2. Ten minste de helft van het totaal aantal reddingsboeien als voorgeschreven in het eer- 
stc lid is vooTzien van eeii zelfontbrandend licht dat voldoet aan het bepaalde in artikel 
7.27, twcede tid. 

3. Ten minste twee van de reddingsboeien met zelfontbrandend licht als voorgeschreven 
in het tweede lid zijn voorzien van een zelfwerkend rooksignaal dat voldoet aan het be- 
paalde in artikel 7.27, derde lid, en deze kunnen, vooizover uitvoerbaar, vanaf de bnig 
snel ontkoppeld worden. 

4. Aan ieckre zijde van het vaartuig is ten minste een reddingsboei voorzien van een drij- 
vende reddingslijn die voldoel aan het bepaalde in artikel 7.27, vierde lid, met een lengte 
van tenminste 30 meter of tweeinaal de hoogte waarop de reddingsboei gepluatst is boven 
de laagst geiegen lastlijn van het vaartuig in het zeewater, welke van beide het grootste is. 
Deze reddiiigsboeien mogen iiiet zijn voorzien van een zelfontbrandend licht. 
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5. Reddingsboeien zijn zodanig geplaatst dat ze voor iedereen vrij toegankelijk zijn, dat 
aj snel overboord kuitnen wordén gcvvorpen en dat ze iiiet op een of andere manier per- 
naanent zijn vastgezeL 

Artikel 7.11 Lijnwerptoestcllen 

Aan boord van elk vaartuig is eeii lijnwerptoestel aanwezig dat voldoet aan het bepaalde 
in arlikel 7.28. 

Artikel 7.12 Noodsignalen 

1. Elk vaartuig is vootzien van goedgekeurde middelen voor liet maken van noodsigna- 
len die zowel overdag ais ’s nachts effectief zijn. Er zijn ten minste 12 valschermsignalen 
aan boord die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.29. 

2. Noodsignalen zijn van een goedgekeurd type. Zij zijn zo geplaatst dat zij gemakkelijk 
bercikbaar zijn en tevens is duidelijk aangegeven waar zij zijn geplaatst. 

Artikel 7.13 Radio-reddingsmiddelen 

1. Elk vaartuig is voorzien van ten minste drie VHF-portofoons. Deze voldoen ten min- 
ste aan de bij ministeriële regeling vastgestelde eisen. Indien een vast opgcstelde VHF- 
porlofoon is aangebracht in een gTOepsreddingstniddel, voldoet deze aan het bij ministe- 
riële regeling vastgestelde minimum. 

1 bis. VooT vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, niag het aantal 
VHF-portofoons worden teruggebracht tot twee, indien het Hoofd van de Schcepvaaitin- 
spectie de eis om drie van dergelijke tocstellen te voeren overbodig achL gezien het vaar- 
gebied van het vaartuig en het aantal personen dat dienst doet aan boord. 

2. Voor zenden en ontvangen geschikte VHF-portofoons die zich aan boord van bestaan.- 
de vaartuigen bevinden en die niet voldoen aan bij ministeriële regeling vast te stellen 
preslatienonren kunnen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden toegelaten 
mits die apparatuur compatibel is met goedgekeunie, voor zenden en ontvangen geschikte 
VHF-portofbons. 

Artikel 7.14 Radartransponders 

Alie schepen zijn uitgerust met ten minste een radartransponder aan elke zijde van het 
schip. Deze radaitransponders voldoen ten minste aan bij ministeriële regeling vast te stel- 
len eisen. De plaatsing is zodaníg dat ze snel in een groepsreddíngsmiddel geplaatst kun- 
nen worden. Als altematief kan een radartransponder worden geplaatst op elk groepsred- 
dingsmiddel. Elk vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt voeit ten min- 
ste een radartransponder. 

Artikel 7.15 Licht weerkaatsend materiaal op reddingsmiddelen 

Reddingsvlotten, hulpverleningsboten, reddingsgordels en rcddingsboeien zijn voorzien 
van licht weerkaaLsend matetiaal. 
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Artikel 7.16 Gereedheid voor gebruik, onderhoud en inspectíes 

I. Gereedheid voor gebruik 

Vooidat het vaartuig de haven verlaat en gedurende de gehelc reis vcrkeren alle rcd- 
dingsmiddelen in goede staat en zijn ze voor onmiddellijk gebruik géreed. 


2. Onderhoud . . ... 

a. Er zijn instructies voor het onderhoud aan boord van de reddingsntiddclen, díe 
goedgekeurd door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, en het onderhoud wordt dien- 
overeenkomstig uitgevoerd. 

b. In plaats van die instructies kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een voor het 
\'aartuig opgesteld onderhoudsprogramma toestaan. 

3. Onderhoud van lapers 

Lopers die bij het afvieren van de reddingsmiddelen worden gebruikt, worden met tus- 
senpozen van niet tneer dan 30 maanden gekeeid en worden vemiemvd wanneer ze gebre- 
ken vcrtonen dan wel na niet meer dan 5 Jaar. 

4. Reserveonderdelen en gereedschap voor reparatie 

Voor de groepsreddingsnúddelen en hun onderdelen die onderiievig zijn aan uitzonder- 
hjke slijtage of aantasting en die regelmatig vervangen dieuen te worden, zijn aan boord 
reserveonderdelen en gereedschap voor reparatie aanwezig. 

5. Wekelijkse inspectie 

De volgeiide tests en inspecties worden wekelijks uitgevoerd: 

a. een visuele inspectie van alle groepsreddingsmiddelen, hulpverleningsboten en inidde- 
len voor tewaterlating, teneinde zeker te stelten dal deze gereed zijn voor onmiddellijk 
gebruik, 

b. het laten draaien van de motoren in alle reddingsboten en hulpverleningsboten ni 
voor- en achteruitstand in totaal gedurende ten minste 3 minuten, mits de omgevingsteiii- 
peratuur hoger is dan de minimum-températuur die is vereist om de motor te kunnen star- 
ten, en 

c. het beproeven van de algcmene alamiinstallatie. 

6. Maandelijkse inspecties 

Een inspectie van de reddingsmiddelen mct inbe^p van de uitnisting van de reddings- 
boot wordl maandelijks uitgevoerd, waarbij gebruik wordt gemaakt van ee_n controlelijst 
teneinde zeker te stellen dat de middelen en de uitrusting volledig zijn en in goede staal 
verkeren. Een verslag van de hispectie wordt in het scheepsdagboek opgenomen. 

7. Keuring van automatisck opblaasbare reddingsvlotten, opblaasbare reddingsgordels 
en hulpverleningsboten in opgeblazen toesiand 

a. leder automatisch opblaasbaar reddingsvlot en de daarbij behorende medische uilrus- 
ting en iedcre automatisch opblaasbare reddingsgordel wordt gekeurd: 

r. met tussenpozen van ten hoogsle 12 maanden. In bijzondere gevallen kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie deze periode verlengen lot ten hoogste 17 maanden; 
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2". in Nederland bij een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkeiid keuriiigssta- 
tion en in het buitenland in een door de overlieid aldaar erkend keuringsstatioii dat vanwe- 
ge de fabrikant bevoegd is verklaard om deze keuringen le verrichten, beschikt over ade- 
quate keiiringsfaciliteiten en alleen goed opgeleid personeel íii dienst heeft. 

b. Alle reparatics en onderhoud aan lnilpverleningsboten in opgeblazen toestand wordt 
uitgevoenl overeeiikonistig de aanwijzingeii vaii de fabrikant. Noodreparaties mogen aan 
boord van het vaartuig wordeti uitgevoerd, niaar pemianente reparaties worden uitgevoerd 
in een erkend keuringsstation als bedoeld onder a, 2*. 

8. Periodieke kcuring van hydrostatische ontkoppelingsmechanismen 

Wegwerp hydrostatische ontkóppclingsmeclianismen worden vervangen wanneer de ver- 
valdatum is verstreken. Andere hydrostatische ontkoppelingsmeclianísnien worden ge- 
keurd: 

r. met tussenpozen vaii teii hoogste 12 maanden, In bijzondere gevallen kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie deze periode verlengeu tot 17 maanden; 

2". bij een keuriiigsstation dat erkend is om te keuren, beschikt over adequate keuringsfa- 
ciliteiten en alleen goed opgeleid personeel in dieiist heeft. 

9. Indien het vaartuig door de wijze van vissen tnoeilijk kan voldoen aan het bepaaldc in 
Iiet zevende en achlste lid kan het HoofU van de Scheepvaartinspectie deze periode ver- 
letigeii tot 24 maanden, mits is aangetoond dat de middelen zodanig geconstrueerd en ge- 
plaatst zijn dat zij in aanvaardbare conditie blijven tot de eerstvolgende keuring. 

§ S. Bepalingen tan aanzien van reddingsmiddeien en -voorsieningen 

Artíkel 7,17 Aigemene eisen voor redilingsboten 

1, Construc.tie van reddingsboten 

a. Alle reddingsboten zijn deugdelijk gebouwd eii van zodanige vonm en aftnetiiigen dat 
zij in zeegang een ruime mate vaii stabiliteit en voldoende vrijboord hebben wanneer zij 
zijii beladen met volle bezetting en volledige uitrusting. Alie reddingsboten iiebben een 
vastc roiiip en behouden, rechtop liggend in kalm water en beladen met volle bezetting en 
volledige uitrusting, een posítieve stabiliteit wanneer er ergens beneden de waíerlijn een 
gat is ontstaan, aangeiiomeii dat daarbij geen vcrlies van drijfvennogcn vcrschatTend nna- 
teriaal of andere beschádighig optreedt. 

b. Alle reddingsboten zijn steik genoeg om veilig te water geiaten te kunnen worden, 
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting. 

c. Rompen en vaste overkappingen zijn van brandvertragend of onbnindbaar materiaal. 

d. Zitplaatsen wonden gesitueerd op dwars- en langsdoften of als vaste zitplaatsen, die zo 
laag mogelijk iii dc reddingsboot zijn aangebrachl en zo zijn vervaardigd dat zij het aantal 
personen, ieder inet een gewicht van 100 kg, waarvoor ruimte is bestemd hi overeenstem- 
ming niet het bepaalde in het tweede lid, oiiderb, 2\ kunncn dragen. 

e. ledere reddingsboot is sterk genoeg om de onderstaande belasting te doorstaan zonder 
blijvende vervomiiiig na het verwijderen van de belasting: 

r. voor boten met ceii melalen ronp: 1,25 maal de totale massa van de reddingsboot, 
beiadeii met volle bezetting en volledige uitrusting, of 

2 . voor aiidere boten: tweemaal de totale massa van de reddmgsboot, beladen inet v'olle 
bezctting en volledige uitrusting. 
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f. ledeie reddingsboot is sterk genoeg om, beladen niet volle bezetting en volledigc uit- 
rusting en. waar dat van toepassing is, met glijspantcn of stootdempers op hun plaatsen, 
een zijdelingse slag tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van teii minste 3,S nVs cn 
tevens een val op het water vanaf een hoogte van ten minste 3 m tedoorstaan. 

g. De vcrticale afstand tussen het vloeroppervlak en de binnenziide van de ovcrkapping 
over 50% van dat vloeropperviak is: 

r, ten minste 1,3 in voor eeu reddingsboot bestemd voor 9 personen of minder, 

2‘. ten minste 1,7 ni voor een reddingsboot bestemd voor 24 persouen of meer, of 
3’. ten minste de afstand vastgesteld door lineaire interpolatie tussen 1,3 en 1,7 tn voor 
een reddingsboot bestemd voor nieer dan 9 personen doch minder dan 24 persoiien. 

2. Draagvcrmogcn van reddingsboten 

a. Een reddingsboot bestemd voor meer dan 150 personen is niet toegéstaan. 

b. Het aantal personen waarvoor ín een reddingsboot mimte wordt toegestaan, is gelijk 
aan het kleinste van de volgendc gctallen: 

r. het aantal personen met een gemiddeld gewicht van 75 kg per persoon, allen mel een 
reddingsgordei om, dat normaal zittend plaats kan nemen zonder de bediening van de 
voortstuwingsmiddelen of het gebmik van enig uitrustingsstuk te belemmeren, of 
2”. het aantal piaatsen dat wordt verkregen door een indeling van de zitplaatsen in over- 
eenstemming met figuur 1. De vormen kunnen elkaar, als aangegeven, gedeeltelijk over- 
lappen mits er voetsteunen zijn aangebracht en er voldoende beenminrrte is en de verticale 
afstand tussen de boven- en ondeizitplaalsen ten minste 350 mm is. 


Fíguur 1 


Í2S mm 
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c. ledere zitplaats in de reddingsboot is duidelijk aangegeven. 

3. Tocgang tot reddingsboten 

a. ledere reddingsboot is zo ingericht dat Iiet volledige aantal daarvoor besteinde perso- 
nen bmnen drie ininuten vanaf het inoment dat het bevel daartoe wordt gegeveii, zich fcan 
inschepen. Snelle ontscheping is eveneens mogelijk. 

b. Reddingsboten bescliikken over een inschepingsladder die aan beide zijden van de 
rcddingsboot gebruikt kan worden oin personen in staat te stellen vanuit het water iii de 
reddingsboot te klimmeii. De onderste trede van de ladder reikt tol tcn minste 0,4 in bene- 
den de waterlijn van de lege reddingsboot. 

c. De reddingsboot is zo ingericht dat hulpbehoevende personen, zowel vanuit zee als 
pcr draagbaar, aan boord gebracht kuiuien worden. 

d. Alie oppervlakken waarop personen fcunnen lopén zijn van ecn antisliplaag voorzien. 

4. Drijfvermogen van reddingsboten 

Alle reddingsboten hebbeii een eigen drijfvermogen of zijn voorzien van drijvend mate- 
riaa! dat niet nadelig wordt beúivloed door zeewater, olie en olieproducten, en dat vol- 
doende is om de reddingsboot niet volledige uitrusting drijvende te houden wanneer zij 
vol water staat en de zee vrij kan binnendringen. Bovendien is er voor het aaiital personen 
waarvoor in de reddingsboot ruimte is bestemd, drijvend niatcriaal met een opdrijvend 
vennogen gelijk aan 280 N per persoon, aangebiacht. Het voorgeschreven drijvend mate- 
riaal niag niét aun de buitenzijde van de roinp vaii de reddingsboot zijn aangebracht. 

5. Vrijboord en slabiUteit van reddingsboten 

Allc reddingsboten bcbben, beladen met 50% van het aantal personen waarvoor in de 
reddingsboot ruimte is bestemd, gezeten op hun nonnale plaatsen aan één zijde van de 
reddingsboot, een VTÍjboord, gemeten vanaf de waterlijn lot aan de laagst gelegen opening 
waardoor de reddingsboot kan vollopen, van ten minste 1,5% van de lengte van de red- 
dingsboot of 100 mm, welke van beide het grootste is. 

6. Voortstuwmg van reddingsboten 

a. ledere reddingsboot wordt aangedreven door een dieselmotor. Voor een reddingsboot 
wordt geen motor gebruikt waar\'an de brandstof een vlampunt van 43'C of lagerheeft. 

b. De motor is voorzien vaii een handmatige startinrichting of een bekrachtigde startin- 
rioiiting met Iwee onatliankelijk werkende oplaadbare krachíbronnen. Voorts is de motor 
voorzien van alle voor het starten benodigde hulpmíddelen. De startinrichting van de mo- 
tor eii de hulpmiddeleii yoor het starten kunnen bij een omgevingstemperatuur van min 
15 C de motor starteii bimien 2 minuten vanaf liet moinent waarop de handelingen daar- 
voor zijn begoiinen, tenzíj uaar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, 
inel inachtneming van de bijzondere reizen die het vaartuig met die reddingsbool voortdu- 
reiid maakt, een andere temperatuur van loepassiiig is. De startinrichtingen mogeii niet 
worden belemmerd door de motoromkasting, dollen of andere obstakels. 

c. De motor kan ook gedurende ten minste 5 niinuten na de koude start, met de reddings- 
boot uit het water, draaieii. 

d. De motor kan ook dniaien indien de reddingsboot tot aan de hartlijn van de krukas is 
volgelopen met water. 

e. De inrichting van de schroefas is zodanig dat de schroef kan worden onlk.oppeÍd van 
hel voortstuwingswerkluig. Er zijn vooizieningen aangebraclu waardoor het nwgelijk is 
met de reddingsboot zowel voorals achleruit le varen. 
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f. De uitlaat van de motor is zo iiigericbt dat onder nonmal gebruik wordt voorkomen 
dat water de motor binnendringt. 

g. Alle reddingsboten zijn zo oiitworpen dat rekenmg is gehouden inet de veiligheid van 
personen in liet water, en dat mogelijke beschadiging van bet voortstuwingssysteem door 
in bet water drijvend materiaal wordt voorkomen. 

h. De snelheid van een reddingsboot, beladen niet volle bezetting en vollcdige uitrusting 
en met alle door de motor aangedreven hulpuitrusting in bedrijf, bedraagt, in kalni water 
en vooruít varend, ten minste 6 zeemijl per uur en, wanneer een 25-persoons reddingsvlot 
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting of gelijkwaardige massa wordt ge- 
sleept, 2 zeemijl per uur. Er is voldoende brandstof geschikt voor gebniik bij de teinpera- 
turen die in liet vaargebied van het vaartuig te verwachten zijn, aan boord om de vol bela- 
den reddingsboot gedurende ten minste 24 uur niet een vaart van 6 zeemijl per uur te laten 
varen. 

i. De motor van de reddingsboot, de ovetbrenging en de motor-accessoires zijn omgeven 
door een biandwerende omkasting of door geschikle voorzieningen die soortgelijke be- 
scherming bieden. Dergelijke voorzieningen bieden tevens beschemiíng tegen onopzette- 
lijke aanraking van hete of bewegende delen van de motor door personen en bescbermen 
de motoT tegen blootstelling aan weersinvloeden en zeewater. Er zijn doeltrefTende maat- 
regelen getroffen om het lawaai van de motor te beperken. Startaccumulatoren zijn aan- 
gebracht in omkastingen die een waterdichte mimte vormen rondom de bodem en de zij- 
den vaii de accumulatoren. De omkastingen bebben goed sluitende deksels waarin voor- 
zieningen zijn aangebracht waardoor gassen kunnen ontsnappen. 

j. De motor van de reddingsboot en de accessoires zijn zo ontworpen dat geen elektr^ 
magnetiscbe velden ontstaan die een storende invloed hebben op de radioapparaluur die in 
de reddingsboot wordt gebmikL 

k. Er zijn voorzieningen om alle accumulatoren ten beboeve van het starten van de nra- 
tor, de radioapparatuur en het zoeklicht op te laden. De radioaccumulatoren mogen niet 
worden gebmikt om stroom te leveren voor het starten van de motor. Er zijn voorzienin- 
gen om de accumulatoren van de reddingsboot door middel van liet scheepsnet op te laden 
met een voedingsspanning die niet hoger is dan 55 Volt, en die op de inschepingsplaats 
van de rcddingsboot ontkoppeld kunnen worden. 

l. Er zijn walerbestendige stait- en bedieniiigsvoorscliriflcn van de motor voorbanden, 
die duidelijk waarncembaar nabij de bedieningsplaats van de motor zijn aangebracbt. 

7. Toebchoren van reddingsboten 

a. Alie reddingsboten zijn voorzien van ten minste één afiap, aangebracht bij bet laagste 
punt in de ronp, die automatiscli opent om water uit de boot te lózen wanneer de red- 
dingsboot niet in het water ligt, en die autoniatisch afsluit om te voorkomen dat er water 
binnendringt wanneer de leddingsboot in het water ligt. Om de aflap te kunnen afsluiten is 
deze vooTzien van een dop of prop die met een lijn, ketting of ander geschikt iniddcl aan 
de reddingsboot veibonden is. De aflappen zijn in de reddingsboot gemakkelijk bereik- 
baar en de plaats ervan is duidelijk aangegeven. 

b. Alle reddingsboten beschikken over een roer eri een helmstok. Itldien ook een stuuirad 
of een ander mechanisme voor afstandsbestunng is aangebraclit, rnoet een hclmstok bij 
een storing in het sluurmechanisme het roer kurmcn bedienen. Het toer is pennaneiit aan 
de reddingsboot bevestigd. De helmstok is permanent aangebracht ;op of verbonden met 
de roerkoning. Indien de reddingsboot ecbter een mechanische afstandsbesturing heeft, 
mag de helmstok wegneembaar zijii mits deze deugdelijk is bevestigd nabíj de roerkoning. 
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Het roer en de helnistok zijn zo uitgevoerd dat zij niet beschadigd worden bij het gcbruik 
van het ontkoppelingsniiddel of de scliroef. 

c. Uitgezonderd in de omgeving van roer en schroef is langs de bnitenzijde van de red- 
dnigsboot een in bogen hangende drijvende grijplijn aangebracht, 

d. ReddingsboEcn die» índíeii omgeslagen» zicli niet vanzelf oprichten, zijn voorzien v'an 
handgrepen aan de ondeizijde die personen de mogelijkheid faieden oni zich aan de red- 
dingsboot vast te houden. Indten aan de ondeizijde van de roinp van een reddingsfaoot 
handgrepen zijn aangebracht, zijn deze zodanig aan de reddingsboot bevestigd dat de red- 
dingsboot niet wordt beschadigd indien de handgrepen door een kracht van buiten aíbre- 
keii. 

e. Alle reddingsboten zijn uitgerust met voldoende waterdichte kasten of compartimenlen 
oni bergruimte te biedeii aan kleinc uitnistingsstukken, water en andere benodigdheden, 
voorgesclireven in het achtste lid. Er zijn voorzieiiingen aaiiwezig voor het opslaan van 
opgevangeii regcnwater. 

f. ledere reddingsboot die door middel van een loper of lopers te waler wordt gelaten, is 
ungenist met ecn ontkoppelingsiniddel dat aaii de volgende eiseii voldoet: 

IV liet mechanisitie is zo uitgevoerd dat alle liaken gelijktijdig oiitkoppeld wordeii; 

2°. het iiiecliaiiisme heeft de voigende twee ontkoppelingsmogelijkheden: 

a. eeti noniiale oiitkoppeliiigsmogelijkheid die de reddiiigsboot kan ontkoppelen wan- 
ncer deze in liet water ligt of wanneer de haken onbelast zijn, en 

b. een belastc oiitkoppelingsmogelijklieid dte de reddingsboot kan ontkoppelen wanneer 
de haken belast zijn. Deze ontkoppeling is zo uitgevoerd dat de reddiiigsboot wordt ont- 
koppeld onder alle beiadiiigstoestaiiden, reikend vaii onbelast met de reddingsboot iii hel 
water Iiggend toteeii belasting van 1,1 keer de totale inassa van dc reddingsboot met volle 
bezetliiig en volledige uitrusting. Deze oiitkoppeiingsnxigelijklieid is voldoende be- 
sclieniid tegen oiigcwild of voortijdig gebruik; 

3”. de oiitkoppeliiigsbediening is duidelijk aangegeven in een kleur die coiitrasteert met 
die vaii de omgeving, en 

4‘. het mechanisnie is ontworpen met eeti veiiigheidsfactor vaii 6, gebasecrd op de trek- 
sterkte van het gebruikte materiaal, waarbij aangenonien wordt dat de niassa van de red- 
dingsboot gelijkelijk verdeeld is over de lopers. 

g. ledere reddingsboot is uilgerust niet een ontkoppeliiigsniiddel waannee de voorvang- 
lijii kan worden ontkoppeld wanneer daar kracht op staat. 

h. ledere reddingsboot die voorzien is van een vast opgestelde VHF-installatie met eeii 
aparle antemie beschikl over voorzieningeii oni de anteniie doelmatig in de gebruiksop- 
stelling te kunnen plaatseii eii vast te zetten. 

i. Reddiiigsboten die zijn bestemd om langs de zijdeii van liet vaartuig te water te worden 
gelaten beschikken over de iioodzakelíjke glijspanteii en stooldempers oni het te water 
laten mogelijk le inaken en schade aan de reddiiigsboot te voorkoinen. 

j. Op het hoogste pmit van de overkappitig is een met de liaiid iii- eii uitschakelbare lamp 
aaiigebraclu die bij donkere iiacht en heldere atmosfeer over een afstaiid van ten minsle 2 
zeeniijl gedurende tón niinste 12 uur ziclitbaar is, Indien de lamp een flikkerlicht geeft, 
bedraagt de treqiiertie ten iiiiiiste 50 nikkeriiigen per niïnuut gedurende de eerste 2 van de 
12 gebruiksuren. 

k. Aan de binnenzijde van de reddingsbooi is een lamp of andere lichtbroii aaiigebracht 
die gedurende len miiiste 12 uur voldoende licht geeft om daarbij aaiiwijzingen en instruc- 
ties te kuiinen lezen. Olielampeii zijii voor dit doel niet toegestaan. 

l. Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald is iedere reddingsboot voorzien van doelmatige 
middelen oiii tó lozeii of automatiscii zelftozend. 
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in, ledere reddingsboot is zo ingericht dat men vanaf de besturitigsplaats voldoende uit- 
zicht vooruit, achteniit en naar de zijden heefl ín verband niet bet veilig te vvater laten cn 
het manoeuvTeren. 

8, UHnisting van reddingsboten 

Alle uitnistingsstukken van een reddingsboot, of die nu in dit lid of elders iii dit boofd- 
stuk worden voorgeschreven, inet uitzondeiing van de bootshaken die beschikbaar moeten 
blijveii om de reddingsboten af te houden, zijn in de reddingsboot vastgezet door niiddel 
van sjorringen, opgeborgen in kasten of conipartimenten, bevestigd in beugels of soortge- 
lijke armaturen of op andere geschikte wijze. De uitrusting is zo vastgezet dat zij gccn 
belemmering vormt bij «schip verlaten». Alle uitnistingsstukken zijn zo klein mogelijk, 
zo 1icht mogelijk, en zijn op doeltreffende en compacfe wijze verpakt. Teiizij anders be- 
paald bestaat de normale uítrustiiig van elke reddingsboot uit: 

r. voldoende drijvende riemen om iii kalme zec vooruit te kunnen komeii. Voor iedere 
riem zijn er dollen, steunen of gelijkwaardige voorzieiiingen aanwezig. De dollen of steu- 
nen zijn met lijnen of kettingen aan de boot bevestigd; 

2'. twee bootshaken; 

3". eeii drijvend hoosvat en twee emniers; 

4". aanwijzingen voor het overleven op zee; 

5'. een nachthuis met een doelmatig korr^as dat lichtgevend is of voorzien is van een 
doelmatige verlichting. !n een geheel overdekte reddingsboot is het nachthuis pennanent 
aangebracht bij de besturíngsplaats; in iedere andere reddingsboot zijn er geschikte voor- 
zicningen om het nachthuis op te stetlen; 

6". een drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige sleephjn en een kaai- 
lijn die een goede greep biedt in natte toestand. De sterkte van het drijfanker, de slcepiijn 
en de kaailijn is geschikt voor elke toestand van de zee; 

7'. twee doelnutige vanglijnen met een lengte van niet minder dan tweemaal de afstand 
van de opstellingsplaats van de reddingsboot tot de laagst gelegen lastlijn vaii het vaartuig 
in zeewater of 15 m, welke van beide het grootste is. Eéii vanglijn, bevestigd aan liet ont- 
koppelingsmechanisme, voorgeschreven in het zevende líd, onder g, ligt aan de voorkant 
van de reddingsboot gereed en de andere ligt in de reddingsboot gereed en is sfevig vast- 
gezet bij of in de buurt van de boeg; 

8'. twee bijlen, één aan ieder eind van de reddingsboot; 

9'. walerdichte houders die sameii 3 liter zoet water bevatten voor iedere persooii waar- 
voor in de reddingsbool ruimte is bestemd; hiervan mag 1 liter per persoon vervangen 
worden door een ontziltingsapparaat dal in 2 etmalen een gelijke boeveelheid zoct water 
kan produceren; 

10'. een roestvrije aker met lijn; 

11". een roestvrije drinkbeker inet maatverdeling; 

12". een noodrantsoen met een voedingswaarde van ten miiiste 10 000 kJ voor icdcrc 
pereoon waarvoor in de reddingsboot ruimte is besfemd; deze noodrantsoenen wordcii 
bewaard in een luchtdiclite verpakking en zijn opgeborgen in eeii waterdichte houder; 

13". vier valschermsignalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 7,29; 

14*. zes handstakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.30; 

15'. twee drijvende rooksignalen die voldoen aan hctbepaalde in artikel 7.31; 

16’, een waterdichte elektrische lantaam geschikt voor het geven van morseseinen, als- 
mede ecn stel reservebatterijcn en een reservelainp, verpakt in een waterdichtc houder; 

17*. een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzingen voor het seiiien naar vaartuigen, sche- 
pen en vliegtuigen; 


0 



0 


Piigíiia 98 


Afkondigingsblad vaii Aruba 2002 no. 40 


18". een exemplaar van eeii door het Hoofd van de Sciieepvaartinspectie vast te stellen 
lijst van reddingsseinen, afgedmkt op een walerbestendige kaart of opgeborgen in een 
watcrdichte verpakking; 

19". een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluidssignalen; 

20". een waterdichte niedícijnkist die na gebruik weer goed geslofen kan worden, tnet 
een bij ininisteriële regeling vast te slellen inhoud, inet de daarbij behorende controlelijst 
cn handieidingcu; 

21". voor iedere persoon waarvoor in de reddingsboot ruinite is bestemd, zes doses van 
een iniddel tegeii zeeziekte en een zak voor overgeven bij zeeziekte; 

22". een zaknies dat met een lijn aan de reddingsboot verbonden nwet blijveii; 

23*. drie blikopeiiers; 

24". twee drijvcnde werplijnen van ten minste 30 m lengte, ieder voorzien van ecn drij- 
vende werpring; 

25". een handpomp; 

26”. een vislijn inet hakcn; 

2T. voldoende gereedschap voor kJeinere reparaties aan de inotor en de accessoires; 

28". een draagbaar braiidblustoestel geschikt voor hetblussen van oliebranden; 

29". een zoeklicht dat een lichtgekteurd voorwerp van 18 m breedte op 180 m afstand bij 
nacht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten miiiste 3 uur achtereeii, doebnatig kan ver- 
liclUeii; 

30". een doelmatige radarreílector, tenzij een radartransponder voor groepsreddingsmid- 
delen in de reddingsboot is geplaatst; 

31". liulpmiddelen tegen warmleverlies die voldoeti aan het bepaalde iii artikel 7.26, vol- 
doeiide voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor iii de reddingsboot 
ruiinte is bestemd, welke vaii beide het grootste is; 

32". voor vaartuigen die reizeii maken waarvan aard en duur zodanig zijii dat naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de onder 12' en 26" vooigeschreven 
uitrustingsartikelen niet noodzakelijk zijii, kati Iiij vrijstelling verlenen van die bepalin- 
geii. 

9. Merken op raddingsboten 

a. De afinetingen vaii de reddingsboot en het aantal persoiien waarvoor in de reddings- 
boot ruinite is bestenid zijn in duidelijke, onuitwisbare tekens daarop aangegeven. 

b. De naani en thuisliaven van hel vaartuig waartoe de reddingsboot behoort zijn aan bei- 
de zijden van de voorsteven van de reddingsboot aangebracht in blokletters. 

c. Middelen ter identificatie vaii het vaartuig waartoe de reddingsboot behoort en het 
tumimer van de reddiiigsboot zijn zodauig aangebracht dat zij vanuit de luclU zichtbaar 
zijn. 

Artikel 7.18 Zichzelf oprichtende, gedecttelijk overdekte reddingsboten 

1. Beiialve aan het bepaalde in artikel 7.17 voldoen zichzelf opriclitende, gedecltelijk 
overdekte reddingsboten mede aan het bepaalde in dit artikel. 

2. Overkapping 

a. Ziclizelf opríchtende gedeeltelijk overdekte reddingsbotcii zijn vooizien van peima- 
iicnt aangebrachte, vaste oveikappingen die zicli uitstrekken over tenminste 20% van de 
lcngtc van de reddiiigsboot vanaf de voorsteven en lenminste 20% van de lengte van de 
reddingsboot vanaf het acliterste gedeelte van de reddingsboot. 
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b. De vaste overkappingeii yonneu twee schuilplaatsen. Indien de schuilplaatseii scliot- 
ten hebben, zijn daarin opeiiingen aangebracht van voldoende grootte om geraakkelijk 
toe^ng te bieden aan personen die een overlevingspak of wamie klcding eii ecii reddings- 
gordel dragcn. De hoogte bíniien de áchuilpla^ts is voldoende om personen gemakkclijk 
toegang te bieden naar hun plaatsen in de voor- en achtersteven van de reddingsboot 

c. De vaste overkappingen zijn vooizien van vensters of doorziclitige panelen die vol- 
doende daglicht binnen de reddingsboot kuiuien loelatei] als de ingangen of de opvouwba- 
re overkappingen geslolen zijn, zodat kunsliicht onnodig is. 

d. De vaste overkappingen hebbeu handgrepen die liouvast bieden aan personen die zich 
langs de buitenkant van de reddingsboot verplaatsen. 

e. De open gedeelten van de reddingsboot zijn uitgerust niet een pennanent aangebrachte 
opvouwbare ovcrkapping die zodanig is ingericht dat: 

i'. deze in niet meer dan twee minuten geniakkelijk opgezet kan worden door niet meer 
dan twee personen; 

2 . deze isolerend is teneinde de inzittenden te beschennen tegen warmte en kou door 
middel van ten minste twee lagen inateriaal gescheiden door een luchtlaag, of door andere 
even doeltrefTende niiddelen. 

f De overkapping die wordt gevonnd door het vaste en het opvouwbare gedeelte is zo 
uiigevoerd dat; 

1 . tewaterlating en vveer aan boord ptaatsiiig kunneii worden uitgevoerd zonder dat een 
van de inzittenden buiten de overkapping belioeH te konien; 

2 . er aan beide einden eii beide zijden ingangen zijn, vooizien van doelniatige, versiel- 
bare rniddelen voor afsluiting, die geinakkelijk en snel van binnenuit en van buitenaf de 
reddingsboot geopeiid en gesloten kunneii worden zodat ventilátie mógelijk is, maar die 
zeewater, wind en kou buitensluiten; er zijn v'oorzieiiingen om de sluitingeii in open of 
gesloten toesiand vasl te zetten; 

3‘. er met opvouwbare overkapping opgezet en alle ingangen gesloten te allen tijde vol- 
doeude lucht voor de inzittenden wordt toegelaten; 

4'. er middelen zijn om regenwater op te vangeii; 

5 . de buitenkant van de vaste eii de opvouwbare overkapping en de bimienzijde van dat 
gedeelte van dc rcddingsboot dat door de opvouwbare overkapping wordt overdekt, een 
goed zichtbare kteur heeft. De binnenkant van de schuilplaatsen heeft een kleur die voor 
de inzittenden niet hinderlijk is; 

6V het mogelijk is met de reddíngsboot te roeien. 

3. Otnslaan en weer oprichten 

a. Bij iedere aangegeven zitplaats is een veiligheidsgorUel aangebracht. De veiligheids- 
gordel is zo ontworpen dat een pcrsoon met een gewiclit van 100 kg vast op zijn plaats 
wordt gehouden waniieer de reddiiigsboot in omgeslagen toestand verkeert. 

b. De stabiliteit van de reddingsboot is zodanig dat deze zich automatisch opricht indien 
zij betaden is met voUe of gedeeltelijke bezetting en volledige of gedeeltelijke uitrusting, 
en de personen met hun veiligheidsgordel zijn vastgesjord. 

4. Voortstuwing 

a. De nxitor en de overbreiiging kuimen vaiiaf de plaats van de bestuurder Wordeu be- 
diend. 
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b. De motor en inotorínstallatie kuraien blijven draaien in iedere stand tijdens het onv 
slaan en nadat de Teddingsboot zich weer heefl opgericht, dan wel automatisch stoppen bij 
het omslaan en gemakkelijk opnieuw te starten zijn nadat de reddingsboot zieh weer heeft 
opgericht en het water uit de reddingsboot is gelóosd. De brandstof- en smeersystemen 
ztjn zodanig uitgevoerd dat geen brandstofolie en niet meer dan 250 ml smeerolte uit de 
motor wordt verloren tijdens het omslaan. 

c. Luchtgekoelde motoren zijn voorzien van een systeem om koellucht aan te zuigen uit 
en af te voeren naar de buitenlucht. Er zijn met de hand bedienbare kleppen aangebracbt 
om koellucht aan te zuigen uit en af te voeren in de reddingsboot. 

5. Constniciie en stootdempers 

a. Onvermiiiderd het bepaalde in artikel 7.17, eerste lid, onder f, is een zichzelf oprich- 
tende, gedeeltelijk overdekte reddingsboot zo gebouwd en van stootdenpers voorzien dat 
zeker woidt gesteld dat de reddingsboot aan iiizittenden bescherming biedt tegen scbade- 
lijke versnellingen als gevolg van een slag van de reddingsboot, beladen met volle bezet- 
ting en volledige uitrusting, tegen de scheepszïjde met een stootsneDieid van ten minste 
3,5 m/s. 

b. Een zelfoprichtende, gedeeltelijk overdekte reddingsboot is automatiscb zelflozend. 
Artikel 7.19 Geheel overclekte reddingsboten 

1. Bebalve aan het bepaalde in artikel 7.17 voldoen geheel overdekte reddingsboten ook 
aan het bepaalde in dit artike). 

2. Overkapping 

ledere geheel overdekte reddingsboot is uitgerust met een waterdichte overkapping díe 
de gehele reddingsboot overdekt. De overkapping is zo uitgevoerd dat: 

a. de inzittenden worden bescheimd tegen hitte en kou; 

b. toegang tot de reddingsboot wordt geboden door luikeii die waterdicht afgesloten kun- 
nen worden; 

c. de luiken op zodanige plaatsen zijn aangebracht dat handelingen voor het te water la- 
len en weer terugzetten van de bpot kunnen worden uitgevoerd zonder dat daarbij een van 
de inzittenden de overdckte ruimte behoeft te verlaten; 

d. de toegangsluiken zowel van binnenuit als van buitenaf gcopend en gesloten kurmen 
worden, en voorzien zijn van middelen om ze in open toestand vast te zetten; 

e. het mogelijk is met de reddingsboot te roeien; 

f. deze, indten de reddingsboot is gekapseisd en de tuiken gesloten zijn, zonder lekkage 
van betekenis de gehele massa van de reddingsboot met voUedige uitrusting en volle bc- 
zetting kan dragen; 

g. aan icdere zijde vensteis of doorzichtige panelen zijn aangebracht die voldoende dag- 
licht binnen de reddingsboot toelaten wanneer de toegangsluíken geslotcn zijn, zodat 
kunstlicht onnodig is; 

h. de buitenkant een goed zichtbare kleur heeft eii de biiménkant cen kleur heeft die voor 
de inzittendcn niet hinderlijk is; 

i. handgrepen zijn aangebraclit die houvast bieden aan persoiien die zich langs de bui- 
tenkant van de reddingsboot verplaatsen, en die steun geven bij in- en ontschepen; 

j. personen vanaf een toegang liun zitplaatsen kminen bereiken zonder over doften of 
andere obstakels te moeteii klimmen; 
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k. de inzitlenden bescliennd zijn tegen de gevolgen van gevaarlijke atmosferisclie on- 
derdruk dic door de nx)tor kan worden veroorzaakt. 

3. Omslaan en weer oprichten 

a. Er Í5 bij iedere aangege\'en zitplaats een veiligheidsgordel aangebraclit. De veilig- 
heidsgordel is zo ontworpen dat eeu persoon niet een gewiclit van 100 kg vast op zijn 
plaats wordt gehouden waimeer de reddiugsboot is oingeslageii. 

b. De stabiliteit van de reddingsboot is zodanig dut deze zich vanzelf opricht indien zij 
beladen is mct de volle of gedeeltelijke bezetting en volledige of gedeeltelijke uitnisting. 
aile toegangen en openingen watcrdicht afgesloten zijn eii de peisonen met huu veilig- 
heidsgordel zijn vastgézct. 

c. De reddingsboot kan de volle bezettiug en de volledige uitnisting dragen wanneer de 
reddingsboot in de in artikel 7.17, eerste lid, oiider a, onisclireveii beschadigde toestand 
verkeert, en de stabiliteit is zodanig dat in het geval de reddíngsboot omslaat zij automa- 
tisch een staiid veikrijgt waarbij onisnapping boven water voor de inzittenden inogelijk is. 

d. Het ontwerp van uitluatpijpen van de niotor, luchtkanalen en andere openingen is zo- 
daiiig dat water buiten de motor wordt gehouden waiineer de reddingsboot oinslaat eii 
zich weer opricht. 

4. Voortstuwing 

a. De motor en de overbrenging kunnen vanaf de bestuurdcrsplaats worden bediend. 

b. De moíor en motorínstallatie kuimen blijven draaien in iedere stand tijdcns het om- 
slaan en iiadat de reddingsboot zich weer heell opgericht, dan wel stoppen autoimtisch bij 
het oinslaan eii zíjn gemakkelijk opnieuw te starten nadat de reddingsbool zicli weer heeft 
opgericht. De brandstot-en smeersystemen zijii zodanig uitgevoerd dat geen hrandstofolie 
en niet meer dan 250 ml snieeroUe uit de motor wordt verloren tijdens liet omslaan. 

c. Luchtgekoelde motoren zijn voorzien vaii een systeein om koellucht aaii te zuígen uit 
en af te voereii naar de buitenluchl. Er zijn inet de liand bedienbare kleppen aangebracht 
om koellucht aan te zuigen uit en af te voeren in de reddingsboot. 

5. Constructie en stootdempers 

Onverminderd het bepaalde in artikel 7.17, eerste lid, onder f, is een gehéel overdekte 
reddingsboot zo gebouwd en van stootderrpers voorzieii dat deze aan inzittenden bescher- 
ming biedt tegen schadelijke versncllingen als gevoig van een slag van de reddiiigsboot, 
beladen niet volle bezetttng en vollcdige uitrusting, tegen de scheepszijde met een stoot- 
snetheíd van ten minste 3,5 in/s. 

6. Reddingsboten die door middel van vrije val te water worden gelaten 

Een vrije-\'al reddingsboot is zodanig geconstrueerd dat Iiij beschenning biedt tegeii 
schadelijke versnellingeii als gevolg van hel te water laten, beladen inet volle bezetting cn 
volledige uitrusting, vanaf ten minste zijn opstelplaats boven de waterlijn tot de laagst 
gelegeii lastlijn onder ongunstige trímomstandigheden tot maximaal 10’ en met een mini- 
male slagzij v'an 20’ over elke zijde. 

Artikel 7.20 Algemenc eisen voor reddingsvlotten 

l. Constructie van reddingsvlotten 

a. Een reddingsvlot is zo vervaardigd dat het in zee gedurende 30 Jagen bestaiid is tegen 
blootstelling aan invloeden van weer eii zee in alle toestandeii van zeegang. 
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b. Een reddingsvlot ís zo vervaardigd dat iiet, indien het van een iioogte van 18 m in liet 
waler wordt geworpeii, hct vlot en de uitnisting naar behoren blijven werken. Wanneer 
het reddingsvlot op een hoogte van nieer dan 18 in boven de laagst gelegen lastlijn van 
liet vaartuig in zeewater wordt geplaatst, is het van een type dat een valproef van ten min- 
ste die hoogte met goed gevolg heefl doorstaan. 

c. Het drijvende reddingsvlot is bestand tegen hertiaalde sprongen daarop vanaf een 
hoogte van ten minste 4,5 m boven de vloer van het viot, zowel met als zouder opstaande 
overkapping. 

d. Een reddingsvlot ntet toebehoren is zo vervaardigd dat het met zijn volle bezetting en 
volledige uitnisting en met een van de drijfankers uitgehracht, in kalm water met een vaart 
van 3 zeemijl per uur kan worden gesieept 

e. Het reddingsvlot heeil een overkapping die automatisch wordt opgezet wanneer het 
vlot te water wordt gelaten teneinde de inzittenden te beschermen tegeti weersinvloeden. 
De overkapping voldoet aan de volgende eisen: 

r. zij biedt beschenning tegen hitte en koude door middel van twee lagen materiaal. ge- 
scheiden door een luchtlaag, of door andere, even doeltreffeiide rrriddelen. Er zijn voorzie- 
ningen getroffen om het binnendringen van water in de lucbtlaag te voorkomen; 

2'. de binnenkant heefl een kleur die voor de inzittenden van het reddingsvlot nict hin- 
deriijk is; 

3*. elke ingang is duidelijk aangegeven en ís voorzien van doeltreffende, verstelbare af- 
sluitingen die zeewater, wind en kou buitensluiten, en die gemakkclijk en snel van bin- 
nenuit en van buitenaf geopend kunncn worden zodat ventilatie mogelijk is. Reddíngs- 
vlotten bestenid voor meer dan 8 personen hebben ten minste twee tegenover elkaar gele- 
gen ingangen; 

4'. zij laten te allen tijde, zelfs mel afgesloten ingangen, voldoende lucht voor de inzit- 
tenden toe; 

5". zij zijn voorzien van ten minste één uitkijkopening; 

6‘. zij zijn voorzien van nriddelen voor het opvangen van regenwater; 

T. onder alle deten van de overkapping wordt voldoende hoofdruimte geboden aan de 
inzittenden in zittende houding. 

2. Minimum draagvermogen en massa van reddingsvlotten 

a. Een reddingsvlot, geschikt voor minder dan zes personen, berekend met gebmik van 
het bepaalde in artikel 7.21, derde lid, of 7.22, derde lid, wordt iiiet goedgekeurd. 

b. Tenzij een reddingsvlot te water gelaten wordt door een goedgekeurd tewaterlatings- 
middel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 7.32, en zulk een reddingsvlot bovendien 
niet draagbaar behoefl te zijn, mag de totale massa van een rcddingsvlot, de veipakking en 
de uitrusting niet meer dan 185 kg bedragen. 

3. Voorzienitigen voor reddingsvlotten 

a. Langs de binnen- en buitenzijde van het reddingsvlot zíjn stevig vastgezette grijplij- 
nen aangebraclit 

b. Het reddingsvlot is uitgerust met eeii doelmatige vanglijn met een lengte van niet min- 
der dan 15 m of van tweemaal de afstand vanaf de opstellingsplaats tot de laagst gelegen 
lastlijn van het vaartuig in zeewater, welke van beide het grootste is. 
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4, Strijkbare reddingsvlotten 

a. In aanvulling op de bovenstaande bepatingen voldoet een reddingsvlol van liet strijk- 
bare type aan de volgeiide eisen: 

r. wanneer het reddingsvlot beladen is niet de volle bezetting en vollcdige uitrusting 
kan het een zijdelingse slag tegen de scheepshuid inet een stootsnelheid van ten minsie 
3,5 m/s en tevens een val op het water van een hoogte van ten minste 3 m doorstaan, zon- 
der dat schade ontstaat waardoor de goede werking wordt aangetast, en 

2'. het is vooTzien van middelen om het reddingsvlot langs het insehepingsdek te bren- 
gen en daar te houden gedurende de inscheping. 

b. leder reddingsvlot van het strijkbare type is zo ingericht dat het volledige aantal perso- 
neii waarvoor het vlot is bestemd, zich kan iiischepen in niet meer dan 3 minuten vanaf 
het moment dat liet bevel tot inscheping wordt gegeven. 

5. Uitrusting 

a. De standaardmtrustiiig van ieder reddingsvlot bestaat uít: 

1 . een dríjvende werplijn van ten minste 30 ni lengte waarvan het ene uiteiiide is voor- 
zien van een drijvende werpring; 

2 . een mes van een niet vouwbaar type inet een heft dal blijft drijven, verbonden aan het 
vlot met een lijn en geborgen in een zak op de buitenkant van de overkapping nabij de 
ptaats waar de vanglijn aan bet reddingsvlot is bevestigd. Daamaast is een reddingsvlot 
dat is bestemd voor 13 of meer personen voorzien van eeii tweede mes dat vati een op- 
vouwbaar type mag zijn; 

3”. een drijvend ïioosvaL Een reddingsvlot dat is bestemd voor 13 of meer personeii is 
uitgerust tnel twee drijveiide boosvaten; 

4". twee sponzen; 

5 . twee drijfankers, ieder met een schokbestendige sleeplijn en kaailijn, waarvan er één 
dient als reserve en één blijvend aan het reddingsvlot is bevestigd en wel op een zodanige 
manicT dat waniieer het reddingsvlot opgeblazen wordt of in het water ligt, het drijfanker 
er automatiseh voor zorgt dat het reddingsvlot op de meest stabiele wijze met de kop op 
de wnd komt te liggen. De sterkte van het drijfanker, de sleeplijn en de kaailijn is ge- 
schikt voor elke toestaiid vaii de zee. De dnjfaiikers zijn voorzien van een lijii mel aan 
beide zijden een wartel en zijn zodanig geconstiueerd dat Iiet onwaarsehijnlijk is dat zíj 
zicli tussen de tuiglijnen binnenstebuiten keren; 

6'. twee drijvende peddels; 

7'. drie blikopeners of drie veiligheidsmessen die voonzien zijn van een blikopener; 

?. ■ waterdichte medicijnkist die na gebruik weer goed gesloten kan worden, niet een 
bij ministeriële regeling vast te stellen inhoud, inet de daarbij beboreiide controlelijst en 
handleidmgen; 

9’. eeii lluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluidssignaten; 

lO'. vier valschermsignalen die voldoen aan Iiet bepaalde in anikcl 7.29; 

11'. zes haniktakellichten die voldoeiiaan het bepaalde in artikel 7.30; 

12'. twee drijvende rooksigiialen die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.31; 

13*. een waterdiehte elektríscbe lantaam geschikt voor het geveii van morseseinen, ats- 
mede een stel resérvebatterijen en een reservelamp, verpakt in een waterdichte houder; 

14". een doelniatige radarreflector of radartransponder; 

15". een dagseinspiegel met gebniiksaanwijzingen voor het seineii naar vaartuigen, sche- 
pen en vliegtuigcn; 
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16’. een exemplaar van een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgestelde 
lijst van reddingsseinen, afgedrukt op een wateibeslcndige kaart of opgeborgen in een 
wuterdichte verpakking; 

17”. een vislijn met haken; 

18'. een noodrantsoen niet een voedhigswaarde van ten minste 10 000 kJ voor elk van de 
personen waarvoor het reddingsvlot is bestemd; deze noodrantsoenen worden bewaard in 
een luchtdichte veipakking en zijn geborgen in een waterdiclite houder; 

19”. waterdichte houders die samen 1,5 liter zoet water bevatten voor e!k van de perso- 
nen waarvoor het reddingsvlot is bestenid; hiervan mag 0,5 liter pcr persoon vervangen 
worden door een ontziltingsapparaat dat in 2 etnalen een gelijke hoeveelheid zoet water 
kan pToduceren; 

20'. een roestvrije drinkbeker met maatverdeling; 

21". voor e1k van de personen waarvoor het reddingsvlot is bestemd, zes doses van een 
middcl tegen zeeziekte en een zak voor overgeven bij zeeziekte; 

22'. aanwijzingen voor het overleven op zee; 

23". iiistructies omtrent maatregelen die onmiddellijk na insciieping in het vlot worden 
genomen; 

24'. hulpmiddelen tegen wannteverlies die voldoen aan het bepaalde in artikel 26, vo!- 
doende voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor het reddingsvlot is be- 
stemd, welke van beide het grootste is. 

b. De aanduiding betreffende het bij het reddingsvlot verpakte type noodpakket, voorge- 
schreven tn artikel 7.21, zevende lid, onder c, 5' en 7.22, zevende lid, 7', op reddingsvlot- 
ten die overeenkomstig het voorgaande lid zijn uitgerust, is: «SOLAS-A-PACK» in 
blokletters. 

c. De daartoe gescliikte onderdelen van de uitrusting worden geborgen in een verpakldng 
die, wanneer deze geen volledig onderdeel is ^'an of blijvend bevestigd is aan het red- 
dingsvlot, wordt geborgen en vastgezet binnen het reddingsvlot, en die ten minste 30 mi- 
imten in liet water kan drijven zonder dat de inhoud wordt beschadigd. 

6. Voorzieningen voor het vry opdrijven van reddingsvlotten 

a. Vanglijnsysteem 

Het vanglijnsysteem van een reddingsvlot vormt een verbinding tussen het vaartuig en 
het reddingsvlot, en is zo ingericht dat het reddingsvlot, wanneer het oiitkoppeld is en, ín 
het geval van een opblaasbaar reddingsvlot, waiineer het opgeblazen is, niet door het 
zinkende vaartuig onder water getrokken kan worden. 

b. Breckdraad 

Indien in de voorziening voor vTÍj opdrijven een breekdraad wordt toegepast, voldoet 
deze aan de volgcnde eisen: 

I'. Iiij mag niet breken bij de kracht die nodig is om de vanglijn uit de verpakking van 
het reddingsvlof te trekken; 

2'. indien van toepassing, inag hij niet breken bij het opblazen van het reddingsvlot; en 

3‘. hij breekt bij een kracht van 2,2 kN ± 0,4 kN. 

r. Hydrostatisch onfkoppelingssystecm 

Indien in de voorziening voor vrij opdrijven een hydrastatisch ontkoppelingssysteem 
wordt toegepast, voldoet dit aan dc volgcnde eisen: 

Ihet is vervaardigd uit niet op elkaar inwerkende materialeii, om te voorkomen dat het 
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systeem onklaar raakt. Gegalvaniseerde of op anderc wijze met metaal bedekte delen mo- 
gen niet worden gebruikt als onderdelen van het systeem; 

2 . het reddingsvlot wordl automatisch ontkoppeld op een diepte onder water van niet 
meer dan 4 m; 

3 . het heeft afvoergaten om te voorkomen dat een opeenhoping van water in de hydros- 
tatische njimte ontstaat, wanneer de inrichting normaal is opgcsteld; 

4\ het is zo vervaardigd dat ontkoppeling bij overkomend water wordt voorkomen; 

5*. het is op de buitenkant onuitwisbaar gemerkt met type cn serienummcr; 

6". aan boord van een vaartuig dat voorzien is van een dergelijk systeem, is een docu- 
ment aanwezig waarop de dafi^ van fabricage, het type en het serienummcr vcnneld zijn; 

7 . het is zo ontworpen dai ieder onderdeel dat is verbonden met het vanglijnsysteem, 
een sterkte heeft dic niet minder is dan die, vereist voor de vanglijn; 

8 . indien het van het wegwerptype is dan zijn instructies aanwezig aangaande de vasi- 
stelling van de verloopdatum en middcien om deze datum op het mechanisme aan te ge- 
ven. 

Artikel 7 Jl Automatisch opblaasbare reddingsvlotten 

1. In aanvulling op hel bepaaldc in artikel 7.20 voldoen automatisch opblaasbare red- 
dingsvlotten tevens aan het bepaalde in dit artikel. 

2. Consirucíie van atilomalisc/i opblaasbare reddingsvtotten 

a. De hoofddrijtlcamer is in ten minste twee afzonderlijke compartimenten verdecld, die 
iedcr via een lerugslagklep worden opgeblazen. De drijfkamers zijn zo ontworpen dat, 
wanneer een van de compartimenten is beschadigd of zich niet opblaast, de overige com- 
partímenten die nog intact zijn, hel reddingsvlot drijvend kunnen houden met positief vrij- 
boord rondom en met het aantal personen waarvoor het reddingsvlot ís bestemd, ieder met 
een massa van 75 fcg en zittend op de normale plaats. 

b. De vloer van een reddingsvlot is waterdichi en biedt voldoende bescherming tegen 
koude, hetzij: 

r. door middel van een of meer compartimenten die door de inzittenden opgeblazen 
kunnen wordcn of die zich automatisch opbiazen, en door de inzittendcn onllucht cn weer 
opgcblazen kunnen worden, hetzij 

2*. door andere, even doelmatige middelen, die niet afhankelijk zijn van opblazen. 

c. Het leddingsvlot wordt opgeblazen met een niet-giftig gas. Het opblazen wordt bij een 
omgevingstemperatuur tussen 18‘C en 20'C binnen 1 minuut en bij een omgevingstempe- 
raiuur van minus 30"C binnen 3 minuten voltooid, Na het opblazen behoudt hel reddings- 
vlot zijn vorm, ook wanneer hct beladen is mct de volle bezetting en volledige uitrusting. 

d. leder opblaasbaar compartiment kan een druk van ten minste driemaal de werkdruk 
doorstaan; door middel van een overdrukventiel of door beperkte gastoevoer wordt voor- 
komcn dat een druk groter dan tweemaal de werkdruk, wordt bereikt. Er zijn voorzienin- 
gen om de luchtpomp of blaasbalg, voorgeschreven in het tiende lid, onder a, 2", zodanig 
aan te sluiten dat de werkdruk gchandhaafd kan worden. 
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3. Draagyermogen van aulomatisch opbJaasbare rcddingsvlotten 

Hel aantal personen waarvoor een reddingsvlot wordt goedgekeurd, is gclijk aan het 
kleinste van de volgende getallen: 

l'. het grootste gehele getal verkregen door de inlioud van de opgeblazen hoofddrijtka- 
inerB. waarbij noch de bogen noch de doften, indien aangebracht, nx)gen worden meegere- 
kend, uitgedrukt in kubieke meters, te delen door 0,096, 

2'. het grootste gehele gelal verkregen door de oppervlakte van de vloer van het opgebla- 
zen reddingsvlot, gemeten tot de binnenste rand van de drijfkamer, waarbij de doft of dof- 
ten, indien aangebracht, wel mogen worden meegerekend, uitgedrukt in vierkaiite meters, 
te delen door 0,372, of 

3". het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per persoon, allen inet een 
Tcddingsgordel aan, dat gemakkelijk en met voldoende hoofdruimte, zittend plaats kan 
nemen, zonder het gebruik van eiiig uitrustingsstuk van het reddingsvlot te belemmercn. 

4. Toegang íof automatisch opblaasbare reddingsviotten 

a. Ten minste één ingang is voorzien van een in vorm blijvende inklimsteun om personcn 
in staat te stellen vanuit zee in het reddingsvlot te klimmen; deze inklimsteun is zo aan- 
gebracht dat bíj beschadiging van de steun aanzienlijk leeglopen van het reddingsvlot 
wordt voorkomen. Bij reddingsvlotten van het strijkbare type met meer dan een ingang is 
de inklimsteun aangebracht bij de ingang tegenover de aanhaaltalies en inschepingsvoor- 
zieningen. 

b. Ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, hebben een inschepingsladder, 
waarvan de onderste trcde ten minste 0,4 m beneden de waterlijn van het lege reddings- 
vlot kan reiken. 

c. Aan de binnenzijde van het reddingsvlot zijn middelen aangebracht waarmee personen 
zichzelf vanaf de inschepingsladder in het reddingsvlol kunnen trekken. 

5. Stabiliteit van automatisch opblaasbare reddingsvlollen 

a. Een opblaasbaar reddingsvlot is zo geconstrueerd, dat het in opgeblazen loestand en 
drij veiid met opgezette overkapping, in zeegang voldoende stabiliteit bezit. 

b. De stabiliteit van een reddingsviot in omgekeerde foestand is zodanig dat het door één 
persoon zowel in zeegang als in kalme zee gekeerd kan worden. 

c. De stabiliteit van ecn reddingsvlot beladen met de volle bezetting en volledige uitnis- 
ting, is zodanig dat het in kalme zee gesleepl kan worden met een snelhetd van 3 zeemijl 
per uur. 

6. Voorzieningen voor automatisch opblaasbare reddingsvlotten 

a. De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging aan het reddings- 
vlot iiibegrepen, maar met uitzondering van de breekdraad, bedoeld in artikel 7.20, zesde 
lid, oiider b, is ten minste 10,0 kN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor 9 of 
meer personen en ten minste 7,5 kN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor min- 
der dan 9 personen. Het opblaasmechanisme van een reddingsvlol kan door één persoon 
bediend worden. 

b. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingsvlot is een met de hand in- 
en uitschafcelbare lamp aangebracht, die bij donkere nacht eii hcldere atmosfeer over een 
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afstand van ten niinste 2 zeemijl gedurende ten ininste 12 uur zichtbaar is. Indicn die lamp 
een flikkerliclit geeft, bedraagt de frequentie ten minste 50 flikkeringen per minuut gcdu- 
rende de eerste 2 van de 12 gebmiksuren. De lamp wordt gevoed door een door zeewater 
geactiveerde batterij of door een droge batterij, en gaat automatisch branden wannccr liel 
reddingsvlot wordt opgeblazen. De batterij is van een type dal niet door voclit of vochlig- 
heid in het ingepakte rcddingsvlot wordt aangetast. 

c. Aan de btnnenzijde van het reddingsvlot is een met de hand in- en uitschakelbare lamp 
aangebrachl, die ten minste 12 uur onafgebroken kan branden. De lamp gaat autoinatisch 
branden wanneer het reddingsvlot wordt opgeblazen, en geeft voldoende licht otn daarbij 
aanwijzingen en instructies te kunnen lezen. 

7. Containers van automalisck opblaasbare reddingsvloften 

a. Het reddingsvlot is veipakt in een container dte voldoet aan de volgende eísen: 

r. hij is zo vervaardigd dat hij niet bovenmatig slijt door omstandigheden die zich op 
zee kunnen voordoen, 

2". wanneer liet reddingsvlot en de uitrusting erin veipakt zijn, heeft hij voldoende eigeii 
drijfveïmogen om de vanglijn naar buiteit te doen trekken en het opblaasmechanisme in 
werking le stellen terwijl het vaartuig zinkt, en 

3’. hij is, voorzover uitvoerbaar, waterdicht, met uitzoiidering van spuigaten in de bodem 
van de container. 

b. Het reddingsvlot is zodanig in de container verpakt dat, voorzover mogelijk, vcrzc- 
kerd is dat het reddingsvlot in het water recht overeind wordt opgeblazen, zodra het vrij- 
komt van de container. 

c. Op dc container is aangegeven: 

1'. de naam van de fabrikart ofhet handelsmerk van het reddingsvlot; 

2'. serienummer van het reddingsvlot; 

3". de naam van de bevoegde autoríteit die dc oorspronkelijke typegoedkeuring van liet 
reddingsvlot lieeft verricht, en het aantal personen waarvoor het reddingsvlol ts goedge- 
keurd; 

4'.SFV ofSOLASA; 

5". het type van het bij het reddingsvlot verpakte noodpakket; 

6". de datum waarop de laatste keuring van het réddingsvlot heeftplaaLsgevonden; 

T. de lengte van de vanglijn van het reddingsvlot; 

8". de maximura hoogte boven de waterlijii behorend bij de laagst gelegen lastlijn van 
het vaartuig in zeewater, waarop het reddingsvlot opgesteld img worden (aftiankelijk vait 
de valtesthoogte en de lengte van de vanglijn); 

9'. aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingsvlot. 

8. Merken op automatisch opbíaasbare reddingsvlaíten 
Op het reddingsvlot is aangegeven; 

a. de naam van de fabrikant of het handelsmerk; 

b. serienummer; 

C. jaar en niaand van fabricage; 

d. de naam van de bevoegde autoriteit die de oorsproiikelijke typegoedkeuring heeft ver- 
riclit; 

e. de naam en ptaats van hct keuriiigsstation waar de laatste keuring lieefl plaatsgevon- 
den; 
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f. het aantal petsonen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht boven iedere ingang in 
cijfers die ten miiiste 100 mni hoog zijii, in een kleur die coiitrasteert niet de kleur van het 
inateriaal van het reddiugsvlot. 

9. Strijkbare automatisch opblaasbara reddingsvlotten 

a. Naast het bepaalde in de voorgaaiide ledeii voídoet een reddingsvlot van het strijkbaie 
type, wanneer het aan de oiitkoppelingsliaak of spniit haiigt, tevens aan de volgende eisen: 

1Iiet reddingsvlot kan een belasling doorstaan van 4 maal de massa van de volle bezet- 
ting en vofledige uitnisting bij een teiiqseratuur van de omgeving en van het reddingsvlot 
zelf van 20"C ± 3”C, niet alle overdruk-ventielen gesloten, en 

2". het reddingsvlot kan een belasíing doorstaan vaii 1,1 maal de massa van de volle be- 
zettiiig en volledige uitrusting bij een temperatuur van de omgeving en van het reddings- 
vlol zelf van minus 30‘C, met alle overdnikventielen open. 

b. Containers van vlotten van het strijkbare type zijn zo geborgd, dat voorkomen wordt 
dat de contaiiier of delen daarvan in zee valleii tijdens en na het opblazeii en te water laten 
van het reddingsvlot. 

10. Uitrusting van auromatisch opblaasbare reddingsvlotien 

a. In aanvulling op de uitnisting, voorgeschreveii in artikei 7.20, vijfde lid, is een auto- 
matisch opblaasbaar reddiiigsvlot tevens voorzicn vaii: 

r. reparatiemateriaal om lekken iii de drijlkainers te herstellen; 

2". een liaudpomp ofblaasbalg. 

b, De messeii, voorgescluieven iii artikel 7.20, vijfde lid, onder a, 2', zijn veiligheidsmes- 
sen. 

Artikel 7.22 Vaste reddingsvlotten 

1. Iii aanvulling Op hef bepaalde iii artikel 7.20 voldoeii vaste reddingsvlotten tevens aan 
het bepaalde in dit artikel. 

2. Constructie van vaste rcddingsvlotten 

a. Het drijfvermogen van het reddiiigsvlot wordt geleverd door goedgekeurd zelfdrijvend 
inaleríaal dat zo dicht niogelíjk bij de zijden van het reddingsvlot is aangebracht. Het drij- 
veiid materiaal is brandvertragend of beschennd door een braudvertragende laag. 

b. De bodem van het Teddingsvlot voorkomt het binnendrúigen van water, houdt de inzit- 
tenden doeltreffend uit het water en bescliermthen tegen de koude. 

3. Draagvermogen van vaste reddingsvlotten 

Het aantal personen waarvoor een reddiiigsvlot wordt goedgekeurd is gelijk aan het 
kleinste van de volgeiide getallen: 

a. het grootste gehele getal verkregen door de inhoud vaii het drijfniateriaal, vemienig- 
vuldigd met eeii factor 1 minus het soortelijk gewiclit vaii het materiaal, uitgedrukt iii ku- 
bieke meters, te delen door 0,096, 

b. het grootste gehele getal verfcregen door de oppervlakte v-aii de bodem van het red- 
diiigsvlot, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door 0,372, of 

c. het aantal personen iiief eeii gemiddelde massa van 75 kg per persoon, alleii met een 
reddiiigsgordel aan, dat gemakkelijk en met voldoeiide hoofdruimle zittend plaats kan ne- 
inen, zonder het gebniik van enig uitTusb'ngssluk van liet reddingsvlot te belemmeren. 
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4. Toegang tot vaste rediiingsvlotten 

a. Ten minste één ingang is voorzien van een vaste iuklimsteun om personeii in staat te 
stellen vanuit zee in het reddingsvlot te klimmen. Bij redditigsvlotten van liet strijkbare 
type met mecr dan één ingang, is de inklimsteun aangebraclit bij de ingang tcgenover de 
aanliaaltalies en inschepingsvoorzieningen. 

b. Ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, hebben een inschepingsladder, 
waarvan de onderstc trede ten ininste 0,4 ni beneden de walerlijn van het 1ege reddings- 
vlot kan reiken. 

c. Aan de bmnenzijde van het reddingsvlot zijn middeten aangebracht waarmede perso- 
ncn zichzelf vanaf de inschepingsladder in het reddingsvlot kunnen trekken. 

5. Stábilitcit van vaste reddingsvlotten 

a. Tenzij het reddingsvlot veilig kan worden gebruikt ongeacht welke zijde boven drijlt, 
zijn de sterkte en stabiliteit zodanig dat het zelfrichtend is of geniakkelijk door één per- 
soon zowel bij zeegang als in kalme zee gekeerd kan worden. 

b. De stabiliteít van een reddingsvlot beladen inet volle bezetting en volledige uitrusting 
is zodanig dat het in kalmc zee gesleept kan worden met een snelheid van 3 zeemijl per 
uur. 

6. Voorzieningen voor vaste reddingsvlollen 

a. Het leddingsvlot is uitgerust met een doelmatige vanglijn. De breeksterkte van het 
vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging aan het reddingsvlot inbegrepen, maar met uil- 
zondering van de breekdraad, bedoeld in artikel 7.20, zesde iid, onder b, is ten minste 10,0 
fcN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personen en teii minslc 7,.S 
kN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor minder dan 9 pereonen. 

b. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingsvlot is een met dc hand in- 
en uitschakelbare larrp aangebracht, die bij doiikcre nacht en heldere atmosfeer over ecn 
afstand van ten minste 2 zeeniijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien die lanip 
een flikkerlicht geeft, bedraagt de frequentie len minste 50 flikkeríngen per ininuut gedu- 
rende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. De lamp wordt gevoed door een door zeewater 
geactiveerde batterij of door een drogc batterij, en gaat automatisch branden wanneer de 
overkapping wordt opgezet. De batterij is van een type dat niet door vocht of vochtigheid 
in het ingepakte reddingsvlot wordt aangetasL 

c. Aaii de binnenzijde van het reddingsvlot is een met de hand in- eii uitscliakelbare lamp 
aangebraclit, die ten minste 12 uur onafgebroken kan branden. De lamp gaat automatisch 
branden wanneer de overkapping wordl opgezet, cn geeft voldoende licht oni daarbij aaii- 
wijzingen en instructies te kunncn tezen. 

7. Merken op vaste reddingsvlotten 

Op het reddingsvlot is aangegeven: 

a. de naam en thuishaveii van het vaaituig waartoe het reddiiigsvlot behoort; 

b. de naam van de fabrikant of het handeismerk; 

c. het serienunmier; 

d. de naam van de bevoegde autoriteit die de oorsproiikelijke typegoedkeuriiig heeft ver- 
richt; 

e. het aantal personen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht boveti iedere ingang in 
cijfers die ten iiiiiiste 100 mm hoog zijn, in een kleur die contrasteeit met de klcur van lict 
materiaal van het reddingsvlot; 

f. SFV of SOLAS A; 
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g. liet ty-pe van het bij het reddingsvlot verpakte noodpakket; 

h. de lengie van dé vanglijn; 

i. de inaximum hoogte boven de laagst gelegen lastliju van het vaartuig in zeewater, 
waarop het reddingsvlot opgesteld inag worden; 

j. aanwijzingen voorhet te waterbrengen van het reddiiigsvlot. 

8. Strijkbare vaste reddingsvlotten 

Bovendien kaii een vast reddingsvlot van het strijkbare type, waimeer het aan de ontkop- 
pelingsliaak of spruit hangt, een bclasting van 4 maal de massa van de vollc bezetlíng en 
de volledige uitrusting doorstaaii. 

Artikel 7.23 Huipverleningsboien 

1. Álgemene eisen 

a. In aanvutling op het bepaalde in dit artikel voldoen alle hulpverleningsboten aan het 
bepaalde in artikel 7.17, eerste tot en niet zeveiide lid, onder d, f, g, i en I, en negende lid. 

b. Hulpverieningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van een constructie van 
het opblaasbare type, of van een constructie waarin beide mogelijkhedeii gecoinbineerd 
zijn, en; 

r. hebben een lengte van ten minste 3,8 m en nict meer dan 8,5 ni. Het Hoofd van de 
Sclieepvaartinspectie kan een kleinere lengte accepteren, maar niet minder dan 3,3 m, 
wanneer als gevolg van de lengte vaii het vaartuig of een andere reden het onredelijk of 
onpraktisch is zo’n hulpverleníngsboot te voeren; 

3‘. kuimen ten minste vijf personcii in zittendc en een persoon in liggende houding dra- 
gen of, indien de lengtc mindcr dan 3,8 m bedraagt, een aantal als voorgesclireven door 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

c. Het toegestane aantal personen dat een hulpverleningsboot mag dragen wordt bepaald 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

d. Hulpverleningsboten die zijn uitgevoerd als een conibinatie van een vaste constructie 
en een constructie van het opblaasbare type, behoeveii aan de navolgende bepalíngen 
slechts te voldoen voorzover het Hoofd vaii de Scheepvaartinspectie dit bepaalt 

e. Tenzij de hulpverleningsboot voldoende zeeg heeft, is de boot voorzien van een boeg- 
bedekking die zich over ten niinste 15% van de lengte uitstrekt. 

f Hulpverleniiigsboten kuniien manoeúvreren bij een snelheid tot 6 zeetnijl per uur en 
kuniien gedureiide ten miiisle 4 uur die snell'ieid aanhouden. 

g. Hulpverleningsboteii zijn voldoende handelbaar en manoeuvreeibaar om bij zeegang 
personen uit het water te kunnen haten, reddingsvlotten bij elkaar te kunnen brengen, en 
Íiet grootste type reddingsvlot dat aan boord is, beladen met volle bezetting en volledige 
uitrusting of een gelijkwaardige massa, met een vaart van ten niinste 2 zeemijl per uur te 
kunnen slepen. 

h. Een hulpverleningsboot is mel een biimenboord- of buitenboordmotor uitgerust. In- 
dien eeii buitenboordmotor is toegepast, mogen het roer en de helmstok een ouderdeel van 
de motor voTmen. In afwijking vaii liet bepaalde in artikel 7.17, zesde lid, onder a, kunneii 
buitenboord-beiizmemotoren met cen goedgekeurd brandstofsysteem worden toegepast in 
hulpverleiúiigsboten, mits de brandstoftanks op bijzondere wijze tegen brand en explosie 
worden bescliemid. 

i. Er zijn pennanente sleepvoorzieningeii iii de hulpverleningsboot aangebracht en deze 
zijn sterk geiioeg om reddingsvlotten bij elkaar te brengen of te slepen, als voorgesclue- 
ven onder g. 
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j. HulpveTleningsboten zijn uitgerust met een bcrging voor kleincre uitrustingsslukken, 
dic diclit is tegen weer en wind. 

2. Uitnisting van hulpverleningsboten 

a. Alle uitrustingsstukken van een hutpverieningsboot, inet uitzondering vaii de boots- 
liaak die beschikbaar nioet btijven om de boot af te iiouden, zijn in de hulpverleningsboot 
vastgezet door middet van sjoningen, opgeboigen in kasten of compaTtinwnten, bevestigd 
in beugels of soortgeiijke amiaturen of op andere geschikte wijze. De uitrusting is zo vast- 
gezet dat zij gecn belemmering vormt bij de handelingen voor het te water laten of hct 
weer terugzetten. Allc uitrustingsstukken zijn zo klein mogeiijk, hebben een zo gering 
mogeiijke massa en zijn op doeÍtrefTende en compacte wijze veipakt. 

b. De normale uitrusting van een hulpverieningsboot bcstaat uit; 

I ”. voldoende drijvende riemen of peddels om in kaime zce vooruit te kunnen komen. 
Voor iedere riem zijn er dollen, steunen of gelijkwaardige voorzieningen aanwezig. De 
dollen of steunen zijn met lijnen of ketlingen aan de boot bevestigd; 

2'. een drijvend hoosvat; 

3‘. een nachthuis met een doeimatig konipas dat lichtgevend is of voorzien is van een 
doelmatige veriichtíng; 

4'. een drijfanker van voidoende grootte met een schokbestendige síeepltjn van ten min- 
sle 10 m lengte en een kaailijn; 

5°. een vanglijn van voldoende lengte en sterkte, bevestigd aan het ontkoppelingsmiddel, 
voorgeschreven in artikel 7.17, zevende lid, onder g, gereedliggend aan dc vopikant van 
de hulpverleningsboot; 

6". een drijvende lijn van ten minste 50 m lengte, sterk genoeg om een reddingsvlot te 
slepen ais voorgeschreven in het eerste lid, onder g; 

T. een waterdichte eiektrische iantaam geschikt voor het geven van nKirseseinen, aisme- 
de een stel reservebatterijen en een reservelanip, verpakt in een waterdichte houder; 

8“. een lluit of een geiijkwaardig middel voor het gcven van geluidssignalen; 

9*. een waterdichte medicijnkist die na gebmik weer goed geslofen kan worden, met eeii 
bij ministeriëie regeling vast te steilen inhoud, met de daarbij behorende controleltjst en 
handieidingen; 

lO'. twee drijvende weTpiijnen van ten minste 30 meter lengte, waarvan Itet ene uiteinde 
is vooTzten van eéii drijvende werpring; 

1 r. een zoeklicht dat een lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedte op 180 m afstand bij 
nacht gedurende in totaai 6 uur, waarvan ten minste 3 uur achtereen, doelmatíg kaii ver- 
lichten; 

12'. een doelmatige radarTeflector, 

13". huipmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde in artikei 7.26, vol- 
doende voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor in de hulpverlenings- 
boot mimte is bestemd, welk van beide het grootste is. 

c. Behalve uit de uitmsting voorgeschreven in het tweede iid, onder b, bestaat de nomia- 
!e uitrusting van iedere vaste hulpverleningsboot uit; 

l'. een bootshaak, 

2". een emmer en 
3”. een mes ofbijl. 

d. Behalve uit de uitrusting voorgeschreven in hel tweede lid, onder b, bestaat de norma- 
le uitrusting van iedere hulpverlcningsboot in opgeblazen tocstand uit: 

1". een drijvend veiligheidsmes; 

2". hvee sponzen; 
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3". éen doelinatige, met de hand te bedienen blaasbalg of poinp; 

4'. reparatiemateriaa) in een geschikte houder, voor Iiet lierstellen van lelckages; 

5 ’. eeii veiliglieidsbootshaak; 

3. Aanvullcnde eisen voor hulpverlenín^boten in opgeblazen toestand 

a. Het bepaatde in artikel 7.17, eerstc lid, onder c en e, is niet van loepassing op hulpver- 
leningsboten in opgeblazen toestand. 

b. Een hulpverleningsbool in opgcblazen toestand is zo vervaardigd dat, wanneer deze 
aan zijn spruit of haak liangt 

r. hij voldoende sterk en stijf genoeg is om afgevierd en teruggehesen te kunnen wor- 
den met volle bezettiug en volíedige uitrusting; 

2". liij steA gepoeg is om een belasting van 4 niaal de massa van de volle bezeUing en 
volledige uitrusting te doorstaan, bij een temperatuui van de omgeving van 20*C ± 3'C 
mel alle overdnikveiuielen gesloten, en 

3". hij sterk genoeg is oni eon belasting van 1,] maal de massa van de volle bezetting en 
volledige uitnistíng te doorstaan, bij een temperatuur vaii de omgeving van minus 30'C 
met alle overdrukventielen open. 

c. Hulpverleningsboten in opgeblazen toestaud zijn zo vervaardigd dal ze bestand zijn 
tegen blootstelling aan invloeden van weer en zce; 

I opgesteld op een open dek aan boord van een vaartuig op zee, eii 
2”. gedurende 30 dagen drijvend in alle ioestanden van zeegang. 

d. In aanvulling op het bepaalde in artikel 7.17, negeiide lid, zijn hulpveríeningsboten in 
opgeblazen toestand gemerkt met het serienununer, de naam of hct handelsmerk van de 
fabrikant en de datum van fabricage. 

e. Het drijfvemiogen vaii een hulpverleningsboot in opgeblazen toestand wordt geleverd 
lietzij door eei! enkel drijflicliaam onderverdeeld in ten minste vijf verschillende comparti- 
menten van nagenoeg dezelfde inhoud, helzij door twee verschillende drijflichamen die 
geen van beide groter zijn dati 60% van het totale volume. De drijflichamen zijn zo ont- 
worpen dat waimeer een vaii de conpartimenten is heschadigd, de conipartimenten dic 
nog intact zijn, de hulpverleningsboot drijvend kunnen houdeii niet het aaiital personen 
waarvoor de hulpverleniiigsboot is bestcmd, ieder met een tnassa van 75 kg en zittend op 
de nonnale plaats, mct een positief vrijboord rondom de booL 

f. De buitenste drijflichameii van de hulpverleningsboot hebben in opgeblazen toestand 
een inhoud van ten niinste 0,17 m 3 voor elke persoou waarvoor de hulpverleningsboot is 
bestemd. 

g. ledcr drijflichaam is voorzien vaii eeii terugslagklep ten behoeve vaii het opblazen niet 
de hand eti van middeten om het drijtlichaam tc laten leeglopen. Tenzij het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectíe van oordeel is dat een dergelijk middel niet noodzakelijk is, is er 
tcvens een overdnjkventiel aangebracht. 

h. Aan de ouderzijde van de bodein en op kwetsbare plaatsen aan de buitenzijde van een 
hulpverlenin^boot van iiet opblaasbare type, zijn ten genoegen van het Hoofd vau de 
Schcepvaartinspectie scliavielstrippen aangcbracht. 

i. Indieii de hulpverleningsboot met eeii spiegelplaat is uitgerust, mag deze niet verder 
naar biniien zijn aangebracht dati 20% van de lengte over alles van de hulpverleningsboot. 

j. Er zijn doelmatige bcvestigingspuiiten aangebracht om de vanglijnen voor en achter, 
eu de grijptijnen langs de binnenzijde en de buitenzijde van de boot aan te bevesligen. 

k. Eeii iiulpverleniiigsboot van het opblaasbare type wordt te allen tijde in volledig opge- 
blazen toesland gehouden. 
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Artikel 7.24 Reddingsgordeh 

1. Algemene eisen voor reddingsgordeh 

a. Een reddingsgordel mag niet blíjven branden of doorgaan met smelten indien hij iiiet 
langer dan 2 secondeii volledig in vuur gehuld is geweest. 

b- Een reddingsgordel is zo vervaardigd dat; 

r. hij, na instructie, binnen 1 iiiinuut op de juiste wijze en zonder hulp van andcren kan 
worden aangedaan, 

2‘. hij biimenstebuiten kan worden gedragen of zeer duidelijk uitsluitend op één manÍCT 
kan worden aangedaan; voorzover mogelijk is de reddingsgordel zo vervaardtgd dat liij 
niet op een onjuiste maiiicr kan worden aangedaan of vastgeniaakt, 

3". hij gemakkelijk zit, en 

4”. hij de drager in staat stelt van een hoogte van ten minste 4,5 m iii het watcr te sprin- 
gen zonder letsel op te lopen en zonder dat daarbij de reddingsgordel losraakt pf bescha- 
digt. 

c. Een reddingsgordel heefl voldoende drijfvermogen en stabiliteit in kalm, zoet watcr 
om; 

r. de nrtond van een uitgeput of bewusteloos persoon ten minste 120 inm boven water te 
houden, met het lichaam achterover hellend in het water onder een hoek van niet minder 
dan 20 graden en niet meer dan 50 graden ten opzichte van de verticale positie, en 

2". het líchaam van een bewusteloze persoon uit iedere stand in liet water zo te wentelen 
dat de mond in ten hoogste 5 seconden boven water komt 

d. Een reddingsgordel heeft een drijfvenuogen dat niet meer dan 5% afneemt na onder- 
dompeling in zoet water gedurende 24 uur. 

e. Een reddingsgordel stelt de drager in slaat een korte afstand ennec te zweinmeii eu iii 
een groepsreddingsmiddel te klitnmen. 

f. Een reddingsgordel is voorzien van een signaalfluit stevig met een koord eraan beves- 
tigd. 

2. Opblaasbare reddingsgordels 

Een reddingsgordel waarvan het drijfvermogen afhankelijk ís van opblazen, heeft niet 
minder dan twee gescheiden compartimenten en voldoet in aanvulliug op het bepaalde in 
het cei^te lid, tevens aan de volgende eisen: 

1 ’. hij blaast autoTnatisch op bij ondcrdompeling, is voorzien van een middel waarbij Iiel 
opblazen met een eenvoudige handeling kaii geschieden, en kan met de mond worden op- 
geblazen; 

2". hij voldoet ook bij vcrlies van drijfvermogen in een van de compartimenteii, aan hel 
bepaalde in het eerste lid, onder b, c en e, en 

3’. hij voldoet aan het bepaalde in het eerste lid, onder d, nadat de reddingsgordel auto- 
mattsch is opgeblazen. 

3. Lichten voor reddingsgordels 

a. Elke reddingsgordel is voorzien van een licht dat voldoet aan de volgende eisen: 

r. het heeft een lichtsterkte van ten minste 0,75 cd; 

2". het is vooizien van een zodanige krachtbron dat ecn lichtsterkte van 0,75 cd kan wor- 
den geleverd gedurende een periodc van ten minste 8 uur, en 

3*. het is zichtbaar over een zo groot inogelijk gedeelte boven de borizon als prakliscli 
uitvoerbaar is wanneer het licht bevestigd is aan de reddingsgordel. 
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b. Indien iiet Ucht, bedoeld ondcr a, een nikkerliclU is, voldoet het bovendien aan de vol- 
geiide eisen: 

Iiiet is vooreien vaii een niet de hand bedienbare schakelaar, 

2 . het niag niet zijn uitgemst niet een leus of gebogen reflector oni de sfraal te bundeten 
cn ’ 

3". het kaii flikkerlicht geveii inet een frequentie vau ten niinste 50 flikkeringen per mi- 
nuut niet een doelniatige lichtsterkte van ten miiiste 0,75 cd. 

Artikel 7.25 Overlevingspakken 

1. Algemene eisen voor overlevingspakken 

a. ^ Een overleviiigspak is uit waterdicht materiaal vervaardigd en wel zodanig dal: 

1 . het biiinen 2 17111101611 zonder hulp van anderen uitgepakt eii aangetrokken kan wor- 
deii, rekening houdend niet de gedragen klëdiiig eii eeii reddingsgordcl iiidien het overle- 
viiigspak saiTien met een reddingsgordel wordt gedragen; 

2“. het iiiet blijft branden of doorgaat inet smelten indieii het niet langer dan 2 secondeii 
volledig in vuur gchuld is geweest; 

3”. Iiet, met uitzondering van liet geziclit, het hele lichaam bedekt. De handen zijn be- 
defct. hetzij door lunidsclioenen die een gelieel vormen met het pak, lietzij door afeoiider- 
lijke haiidschoeiien die pennaneut aan het pak zijn bevestigd; 

4*. er voorzieningen zijn oni de hoeveelheid vrije luclit iii de pijpen vaii liet pak te ver- 
ininderen, en 

5 . er geen ovennatige hoeveelheid water in het pak birmeiidringt na een sprong vanaf 
een hoogte van ten roinste 4,5 m in het water. 

b. Een overleviugspak dat voldoet aan het bepaalde bi artikel 7.24 niag als een reddiiws- 

gordel beschouwd worden. ° 

c. Een overlevingspak stelt de drager, indien deze tevens een reddingsgordel draagt, m 
staat om: 

1". een verticaal geplaatste ladder van 5 m lengte op te klimmen en af tc daleii; 

2". nonnale laken tijdens «schip verlaten» uit le voeren; 

3". vanaf een hoogte van teii minsfe 4,5 m in het water te springeu zonder dat het overle- 
vingspak bescliadigt of losraakt, of de drager letsel toebrengt, en 

4 . een korte afstand door het water te zwemmen en in een groepsreddingsniiddel te 
klíininen. 

d. Een overlevingspak cfet dríjfvennogen heeft eii ontworpen is oni zonder reddingsgor- 
del gedragen te woiden, is voorzien van een licht dat voldoet aan het bepaalde iii artikel 
7.24, derde líd, en eeii signaalfluit als voorgeschreven in artikel 7.24, eerste lid, onder f. 

e. indien het overlevingspak samen met eeii reddingsgordel moet worden gedragen, 
wordt de reddingsgordel over het overlevingspak heen gedragen. lemand die een dergelijk 
overlevingspak draagt, nioet de reddingsgordel zonder hulp kuinien aandoen. 

2. Thermiscbe eisen vóor ovcrlcvingspakken 

a. Een overlevingspak dat vervaardigd is van materiaal zonder isolerende werking: 

is voorzien van eeii instniclie dat het in combinatie inet wamie kleding gedragen 
wordf, en 
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? i vervaardigd dat het, iiidien het gedragen wordt iii combinatie met wanne 

kledmg^en een reddingsgordel als liet overlevingspak bedoeld is om gedragen te woiden 
m combinatie met een reddingsgordel, de drager voldoende thennisclie isolatie biedt, zo- 
dat de Iicliaamsteii^eratuur van de drager niet ineer daii 2“C daalt na een sprong vanal' 
eeii hoogte van 4,5 m in het water en eén daarop aansluitend verblijf van 1 uur in rustig 
stromend watcr van 5'C. 

b. Een overlevingspak dat verv'aardigd is uit isolerend niateriaal biedt, indien het gedra- 
gen W'ordt op ziclizelf of in combiiiatíe mel een reddingsgordel als het ontworpeii is oni bi 
combmatie rnet een reddingsgordel gedragen te worden, de drager een zodanige ihermi- 
sche isolatie dat de lichaanisten^eratuur van de dragér iiiet mecr dan 2’C daalt na een 
sprong vaiiaf een hoogte van 4,5 m in hel water en een daarop aansluitend verblijf van 6 
uur in rustig stromeiid water met een teniperatuur lussen O'C en 2“C. 

c. Het overlevingspak stelt degene die liet met de handeii bedekt draagt, in staat oni een 
potlood op te pakken en te schrijven na een verblijf van 1 uur in water van S 'C. 

3. Eisen voor het drijfvermogcn van ovcrlevingspakken 

Een persoon die iii zoet vyater eeii overlevingspak draagt dat voldoet aan liet bepaalde iii 
artikel 7.24 of een overlevingspak in combinatie met een reddingsgordel nioet zicli in niet 
ineer dan 5 seconden kuiuien keren van de stand niet het gezicht iiaar beiieden tot die met 
het gezicht naar boven. 

Artikel 7.26 Huipmiddclcn tegen warmteverlies 

1. Een hulpmiddel tegen wamiteverlies ís gcmaakt van vvaterdicht matcriaal dat eeii tlier- 
mische geleidiiig van niet meer dan 0,25 W.'mK heeft, en is zo vervaardigd dat hel, wan- 
neer het wordt gebruikt om een persoon te omliulleii, het verlies aan lichaaiiiswarmte ten 
gevolge van convectie of verdamphig, vemiindeit. 

2. Een hulpmiddel tegen waimteverlies voldoet aan de volgende eisen; 

1 . Iiet bedekt het hele lichaam van een persooii die een reddingsgordel draagt, inet uit- 
zondering yaii het gczicht. De handcn zijn ook bedekt, tenzij afeonderlijke liandschoeiien 
aanwezig zijn die daaraan permanent zijn bevestigd, 

2 . het kan zonder liulp van anderen worden uítgepakt en kan gemakkelijk worden aan- 
gebokken in een groepsreddingsmiddel of huJpverleningsboot, en 

3 . de drager kan hef in het water in iiiet meer dan 2 minuten uittrekken, wanneer hel 
zwemmen er door wordt belcmmerd. 

3. Het fuuctioneert goed bij tenperaturen van - 30"C tot + 20‘C. 

Artíkcl 7.27 Reddingsbocien 

I. Specificaties voor reddingsboeien 

Een reddingsboei voldoet aan de volgeiide eisen: 

r. Iiij heeft een uitwendige middellijn vaii iiiet meer dan 800 mm en eeii biw endige niid- 
dellijn van niel minder dan 400 nim; 

2". hij is vervaardigd van zelfopdrijvend materiaal dat niet bestaat uit biezen, kurkafval, 
k^kkorrcls of enige andere korrelige stof zondcr sanienliaiig, noch uit een luchtkast waar- 
bij het drijfvennogen afhankelijk is van opblazeii; 
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3". hij is in staat om ten minste 14,5 kg ijzer gedurende 24 uur in zoet water te kunnen 
dragen; 

4 '. hij heeft een massa van ten minste 2,5 kg; 

5". hij mag niet blijven branden of doorgaan met smelten indien hij niet langer dan 2 se- 
conden volledig in vuur gehuld is geweest; 

6'. hij is zo vervaardigd dat een val vanaf een hoogle van 30 m in het water wordt door- 
staan, zonder dat de gcbruiksmogelijkheden of dc er aan bevestigde onderdelen worden 
aangetast. Indien de plaats waar de boei is geplaatst, meer dan 30 m boven de laagst gele- 
gen lastlijn van het vaartuig in zeewater is gelegen, kan de boei een val vanaf die hoogte 

doorstaan; , j' 

T. als hij bedoeld is om de inrichting voor een snelle ontkoppehng te bedieiien, aan- 
gebracht voor de zelfwerkende rooksi^alen en zelfontbrandende lichten, bedraagt de 
massa 4 kg of is voldoende om de iniichting voor een snelle ontkoppeling te bedienen, 

welk var de twee het grootste is; ■ „ , 

8". hij is voorzien van een grijplijn die een doorsnede heeft van ten minste 9,5 mm en 
een lengte van ten minste 4 maal de uitwendige middellijn van de boei. De grijplijn is op 
vier, op onderling gelijke afstand liggende, punten op de omtrek van de boei bevestigd en 
wel zodanig dat vier gelijke bochten worden gevormd. 

2. ZelfoHtbrandende lichten voor reddingsboeien 

Een zelfontbrandend licht als voorgesclirewn in artikel 7.10, tweede lid, voldoet aaii de 
volgende cisen; 

1". het is zo vervaardigd, dat het niet door water kan worden gedoofd; 

2". het kan onafgebroken in alle richtingen boven de horizon branden mct een lichtslerk- 
te van ten minste 2 cd, of kan flikkerlicht geven met een frcquentie van ten ininste 50 ftik- 
keringen per minuut en met een doeltrefTende lichtsterkte van ten minste 2 cd; 

3". bet is voorzien van een zodanige krachtbron dat gedurende ten minste 2 uur kan wor- 
den voldaaii aan het bepaalde onder 2", en 
4", het kan een valproef als bedoeld in het eerste lid, onder 6°, doorstaan. 

3. Zelpverkende rooksignaien voor reddingsboeien 

Een zelfwerkend rooksignaal als voorgeschreven in artikel 7.10, derde lid, voldoet aan 
de voigende eisen; 

I '. het kan drijvend in kalm water, gedurende ten minste 15 minuten rook van een goed 
zichtbare kleur met gelijkinatige snelheid afgeven; 

2*. het mag niet explosief ontsteken en geen vlamnKn afgeven gedurende de gehele pen- 
ode van rookafgifte; 

3". het mag tijdens zeegang niet vollopen met water, 

4". het geeft tevens rook af tijdens en na cen 10 seconden durende volledige onderdom- 
peling, 100 mm diep in water, en 

5". het kan een valproef als bedoeld in het eerste lid, onder 6", doorstaan. 

4. Drijvende lijnen voor reddingsboeicn 

Een drijvende lijn als voorgeschreven in artikel 7.10, vierde lid, voldoet aan de volgende 
eiscn; 

r. zij mag niet kinken; 

2*. zij heefl een doorsnede van ten minste 8 mm, en 
3‘. zij heeft een breeksterkte van niet minder dan 5 kN. 


0 



0 


Pagina 117 


Afkondigingshlad van Aruba 2002 no. 40 


Artíkel 7.28 Lijnwerptoestellen 

1. leder lijiiwerptoestel voldoet aan de volgende eisen: 

1het kan een tijn inet redelijke nauwkeurigheid wegschieten; 

^ voorzieii van ten ininste víer projectielen die bij gunslige weersonistandighedcn 

eeii lijn kunnen wegscbieten over een afstand van ten ininste 230 m; 

3 . het is voorzien van ten minste vier lijnen, ieder met een breekslerkte van ten ininste 
kN. en 

4 . het is voorzien van beknopte gebniiksaanwijzingen of pictogranunen, die duidelijk 
het gebniik van het lijnwerptoestel aangeven. 

2. Het projectiei, in liet geval van een door een ptsiool afgevuurd projectiel, of het pro- 
jectiel en de lijn wanneer die een geheel vomven, zijn opgeborgen in een waterbestendige 
houder. In het geval vaii een door eeii pistool afgevuuid projectiel zijn de lijnen en projec- 
tieleii, tezameri met de ontstckingsmiddelen bovendien opgeborgen in een veipakking die 
bescheniiing biedt tegcn weersiiivloeden. 

Artlkel 7.29 Valschermsignalcn 

1. Eeii valschermsignaal voldoet aan de volgende eisen: 
r. hel is verpakt in een waterbestendige houder; 

2 . op de houder zijn korte en duidelijke aanwijziiigen of picíogrammen voor het gebruik 
aangebrachl; 

3'. het lieeft een ingebouwd ontstekingsmechanisme, en 

4 . het is zo oiitworpen dat het voor de persooii die de houder vasthoudt, geen gevaar 
oplevert, wanneer liet wordt gebruikt overeenkomstig de gebruiksaanwijziiigen van de 
fabrikaiiL 

2. Een valschermstgnaal bereikt, wanneer het loodrecht oinhoog wordt afgeschoten, ecn 
hoogte van ten niinste 300 m. Op of iiabij het boogtepunt van de baan geeft de raket eeii 
valscheimsignaal af dat: 

Imet een helder rode kleur brandt; 

2\ gelijkmatig een gemiddelde lichlsterkle van ten minste 30 000 cd afgeeft; 

3", een brandduur heeft van ten minste 40 secondcn; 

4', een daalsnelheid heeft van niet meer dan S nVs, en 

5‘. het valsclierm of de verbindingen daarmee tijdens het brandeii niet beschadigt. 

Artikel 7.30 Handstakellichten 

1. Een haudsfakellicht voldoct aan de volgende eisen: 

1 ’. het is veipaktin een waterbeslendige liouder; 

2*. op de houder zijn korte en duidelijke aanwijzingen of pictograinnten voor liet gebniik 
aangebracht; 

3V het heeft een zelfstandig ontstekingsmiddel, en 

4 . het is zo ontworpen dat het voor de persoon die de houder inoet vasthouden, geen 
gevaar oplevert wanneer het wordt gebniikt overeenkomstig de gebruiksaanwijzingeii vaii 
de fabrikaiiL 

2. Een handstakellicht: 

r. brandt met een helder rode kieur; 

2\ geeft gelijkmatig een gemiddelde lichtsterkle van ten minste 15 000 cd af; 

3‘. heeft een brandduur van ten ininste I minuul, en 
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4". blijfl branden, nadat het gedurende 10 seconden 100 min diep in water is onderge- 
donipeld. 

Artikcl 7.31 Drijvende rooksígnalen 

1. Een drijvend rooksignaal voldoet aan de volgende eisen: 

1 Iiet is verpakt in een watcTbestendige houder; 

2". het mag niet explosief ontsteken wanneer liet overeenkomstig de gebniiksaanwijzing 
van de fabrikant wordt gebruikt; en 

3". op de houder zijn korte en duidelijke aanwijzingeii of pictogrammen voor Iiet gebruik 
aangebracht. 

2, Een drijvend rooksignaal: 

r. geeft in kalm water drijvend, gedurende ten minste 3 minuten met een gelijkmatige 
snelheid rook van goed zichtbare kleor af; 

2’. geeft gedurende de geliele periode van rookafgifte geen vlammen af, 

3'. loopt tijdens zeegang niet vol met water; en 

4”. blijft rook afgeven indien ondergedompeld gedurende 10 seconden 100 mm diep in 
water. 

Artikcl 7.32 Tewaferlatings- en inschcpingsniiddelen 

l. Algemene eisen 

a. leder tewaterlatingsmiddel, raet inbegrip van al het vier- en hijsgerei, is zo uitgevoerd 
dat het volledig uitgeruste groepsreddmgsmiddel of de hulpverleningsboot die daarmee 
wordt bediend, met een kop- of sluurlast van 10' en met éen slagzij van 20' over elke zij- 
de, veilig afgevicrd kan wordcn; 

r. na het inschepen met de volle bezetting, en 

2'. zonder personen in het groepsreddingsmiddel ofin de liulpverleningsboot. 

b. Een tewaterlatingsmiddel is bij het afrieren van een groepsreddingsmiddel of een 
hulpverleningsboot in de toestand omschreven in onderdeel a, onder 1’ en 2", alleeii af- 
hankelijk van zwaartekracht of opgeslagen meclianische kraclit die onafhankelijk is van 
de energievoorziening van het vaartuig. 

c. Een tewaterlathigsmiddel is zo ingericht dat het vanaf een plaats aaii dek en vanaf een 
plaats in het groepsreddhigsnriddel of dc hulpverleningsboot door een persoon in werking 
gesteld kan worden. Het groepsreddingsmiddel en de hulpverleningsboot zijn zichtbaar 
voor degene die het tewaterlaPngsnriddel aan dek bedient. 

d. leder tewaterlatingsmiddel is zo geconstrueerd dat er een minimum aan onderhoud 
nodig is. Alle onderdelen die regelmatig onderlioud door de bemanning behoeven, zijn 
goed bereikbaar en gemakkelijk te onderliouden. 

e. De lierremmen van het tewaterlatingsmiddel zijn sterk genoeg om: 

r. ecn statisclie beproeving te doorstaan met een proefbelasting vaii ten minste 1,5 inaal 
de maximale weriibelasting, en 

2'. een dynamische beproeving te doorstaan met een proefbelasting van ten minste 1,1 
maal de maximale werkbelastíng bij de maximale afviersnelheid. 

f. Ecn tewaterlatingsmiddel met toebehoren, met uitzondering van de lieTremraen, is 
sterk genocg om een statische beproeving met een proefbelasting van ten minste 2,2 niaal 
de maximale werkbelasting te doorstaan. 
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g. StnKturele onderdelen en alle blokkeii, lopers, ogen, sluitifigen, bevestigingen en alle 
andere beiiodig^Kden die in verband inet liel te waier laíen woirden gebruikt, zijn otiiwor’ 
pen niet een niiniinuin veilígheidsfaetor gebasecrd op de vastgestelde maxímum werkbe- 
lasting en de treksterkte van het materíaal dat voor de construjctie werd toegepast. Voor 
alle stnicturele onderdelen van davics en lieren wordt een minhnum veilígheidsfactor van 
4,5 en voor allé lopers, kettingen, sluiten en blúkken wordt eeri minimuin veiligheidsfac- 
tor van 6 toegepast. 

h. leder tewaterlatingsmiddel blijf^ voor zover uitvoerbaar, oók bij ijsafzetting doeltrcf- 
fend werken. 

i. Een tewaterlatingsmiddel voor een reddingsboot kan die reddiiigsboot met zijn bedie- 
ningsbemanning ophijsen. 

tewaterlatingsmiddel is zódanig ingencht dat de inscheping in het groepsreddings- 
middel, in overeenstemming met hel bepaalde in de artikelen 7.|20, vierde lid, onder b, en 
7.17, derde lid, onder a, kaii geschieden. ' 

2. Tewaterlatingsmiddelen waarbij gebruik wordt gemaakt van iopers en een lier 

a. Lopers vau tewaterlatingsmiddelen zijii van draaivríj en corrosiebestendig staaldraad 
vervaardigd. 

b. Tenzij een doelireffende compensatie is aangebracht, zijn de lopers bij liet gebruik van 
een tneervoudige tTommellier zo ingericht dat zij bij het vieren met dezelfde snelheid van 
de tronimel afwinden en dal ze bij het ophijsen gelijkiiiatig met dezelfde snelheid opvvin- 
deii. 

c. leder tewaterlatingsniiddel voor een hulpverleningsboot is Uitgerust inet een niotorlïer 
niet een zodanig vermogen dat de Iiulpverleiiiiigsboot niet vojle bezetting en volledige 
uitrusting uit liet water opgehesen kaii worden. 

d. Teiieitide íeder groepsreddingsmiddel eii iedere hulpverleiiiiigsboot weer op te kuniien 
hijsen, is een doeltrefíende haiidbedieniiig aanwezig. ZwengdTs en tandwielen van de 
handbedieiiing mogen iiiel meedraaien inet de bewegende delep van de lier wamiecr Iiet 
groepsreddingsmiddel of de hulpverieningsboot wordt afgevi^'d of werktuiglijk wordt 
opgehesen. 

e. Indien davits werktuiglijk biimenboord wordeii gehieuwd, worden er veiligheden op 
aangebracht, die autoiiiatísch de drijtkracht uitscliakelen voordkt de davits de eindstaiid 
bereiken, om te vermijden dat de lopers of de davits overbelasfc worden, tenzij de moior 
zodanig is ontworpen dal een dergelijke overbelasting wordt voorkoineii. 

f. De snelheid waannee het groepsreddingsmiddel of de hulpvérleniiigsboot te water ge- 
laten wordt, mag niet miiider zijn daii die verkregen volgens de fonnule: 

S = 0,4 + 0,02H, waariii S = afviersnellieid in meters per seconde en H = hoogte in me- 
ters vanaf de davitkop lot aan de laagst gelegen lastlijn van liet vaártuig in zeewater. 

g. De Ttiaxímate afviersnelheid bedraagt 60 nVmin, met inachtneniing van liet oiitwerp 
van het groepsreddín^iniddet of de hulpverleningsbool, de bescherming van de inzitteii- 
deii tegen buítensporige krachten en de sterkte vaii de tewaterlatiiigsvDorzieiiingen, en 
rekening houdend met de traagheidskrachteii bij een iioodstop. Het tewaterlatingsmiddel 
ís zodanig ingeríclit dat wordt veizekerd dat deze snelheid niet zal: worden overschreden. 

h. leder tewaterlatin^middel voor de liulpverleiiiiigsboot kan de hulpverleningsboot be- 
ladeii met volle bezeltíng en voiledige uitrusting met een snelheid van ten minste 0,3 m/s 
ophijsen. 
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i. Op ieder tewaterlalingsmiddel zijn remmen aangebracbt dte het afvieren van het 
groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot kunnen sloppeii en deze met volle bezel- 
ting en volledige uitrusting beladen veilig kunnen vasthouden; de remblokken woidcn 
waar nodig beschermd tegen water en olie. 

j. Met de hand bedienbare remmen zijn zo aangebrachl dat de rem altijd in werkhig staat, 
fenzij de bedienei daarvan, of een mecbanisme daf door de bedieiier in werking wordt ge- 
steld, de rem in de afvierstand houdt. 

3. Tewaterlaling door middel van vrij opdrijven 

Wanneer voor een groepsreddingsmiddel een tewaterlatingsmiddel is voorgeschreven, 
terwijl het groepsreddingsmiddel ook vrij kan opdrijven, is de desbetreffende ontkoppe- 
ling van het greepsreddingsmiddel op de opstellingsplaafs automatisch. 

4. Tewaterlafing door middel van vrije val 

leder lewaterlatingsmiddel voor vrije val dat gebniik maakt van een hellend vlak, vol- 
doet behalve aan de van toepassing zijnde bepalingen van het eerstc lid ook aaii de vol- 
gende eisen; 

1". het tewaterlatíngsmiddel is zo ingericht dat de inzittenden van bet groepsreddings- 
middel tijdens de tewaterlating geen buitensporige krachten ondervinden; 

2'. het tewaterlatingsmiddel is een vaste constnictie met een hellingshoek en een lengte, 
die groot genoeg is om er verzekerd van te zijn dat het groepsreddingsniiddel voldoende 
vrij komt van het schip, en 

3’. het tewaferlatingsmiddel is voldoende beschermd tegen corrosie en is zo geconstra- 
eerd dat brandopwekkende wrijving of vonkvotming door stoten tijdens de tewaterlating 
van het groepsreddtngsmiddel wordt voorkomen. 

5. Tcwaterlating en inscheping mef evacuatieglijbanen 

Icder tewaterlatingsmiddel in de vorm van een evacuatieglijbaan voldoet, behalve aan de 
van toepassing zijnde bepalingen in het eerste lid, ook aan de volgende eisen; 

r. de evacuatieglijbaan kan door een persooii bij de iuschepíngsplaats worden ont- 
plooid, en 

2’. de evacuatieglijbaan kan bij barde wind enbij zeegang worden gebiuikt 

6. Tewaterlatingsmiddelen voor reddingsvlotten 

leder tewaterlatingsmiddel voor reddingsvlotten voldoet aan het bepaalde in het eeiste en 
tweede lid, met uitzondering van de bepalingen die betrekking hebben op het gebruik van 
zwaartekracht om het middel naar buiten te draaien, op het inschepen op de opsteilings- 
plaats. en het weer ophijsen van het beladen reddingsvlot. Het tewaterlatingsmiddel moet 
zo zijn ingericht dat voortijdige ontkoppeling tijdens het afvieren wordt voorkomen, en 
daf het reddingsvlot automatisch wordt ontkoppeld wanneer dit het water raakt. 

7. Inschepingsladders 

a. Er zijn haiidgrepen aangebracht om een veilig overslappen van het dek op de bovenste 
treden van de inschepingsladder en omgekeerd te waarboigen. 

b. De treden van de inschepingsladden 

I". zijn vervaardigd van hardhout, zonder kwasten of andere onregelmatigheden, glad 
afgewerkt en vrij van scherpe randen en splinlers, dan wel van geschikt inateriaal met ge- 
lijkwaardige eigenschappen; 
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2 zijri yooi 2 Íen van een doeltreffend antislip oppervlak, verkregen door groeven in 
lengtenchting of door het aanbrengeii van een goedgekeurde antislip laag- 

3 . zijn niet minder dan 480 nim !ang, 115 mm breed en 25 mm dik, waarbij een antislin 

oppervlak of laag niet meegerekend wordt, en J P 

4 . zijn op gelijke afstanden van nict mbder dan 300 mm en iiiet meer dan 380 mm van 
elka^ op zodanige wijze bevestigd, dat zij de horizontale staiid behouden. 

zuleiders vaii de inschepiiigsladder bestaan aan elke zijde uit twee onbeklede 
mamlla-emden met cen omtrek van ten minste 65 mm. Elk eind beslaat uit één stuk zon- 
der vetbmdingen ben^en de bovenste trede. Ander materiaal kan woiden gebniikt op 
voor\vaarde dat de aftiKtmgen. bteeksterkte, verwering, rek- en grijpeigenschappen ten 
minste gelijkwaardig zijn aan die van manillatouwweric. Alle touweinden zijn zo afae- 
werkt dat ze met kuniieii rafelen. 


HOOFDSTUK 8 NOODFROCEDURES, APPELS EN OEFENINGEN 
Artiket 8.] Toepassing 

De artikelen in dit hoofdstuk zijn van loepassing op nieuwe eii beslaande vaartuÍEen mct 
een lengte van 24 meter of meer. 


Artikel 8.2 Aigemeen-aiarminstaliatie, alarmrol en ínstructícs voor noodgevailen 

i'l. De algemeen-alaiminstallatie kaii liet algemeen-alam'isignaal geven, bestaande uit ze- 
ven of meer korte stoten gevolgd door één lange stoot, door middel van de scheepsfluit of 
-sirene, en bovendien door niidde] van een eiektrísche bel, claxon of ander gelijkwaardig 
waarschuwmgssysteem dat wordt gevoed door de elektrische hoofdkrachtbron vaii het 
vaaituig en door de elektrische noodkrachlbron als voorgesclireven in artikel 4.17. 

2. Voor elke opvarende zijn duidelijke instructies aan boord, die in geval van iiood ge- 
volgd moeten worden. 

3. De alarmrol is op verechillende plaatsen aan boord van het vaartuig opgehangen, in 
het bijzonder op de^bnig, in dc machinekamer en in de bemanningsverblijven, en bevat de 
informatie, bedoeld in het vierde tot en met iiegende lid. 

4. pe alarmrol bevat bijzondcrheden inzake het algemeen alarmsignaal als voorgesclire- 
ven in het eerste lid eii geeft tevens de maatregelen aan die door de benianiuiig genomen 
moeten worden warmeer dit signaal gegeven wordt. Op de alarmrol wordt ook aangegeveii 
hoc het seiii «schip verlaten» wordt gegeven. 

5. Op de atarmrol wordeii de taken vemield die aan de verschillende bemanningsleden 
zijn opgedragen, waaronder; 

a. het sluiten van de waterdichte deuren, brandwerende deuren, afsluiters, spuigaten, zij- 
poorten, scliijnlichten, patrijspoorten en overige soortgelijke openingen in het vaartuig, 

b. het uitrusten van groeps- en overige reddingsmiddelen, 

c. het gereed maken en te water laten van groepsreddingsmiddelen, 

d. het gereed maken van andere reddingsnuddelen in het algemeen. 
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e. het gebruik van communicatiemiddeleu, en 

f. het bemannen van de brandweerploegen die aangewezen zijn oin branden te bestrijden. 

6. Voor een vaartuig waarvan de lengte miiider dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie afwijking van het bepaalde in het vijfde lid loestaaii, indien liij van 
oordeel is dat in verbaiid met l»et kleine aantal bémanningsleden een alaimrol niet noodza- 
kelijk is. 

7. Op de alarmrol Staat aangegeven welke offícieren zijn aangewezen om er voor te zor- 
gen dat de reddings- en brandbestrijdingsmiddelen in goede staat en klaar voor onmiddel- 
lijk gebruik worden gehouden. 

8. Op de alarmrol zijn plaatsvervangers aangegeven voor de belaugrijkste personen. in- 
dien deze niet tot handelen in staat zouden zijn, rekening houdend met het gegeven dat 
vcrschillende noodsítuaties verschillende maatregelen noodzakelijk maken. 

9. De alarmrol wordt opgemaakt voordal het vaartuig een reis oiidemeenrt De schipper 
herziet de alannrol of hij maakt een níeuwe, wanneer een verandering in de samenstelling 
van de bemanning dit noodzakelijk maakt nadat de alarmrol is vastgestcld. 

Artikel 8.3 Instructies en oefeningen in «schip verlaten» 

l. Appêls en oefeníngon 

a. leder bemanningslid neemt ten minste eemnaaf per maand deel aan een oefening 
«scliip verlaten» en een oefening íii het blussen van brand. Voor vaartuigen met een leng- 
te van minder dan 45 meter kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie abvijkingen van 
dit vereiste toestaan, mits er ten minste eenmaal per drie maanden een oefening «schip ver- 
laten» en een oefening in het blussen van brand wordt gehouden. Deze oefeningen voor 
de bemanning vinden in ieder geval plaats biimen 24 uur nadat het vaartuig een haven 
heeft verlaten, indien meer dan 25% van de bemanning niet heeft deelgenoraen aan derge- 
lijke oefeningen aan boord van dat vaartuig bij de vorige oefening. Het Hoofd yan de 
Scheepvaartinspectie kan voor die calegorie vaartuigen ivaarvoor dit praktisch niet uit- 
voerbaar is een andere opzet van de oefeningen toestaan mits deze ten niinste gelijkwaar- 
díg is. 

b. ledere oefening «schip verlaten» omvat: 

r. bet oproepen van de bemanning naar bun verzamelplaatsen dOor middel van het alge- 
meen alarmsignaal en de vaststelling dat zij op de lioogte zijn van het sein «schip verla- 
ten» zoals vermeld in de alannrol; 

2'. het melden op de verzamelplaatsen en voorbereidnig op de taken zoals vermeld in de 
alarmrol; 

3". een controle of de bemaiining doelmatig gekleed is; 

4‘. een controle of de reddingsgordels goed zijn aangedaan; 

5’. het afvieren van ten minste een reddingsboot nadat deze voor het afvieren is gereed 
gcmaakt; 

6". het starten cn lalen draaien van de motor van de reddingsboot, en 
7'. het bedienen van de tewaterlatingsniiddelen voor de reddingsvlotteii van het strijkba- 
re type. 
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c. ledere oefening in het blussen van brand omvat ten minste; 

1". hct meldcn op de verzamelplaatsen en het voorbereiden op de taken zoals omsehre- 
ven iii de alamTrol; 

2". het starten van een brandbluspoinp eii het gebmik van ten minste de twee voorge- 
schreven waterstralen om aan te tonen dat het systeem naar behoren werkt; 

3‘. een controle van de brandweeniitrusting en andere persoonlijke uitrustiiigeii; 

4‘. een controle van de van belang zijnde communicatiemiddelen; 

S'. een controle van de werking van de waterdichte deuren, branddeuren, brandkleppen 
en de voorzieningen voor ontsnapping, en 

6'. een controle van de noodzakelijke voorzieningen oin aansluitend het vaartuig te ver- 
laten. 

d. Bij het afvieren als voorgeschreven in onderdeel b, onder 5*, worden, voorzover uit- 
voerbaar, bij opeenvolgende oefeningen de reddingsboten afwisselend gebniikt. 

e. Voorzover uítvoerbaar worden oefeningen uitgevoerd alsof er daadwerkelijk sprake is 
van een noodsituatie. 

f ledere reddingsboot wordt ten niinste eenmaal in de drie maanden tijdens een oefening 
«schip verlaten» mel de aangewezen bemanning aan boord te water gelaten, waarbij te- 
vens met de boot wordt gevarén. 

g. Voorzover dat redelijk en uitvoerbaar is worden hulpverleningsboten, andere dan red- 
dingsboten die tevens dienst doen als hulpverleningsboten, iedere maand met hitn aan- 
gewezen bemanning te water gelaten waarbij tevens inet de bool wordt gevaren. In teder 
geval geschiedt dit ten minste eenmaal in de drie inaanden. 

h. Wanneer oefeningen met het te water laten van reddingsbotén en hulpverleningsboten 
gehouden worden met een vaartlopend vaartuig, worden deze oefeningen in verband inet 
de gevaren die daaraan verbonden zijn, uitsluitend uitgevoerd in beschutte wateren en on- 
der toezicht van éen scheepsoflícier met ervaring in dergelijke oefeningen. 

i. De noodverlichting ten behoeve van het veizamelen en hel «schip verlaten» wordl bij 
iedere oefening «schip verlaten» beproefd. 

j. De oefeningen kurmen aangepast worden naar de inrichtingen en voorzieningen van 
het vaartuig zoals die zijn voorgesclireven. Indien echter deze inrichtingen en voorzie- 
ningen op vrijwillige basis aan boord zijn, worden deze in de oefeningen gebruikt en wor- 
den de oefeningen overeenkomstig aangepast. 

2. Oplciding aan boord en instructies 

a. Opletding aan boord van het vaartuig in het gebraik van dc reddingsmiddelen, met 
inbegrip van de uitrusting van de gToepsreddingsmiddelenj wordt zo snel mogelijk gegc- 
ven, maar uiterlijk 2 weken nadat een bemamiingslid aan boord is gekomen. Wanneer 
echter het bemanningslid op een regelmatig aflossingsschema aan boord is geplaatst, 
wordt deze opleiding gegeven binnen 2 wefcen nadat hij voor het eerst aan boord is geko- 
men. 

b. Instractie in het gebraik van de reddingsmiddelen en het overleven op zee wordt mel 
dezelfde tussenpozen gegeven als de oefeníngen. Individuelc instructie kan verschillende 
onderdelen van het reddingssysteem omvatten, inaar alle reddingsuitrasting en -middelen 
worden binnen een periode van 2 maanden beliandeld. leder benianningslid krijgt ten niin- 
ste instructie inzake: 

r. de bebandeling en het gebruik van de auloinatisch opblaasbare reddingsvlotten van 
het vaartuig niet inbegrip van voorzorgsrnaatregelcn met betrekking tot schoenen met spij- 
kers en andere scherpe voorwerpen; 
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2 . de problemen in verband niet onderkoeling. eerete hulp bij onderkoeling en andere 
van bclang zijnde eerstchulpmaatregelen; 

3 . het gebruilt van de reddingsniiddelen bij zwaar weer en hoge zeeën. 

e. Instructie aan boord in het gebniik van stríjkbare reddingsvlotten vindt met tussenpo- 
zen van niet meer dan vier maanden plaats op ieder vaartuig dat met deigelijke middelen 
is uitgerust. Voorzover praktiscli uitvoerbaar omvat die instructie het opblazen en te water 
lutCT van een reddiiigsvlot. Dil reddingsvíol kan een speciaal reddingsvlot zijn dat uitslui- 
tend is bestenid voor instmcliedoeleinden en geeii deel uitmaakt van de Teddingsniiddeleii 
van liet vaartuig. Een dergelijk reddingsvlot is duidelijk als zodanig gemarfcecrd. 


3. Aantekeningen 

De data waarop appéls worden gehoudeii, de bijzonderheden van oefeningen in «schip 
vertaten» en oefeningen in liet blussen van brand, oefeningen met andere reddiugsmidde- 
en en opleiding aan boord woiden in het scheepsdagboek aaiigetekend. Wannecr een vol- 
iedtg appél, oefening of opleiding niet op de vastgestelde tijd plaatsviiidt, wordt dat aan- 
gctekend in het scheepsdagboek, met vermeldiiig van de omstandigheden en de mate 
waami het appél, de oefeniiig of de opleiding is gehouden. 


4. Opleidingshandboek 

a. In ieder bemanningsverbltjf of in iedere hut voor bemanningsleden is een handboek 
yoor opleiding voorhaiiden. Dit liandboek, dat uit verscliilleiide bandeii kan bestaan, bevat 
uistmcties en iiifonnatie in duidelijke bewoordingen en waar mogelijk geillustreenl teii 
aaiizien van ck aan boord geplaatste reddingsmiddelen en de beste overlevingsmetboden. 
In plaats van in dit haiidboek kan de informatie of eiiig deel daarvan ook met behulp vaii 
audiovisuele middeleii worden verstrekt, De volgende punten díenen uitvoerig te wordeii 
loegehcht; 

1 . het aandoeii van reddingsgordels en overlevingspakken; 

2'. Iiet veizanieleii op de daarvoor aangewezen plaatsen; 

3". het inscliepen in, het te water laten en het vrijkomen van de groepsreddingsmiddelen 
en de hulpverleiiingsboteii; 

4". de maníer waarop eeii groepsreddingsmiddel vanuit dat iniddel te waler wordt gela- 
ten; “ 

5". iiet ontkoppelcn van de tewaterlatingsmiddelen; 

6*. de werkwijze en het gebmik van de middelen voor bescherming op de tewateriatings- 
plaatsen, voorzover van toepassing; 

7”. de verlichting van de tewaterlatingspiaatsen; 

8'. Iiet gebruik van alle overlevingsuitrusting; 

9'. het gebruik van alle ontdekktngsiniddelen; 

10'. met behulp van illustraties, het gebruik van radioapparatuur voor reddingsmiddelen; 

11'. het gebmik vmi drijfankers; 

I2“. hct gebniik van motor en aecessoires; 

13'. het temghalen van groepsreddingsmiddelen en hulpverleningsboten, temgplaatsen 
en vastzetten daarbij inbegrepeii; 

M'. de gevaren van blootstelling aan weer en zee en de iioodzaak van warme kleding; 

15. liet op de beste wijze gebruiken van de voorzieningen van de groepsreddingsmidde- 
len ten behoeve van overleving; 

16'. de redding van drenkelingen uit zee, waarbij inbegrepen liet gebmik van de red- 
dingsuitmsting van een helikopter (stroppen, manden. draagbaren), reddingsboeien met 
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bToeking, overige reddingsapparatuur, gebruikl vanaf de wal, en liet lijnwerptoeslel van 
het vaartuig; 

17'. alle aiidere activiteiten die de alannrol cn de instnictics voor noodgevallen aan- 
geven, en 

18'. aanwijzingen voor noodrcparaties van de reddingsmiddckn. 

b. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor vaartuigen met een lengte van min- 
der dan 45 meter vertichting van het bcpaalde onder a toestaaii niits er voldoeiide vcilig- 
heidsinformatie aan boord is. 

Artikel 8.4 Oefening in noodprocedures 

De bemanning is voldoende geoefend in het uitoefenen van haar taken gedurende nood- 
situaties. Deze oefeningen zullen ten minste, voorzover van toepassing, bevatten; 

a. verscbillende noodsituaties die zich kunnen voordoen zoals aanvariugen, brand en 
vergaan; 

b. verschillende reddingsmiddelen die gewoonlijk op een vaartuig aanwezig zijn; 

c. noodzaak om zich aan de algemeen geldende regcls van overteven te houdcn; 

d. waatde van oefenen en appéls; 

e. de iicodzaak om te allen tijde voorbereid te zijn op een noodsituatie en voortdurcnd 
alert te zijn op: 

r. de infbrmatie op de alarmToI, in het bijzonder; 

- de specifieke taken in een noodsituatie voor elke opvarende, 

- de hischepíngsplaats voor elke opvarende, en 

- de signaleii die aangeven dat men zich naar de inschepingsplaats dan wel het brandsfa- 
tion dienf tebegeven; 

2°. de plaats waar de persoonlijke en de reserve reddingsgordels zich bevinden; 

3“. de plaatsen waar men een brandalarm kan activeren; 

4". de mogelijklieden tot ontsnapping; 

5'. de gevolgen van paniek; 

f. maatregelen die genomen moeten worden om personen met ecn helikopter op te hijsen 
van het eigen vaartuig of uit een groepsreddingsmiddel; 

g. maatregelen die genomen moeten worden indien men zich naar de inscliepingsplaats 
dient te begeven, waaronder: 

r. aantrekken van geschikte kleding, 

2'. aantrekken van een reddingsgordel, en 

3“. het verzamelen van extra bescherming, bijvoorbeeld dekens indien de tijd dit toelaat; 

h. maatregelen die genomen nioeten worden bij «schip verlaten», waarondcr: 

1 “. hoe men zich vanaf het vaartuig en vanuit het water kan inscliepen in een groepsred- 
dingsmiddel, en 

2“. hoe men vanaf een hoogte in de zee moet springen met een zo gering inogelijke kans 
op letsel bij het in het water komen; 

i. maatregelen die men dient te nemen indien men zich in het water bevindt, zoals: 

1". hoe men overteeft in situaties van; 

- brand of olie op het water; 

- koudc omstandigheden, en 

- wateren waarin haaien voorkomen; 

2". hoe een gekapseisd groepsTeddiiigsmiddel opgericht kan worden; 
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j. maatregeleii die genonien dieneii te worden iiidien men zieii in een groepsreddingsnnd- 
del bevindt, zoals: 

r. een groepsreddingsmiddel snel van het vaartuig vnj zien te krijgen; 

2'. besclierming tegen kou of extrenie wamite; 

3". gebruik van een zee-aiiker; 

4". houdeii van een uitkijk; 

5“. uit de zee lialcn van en het zorgen voor overlevenden; 

6'. het zorg dragen dat ceii groepsreddingsniiddel door derden opgespoord kan worden; 

T. controleren en juist gebruiken van de beschikbare uitrusting vaii een groepsreddmgs- 
iniddel, en 

8“. het voorzover mogelijk in de buurt blijven vau het vaartuig; 

k. de belangrijkste gevaren voor overlevenden en de algemeen geldende regeis voor 
overleven, waaronder: 

Ivoorzorgsniaatregelen die genomen dienen te worden in koude onistandigbeden; 

2". voorzorgsmaatregelen die genomeii dienen te worden in tropísclie omstandigheden; 

3". blootstelling aaii zoii, wind, regcn en zee; 

4". het belang van het dragen van geschikte klediiig; 

5". bescticrmeiide maatregelen in een groepsreddingsmiddel; 

6". gevolgen van onderdonpeling in het water en onderkoeling; 

T. hetbelang van hetbelioud van lichaainsvioeistolTen; 

8". besclienning tcgcn zeeziekte; 

9'. juist gebniik van drinkwater en voedsel; 
lO'. gevolgen vaii het drinken van zeewater; 

11'. beschíkbare iniddelen om opsporing door derdcn te vergroten; 

12". het belang van ntoed liouden; 

l. maatregelen dte genomen dienen te worden bíj het blussen van brand, zoals: 

1het gebruik van brandslangeii met verscliillende spuitstukken; 

2". het gebruik vaii draagbare brandblussers; 

3". keniiis hebben van de plaats van branddeuren; 

4". hel gebruik van adeinhalingsapparatuur. 


HOOFDSTUK9 RADIOCOMMUNtCATIE 

.í’ L Toepassing en oinschrijvingen 
Artikel 9.1 Toepassing 

1. Tenzij anders bepaald is dit hootdstuk van toepassing op vissersvaartuigen inet een 
leiigtc yan 45 m of meer eii op nieuwe vissersvaartuigen niet eeii lengte van 24 ineter of 
nieer die dienst doen in Nederlaiidse wateren dan wel iiun vangst aan land brengen in een 
Nederlandse haven. 

2. NieLs in dit hoofdstuk staat eraaii in de weg dat een vaartuig, een groepsreddtngsmid- 
dci of een persoon in iiood elk beschikbaar middel gebruikt oni aandaclit te trekken, zijn 
positie kenbuar te maken of hulp te krijgen. 
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Artíkel 9.2 Bcgrippen en omschrijvingen 

1. Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstaan onder: 

a. berichtgeving van brug tot bnig: veiligheidsberichtgeving tussen vaartuigen, vanaf de 
ptaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd; 

b. ononderbroken wachí: de radiowacht die niet inag worden onderbroken, anders dan 
voor korte perioden waarin de ontvangst geheei of gedeeltelijk wordt ondcrdrukt door 
eigen berichtgeving of tijdens een periodieke oiiderhouds- of controlebeurt van de appara- 
tuur; 

c. DSC (digital selective calling): een techniek waarbij digitale codcs worden gebruikt 
die een radiostation in staat stell verbinding tot staiid te brengen eii infonnatie uit te wis- 
selen met een ander station, of groep van stations, en die voldoet aan de van toepassing 
zijnde aanbevelingen van het Intemationale Raadgevende Comité inzake Radioaangcle- 
genlieden (CCIR); 

d. DPT (direcl printing telegraphy): een telegrafíetechniek die voldoet aan de van toc- 
passing zijnde aanbevelingen van het CCIR; 

e. algemene radiobcrichtgeving: het operationele en openbare verkcer pcr radio, anders 
dan de nood- en veiligheidsberichten; 

/ INMARSAT: de Intemationale Mariticme Satelliet Organisatie; 

g. internationaal NAVTEX systeem: de gecoordineerde uitzending en auUimatisclie ont- 
vangst op de frequentie van 518 kHz van maritieine veiligheidsinfomiatie door toepassiiig 
van DPT, waarbij de Engelse taa! wordt gebruikt; 

h. opsporen: het bepalen van de posib'e van een schip, vaartuig, luchtvaartuig of perso- 
nen in nood; 

í. maritieme veiligheidsinformatie: navigatiewaarschuwingen, nieteorologische waar- 
schuwingen en verwachtingen en andere spoedeisende veiligheidsberichten die naar vaar- 
tuigen worden verzonden; 

/. POSS (polar orbiting satellite service): liet COSPAS-SARSAT-satellietsysleem dat 
rnet behulp van satellietcn die een baan om de aardse poleii doorlopen, noodalanneritig 
van satelHemoodradiobakens ontvangt, deze opnieuw uitzendt en daarbij huii positie op- 
geeft 

k. Radioreglement: het Radioreglenient (Trb. 1981, 78), behorende bij het op 22 decem- 
ber 1992 te Genêve tot stand gekomen Statuut en Verdrag van de Inteniationale Unie voor 
Telecommunicatie(Trb. 1993. 138); 

l. zeegebied Al: een gebied binnen het radiotelefoniebereik van ten minste cen VHF-ra- 
diokuststatíon waarin een oiionderbroken DSC-alarmering beschikbaar is; 

m. zeegebied A2: een gebied, met uitzondering van het zeegebied Al, binnen het radiote- 
lefoniebereik van ten minste een MF-radiokuststation waarin een onondeibroken DSCV 
alannering beschikbaar is; 

n. zeegebied A3: een gebied, mct uitzondering van de zeegebieden AI en A2, binnen hel 
bereik van een geostationaire INMARSAT-satelliet waarín een ononderhroken alannering 
beschikbaar is; 

o. zeegebiedA4: een gebied buiten de zeegebieden AI, A2 en A3. 

2. Alle andere uitdmkkingeii en afkortingen die in dit hoofdstuk worden gebmikt en die 
in het Radioreglemenl gedeftnieerd staan hebben dezelfde betekenis als in dat reglement. 
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Arlikel 9.3 Ontheftlngen 

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan gedeellelijke of voorwaardelijke onthef- 
fing verienen van de eisen, gesteld bij of krachtens de artikelen 9.6 tot en met 9.10 en 
9.14, zevende lid, indien: 

a, voldaan wordt aan artikel 9.4, eu 

b. de algeniene doelinatiglieid van de dietislverlening ten behoeve van de veiligheid van 
alle vaartiiigen ihet in het geding komt. 

2. Een ontlieflíng als jjedoeld in liet eerste lid kan niisluitend worden verleeiid: 

a. indieii de onistandigheden met betrekking tot de veiligheid zodanig zijn dat de volledi- 
ge toepassing van de artikelen 9.6 tot en inet 9.10 en 9.14, zevende lid, oiiredelijk of on- 
nodig is, of 

b. in uitzoiiderlijke omstandigheden. voor eeii eenmalige reis buiten het zeegebied of de 
zeegebiedeii waarvoor liet vaartuig is uitgerust. 

3. Zo spoedig mogelijk na 1 januari vaii elk jaar zendt het Hpofd vaii de Seheepvaartin- 
spectie een rapport aan de IMO betreffende alle onthefliugen die gedurende het atgelopen 
kalendeijaar op grond van het eerste en tweede lid zijn afgegeven, met vennelding van de 
gronden voor die ontlieffingen. 

Artikel 9.4 Functionele eisen 

Elk vissersvaartuig dat zich op zee bevindt is in staat om; 

a. tioodalannering van bet vaartuig naar de wal te verzenden met ten minste twee ver- 
schillende, van elkaar onafhankelijke installaties, met gebruikmaking van gescheiden ra- 
diocommunicatie systemen, uitgezonderd in de omstandigheid, bedoeld in artikel 9.7, eer- 
ste lid, onder a, en artikel 9.9, eerste lid, onder d, 3", 

b. noodalamiering vaii de wal naar het vaartuig te ontvangen, 

c. noo^larmering van vaartuíg naar vaartuig te verzenden en te ontvangen, 

d. berichtgevtng betreffciide opsporings- en reddingscodrdinatie te verzendeii en te ont- 
vangeii, 

e. berichtgeving op locatie te verzenden en te oiitvangen, 

f de signalen ten behoeve van liet opsporen van schepen, vissersvaartuigen, luclitvaar- 
tuigen of personen in nood te verzenden en, door middel vaii de in artike] 10.3, zesde lid, 
voorgesclireveii radarapparatuur. te ontvangen, 
g. maritieme veiligheidsinfonnatie te verzenden en te ontvangen, 

ti, algemene radioberichtgeving naar of van radiosystemen of netwerken aan de wal, te 
verzendcn en te ontvangen, en 

i. bericlitgeving van brug tot brug te verzenden en te ontvangen. 

.Ý' 2. Bepalingen ten aanzien van het vaartuig 

Artikel 9.5 Radia-iiistallatie 

1. Een vissersvaartuig is uitgerust met radio-installaties die in staat zijn oin gedurende de 
heie voorgenomen reis te voldoen aan artikel 9.4 en die tevens voldoen aan artikel 9.6 en, 
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voorzover van toepassing in het zeegebied of de zeegebieden waarbinnen de voorgeno- 
men reis valt, aan de artikelen 9.7 tot en met 9.10, tenzij ccn ontheflfing is verleend als 
bedoeld in artikel 9.3. 

2. De radio-installatie is: 

a. zo geplaatst dat geen schadelijke invloeden van mechanische, elektrische of aiidere 
ooTsprong de goede werking aantasten en dat de elektromagneíische compatibiliteit en de 
preventie van schadelijke wisselwerking met andere apparatuur en systemeii ís gewaar- 
borgd, 

b. zo veilig als praktisch uitvoerbaar opgesteld, waarbij de operationele beschikbaarbeid 
zo veel mogelijk is gewaarbor^, 

c. beschemnd tegen schadelijke gevolgen van water, extreme temperaturen en andere 
ongunstige omstandigheden in de directe omgeving, 

d. vooTzien van betrouwbare, blijvend aangebrachte elektrísche verlichting, die onaf- 
hankelijk is van de elektrische hoofd- en noodkrachtbronnen, en die het bedieningspaneel 
van de radio-installatie voldoende kan verlichten, en 

e. duidelijk voorzien van het intemationaal naamsein, de identifícatic-aanduiding van hct 
scbeepsstation en andere aanduidingen ten beboeve van het gebniik van de radio-installa- 
tic. 

3. De bediening van de VHF-kanalen die ten behoeve van de veiligheid van de navigatie 
zijn voorgeschreven is op de brug zo diclit mogelijk gesitueerd bij de plaats waar de navi- 
gatie wordt gevoerd en waar nodig zijn voorzieniiigen getTOffcn om de radiocommuiiicatie 
vanaf de biugvleugels le kunnen afhandelen. Voor dit laatste mogen draagbare VHF- 
radio-installaties worden gebmikt. 

Artikel 9.6 Algemene bepalingcn voor de radio-uitrustii^ 

Belialve in liet geval, bedoeld in artikel 9.9, vierde lid, is elk vaartuig uitgerust inet: 

a. een VHF-radio-installatie die in staat is tot hct zenden en ontvangen van: 

r. DSC op kanaal 70 (156 525 MHz), waaTbij het mogelijk is om het vcTzenden van 
noodalarmering op kanaal 70 te starten vanaf de plaats aan boord waar gewoonlijk de na- 
vigatie wordt gevoerd, en 

2', radiotelefonie op de kanalen 6, 13 en 16 (respectíevelijk 156 300 MHz, 156 650 MHz 
en 156 800 MHz); 

b. een radio-installatie die geschikt is om continu DSC-wacht te houden op kanaal 70, al 
danniet in combinatie met de VHF-radio-installatie, bedoeld onder a, l’; 

c. een radartransponder, werkend in de 9 GHz band, die: 

1 zo is geplaatst dat liij gemakkelijk kan worden bediend, en 

2’. een van de in artikel 7.14 voorgeschreven radartransponders voor de groepsreddings- 
middelen kan zijn; 

d. een ontvanger die de uitzendingen van het intemationaal NAVTEX-systeem kan onl- 
vangen indien het vaartuig reizen maakt in een gebied waar hel intemationaal NAVTEX- 
systeem wordt toegepast; 

e. een radiovoorziening voor de ontvangst van maritieme veiligheidsberichtgeving door 
bet EGC-systeem indien bet vaartuig is bestemd om reizen le ondememen in eeii vaarge- 
bied binneii liet bereik van het FNMARSAT-systeem waar geen intemationaal NAVTEX- 
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systeem beschikbaar is. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan vaartuigen die uitsiui- 
lend besten^ zijn om reizen te ondememen in gebicden waar een DPT-systeein voor ina- 
ntieme veiligheidsbcnchtgeving bescliikbaar is en die zijn uitgerust met apparatuur die 
geschikt is om van dit systeem gebruik le maken, onthefRng verlenen van het benaalde in 
dil lid; ^ 

f. met inachtjieming van het bepaalde in artikel 9.7, derde lid, een satellietnoodradioba- 
ken dat: 

r. noodberichten kan verzendeu door ofwel gebruik te maken van het POSS in de 406 
MHz-baiid ofwel, índicn liet vaartuig bestemd ts om alleen reizen te ondemenien biimeii 
het vaargebied waarvoor INMARSAT dekkíng biedt, gebniik te niakeii van het geostatio- 
naire INMARSAT-satellietsysteeni werkend in de 1.6 GHz-baiid, 

2‘. geïnstalleerd is op een gemakkelijk loegankelijke plaals, 

3". niet de liand losgemaakt kan wordeii eit door één persoon in een groepsreddingsniid- 
del kaii worden gedragen, 

4 . vrij kan opdrijven indien hel vaartuig ziiikt en automatisch wordt geactiveerd zodra 
heí drijft, en 

5'. met dc hand geactiveerd kan worden. 

Artikel 9.7 Radio-uitrusting voor het zecgcbicd A1 

1. In aanvulling op het bepaalde in artikel 9.6 is een vaartuig dat bestenid is om uitslui- 
tend rcizcn in het zeegebíed A1 te ondeniemen uitgerust met een radio-installatie die van- 
al de plaats aan boord waar gewooiilijk de navigatie wordt gevoerd het verzenden van 
noodalamieriiig naar de wal kan starten door middel van lietzij: 

a. VHF met gebruik vaii DSC; hierin kan worden voorzien door iiistallatie van hel in het 
derde lid voórgeschreven noodradiobaken zodanig dat liet op de plaats aan boord waar 
gewooiilijk de navigatie wondt gevoerd of vanaf die plaais op afstand kan wordeii be- 
diend, of 

b. door de POSS op de frequentíe van 406 MHz; hierin kan worden voorzieii door instal- 
tatie yan het in artikel 9.6, eerste lid, onder f, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken 
zodanig dat het op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevocrd of 
vanaf die plaats op afstand kan worden bediend, of 

c. indieii het vaartuig reizen oiidemeeiiit binnen het bereik van MF-kuststations met 
DSC; MF met gebruik van DSC, of 

d. HF met gebmik van DSC, of 

e. liet geostationaire INMARSAT-satellietsysteem; liieriii kan worden voorzien door ge- 
bruikmakiiig van: 

r. een INMARSAT-scheepssatellietstation, of 

2". het in artikel 9.6, onder f, voorgeschreven sateltiet-noodradiobaken, zodanig geïnstal- 
leerd dat het op de plaats aar boord w'aar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vaiiaf 
die plaats op afstaini kan wordeii bediend. 

2. De iii artikel 9.6, ondcr a, vooi^eschreven VHF-radio-installatie is ook geschíkt voor 
algemene radio berichtgeviiig met gebmik van radiotelefonie. 

3. Vaartuigen die bestemd zijn om uitsluítend reizen in zeegebied A1 té ondememen 
kunnen iiipTaats van een satetlíet-iioodradiobaken als voorgesclireven iii arlíket 9.6, onder 
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f, volstaan niet een tioodradiobaken dat; 

a. een noodalamiering kaii uitzenden op VHF-kaiiaal 70 met gebruik van DSC en dat 
voorzieii is van een radartranspoiider, werkend in de 9 OHz-band, teiieinde te kunnen 
worden opgespoord, 

b. geïnstalleenl is op een gemakkelijk toegankeiijke plaats, 

c. snel met de hand losgemaakt kan worden en door één persoon in een groepsreddiiisís- 
middel kan worden gebracht, 

d. vrij kan opdrijven indieii het vaaituig zínkt eit automatisch wordt geactiveerd zodra 
liet dnjft, en 

e. met de haiid geactiveerd kan worden. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartiiispectie kan iiíeuwe vaartuigen met een lengte van 
meer dan 24 meter inaar minder dan 45 meter onthefïing verlenen van artíkel 9.6, ondcr f, 
en aitikel 9.7, derde lid, mits deze zijn uitgerust met een VHF-radio-installatie als bepaald 
bij artikel 9.6, onder a, alsmede met eeii aanvuUende VHF-radio-installatie met DSC voor 
de verzending \'an noodsignalen van schip naar kust als bepaald in het eerste lid, onder a. 

Artíkel 9.8 Radío-uilrusting voor de zeegebieden A1 en A2 

1. In aanvulling op het bcpaalde in arlikel 9.6 is een vaartuig dat bestemd is om reizen te 
ondememen buiten het zeegebied Al, maar binnen het zeegebied A2, voorzien van: 

a. een MF-radio-instalIatie die voor nood- en veiligheidsdoeleinden gescliikt is om te 
zenden en te ontvangen op de írequenties van: 

1". 2187,5 kHz met gebruik van DSC eii 
2', 2182 kHz met gebniik van radiotclefonie; 

b. een radio-iiistatlatie die geschikt is om eeii pennanente DSC-wacht te liouden op de 
frequentie van 2187,5 kHz, afzoiiderlijk of gecombineerd met de inslatlatie bedoetd ondcr 
a, I", en 

c. een voorzieniiig die de uitzending van noodseinen van het scliip naar de wal kan star- 
ten door middel van een radio-inslallatic die niet in de MF-baiid uitzendt, hetzij: 

I . door de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan wordeii voorzien door iii- 
stallatie van het in aitikel 9.6, eerste lid, onder f voorgeschreven satellietnoodradíobaken 
zodanig dat hel op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of 
vanaf die plaats op afstand kan wordeii bedieitJ, of 
2". HF met gebruik van DSC, of 

3 . hel geostationaire rNMARSAT-satellietsysteem. Hierin kan worden voorzien door 
gébruikmaking van een rNMARSAT-scheepssatellietstation of liet in artikel 9.6, onder f 
voorgesclireven satellietnoodradiobaken, zodanig geïnstalleerd dat het op de plaats aan 
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op afstand kan 
worden bediend. 

2. Het starten van de uilanding van noodalarmering door middel van de radio-installa- 
tic, bedoeld in het eerste lid, onder a en c, is mogelijk vanaf de plaats aan boord waar ge- 
wooiJijk de navigatie wordt gevoerd. 

3. Het vaartuig is teveiis iii staat om algemene radioberichten uit te zeuden en te ont- 
vangen inet gebruik van radiotelefonie of DPT door middel van: 

a. een radio-installatie werkend op frequenties in de banden tussen 1605 en 4000 kHz of 
tussen 4000 en 27 500 kHz. Hieriii kan worden voorzien door deze te combineren met de 
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radio-inslallatie bedoeld in artikel 9,1, onder a, of 

b. een INMARSAT-scheepssatellietstatign. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan onthefRng verlenen van de eisen, bedoeld 
in artikel 9.6, onder a, l', en onder b, voor vaartuigen die zijn gebouwd voor 1 februari 
1997 en die uitsluitend bestemd zijn om reizen te ondemernen in zeegebied A2, mits deze 
vaartuigen, zo mogclijk, een onondeibroken luisterwacht houden op VHF-kanaal 16. De- 
ze wacht wordt gehouden op de plaats aan booid waar gewoonlijk de navigatie wordt ge- 
voerd. 

Artikcl 9.9 Radio-uitrasting voor de zeegebicden Al, A2 en A3 

1. !n aanvulling op het bepaalde in artikel 9.6 is een vaartuig dat bestemd is om reizen te 
ondememen buiten de zeegebieden A! en A2, maar binnen het zeegebied A3 en dat niet 
voldoet aan het bepaald in het tweede lid, voorzien van: 

a. een INMARSAT-scheepssatellietstalion dat geschikt is om: 

r. nood- en veiligheidsberichten te veizenden en te ontvangen met gebruik van DPT, 

2". oproepen met noodprioriteiten te starten en te ontvangen, 

3'. een wacht te onderhouden voor noodalarmering van de wal naar het schip, met inbe- 
grip van die berichten die gericht zijn op specifíek omschreven geografische gebieden, en 
4". algemene Tadioberichtgeving te verzenden en le ontvaiigen met gebiuik van radiotele- 
fonie of DPT; 

b. een MF-radio-installatie die geschikt is om voor nood- en veiligheidsdoeleinden te 
zenden en te ontvangen op de frequenties van; 

r. 2187,5 kHz met gebruik van DSC, en 
2". 2182 kHz meí gebruik van radiotelefonie; 

c. een radio-iiistallatie die geschikt is om een pennanente DSC-wacht te onderliouden op 
de frequentie van 2187,5 kHz, afzonderlijk of gecombineerd met de installatie, bedoeld 
onderb, l', en 

d. een radio-installatie die geschikt is om uitzendingen van noodalannering naar de wal 
te starten door middel van: 

r. de POSS op dc frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzien door installatie 
van het in artikel 9.6, onder f, voorgeschreven satclliet-noodradiobaken zodanig dat het 
op de plaats aan boord -waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op 
afstand kan worden bediend, of 
2". HF met gebruik van DSC, of 

3'. het geostationaire INMARSAT-satellietsysteem; hierin kan worden voorzien door 
gebruikmaking van een fNMARSAT-scbeepssatellietstation of hel in artíkel 9.6, onder f, 
voorgeschreven satellietnoodradiobaken, zodanig geïnstalleerd dat het op de plaats aan 
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf díe plaats op afstand kan 
worden bediend. 

2. In aanvulling op artikel 9.6 is elk vaaituig dat bestemd is om reizen te ondememen 
buiten de zeegebieden A1 en A2, maar binnen het zeegebied A3 en dat niet voldoet aan 
het bepaalde in het eerste lid, voorzien van: 

a. een MF/HF-radio-instaÍlalie die voor nood- en veiligheidsdoeleinden kan zenden en 
ontvangen op alle nood- en veiligheidsfrequenties in de bauden tussen 1605 en 4000 kHz 
en tussen 4000 en 27 500 kHz door middel van: 
l'. DSC, 
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2‘. ladiotelefouie, en 

3\ DPT, eu 

b. apparatuur geschikt om DSC-wacht te houden op de ftequenties van 2187.5 kHz, 
8414,5 kHz en ten minste een van de DSC nood- en veiligheidsfrequenties van 4207,5 
k.Hz, 6312 kHz, 12 577 kHz of 16 804,5 kHz; het is te allen tijde mogelijk om een van 
deze nood- en veiligheidsfhsqueiities te kiezeii. Deze apparatuur kac afeonderlijk zijn of 
gecombineerd niet de apparatuur, bedoeld onder a, en 

c. een voorziening die de uitzending van noodseinen vaiiaf iiet schip naar de wal kan 
starten door middel van een radio-installatie die iiiet in de HF-band uitzendt: 

1 . de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzieii 

door installaiie van het in artikel 9.6, onder f, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken 
zodanig dat het op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of 
vanaf die plaals op afstand kan worden bediend, of 

2 . het geostationaire INMARSAT-satellietsysteem; hierin kan worden voorzien door 
gebruikmaking van een INMARSAT-scheepssatcllietsfation of het in aitikel 9.6. onder f, 
voorgeschreven satellietnoodradiobaken, zodanig geïiistalleerd dat het op de plaats aaii 
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op afstand kan 
worden bediend; 

d. bovendien; de mogelijklieid om algeinene radioberichtgeving te veizenden en te ont- 
vaugen met gebruik van radiotelefoiiie of DPT door middel van een MF/HF-radio-instal- 
latie werkend op de werkftiequenties in de banden tusseii 1605 en 4000 kHz cn tussen 
4000 en 27 500 kHz. Deze vúoizieiiing kan worden gecombineerd inet de radio-installa- 
tie, bedocld onder a. 

3. De uitzendíng van noodalanneríng door míddel van de radio-installatíes, bedoeld iu 
het eerste lid, onder a, b en d, en in het tweede lid, oiider a en c, kan worden gestart vanaf 
de pbats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd. 

^ 4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheílïng verlenen van de eisen, bedoeld 
in artikel 9.6, onder a, 1°, en onder b, voor vaartiugen die zijn gebouwd voor 1 februarí 
1997 en die uitsluitend beslemd zíjn om reizeii te ondemenien in de zeegebiedeti A2 en 
A3, mits deze vaartuigen een pemianente luisterwacht houden op VHF-kanaal 16 op de 
plaáts aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd. 

Artikel 9.10 Radío-uitrusting voor de zeegebieden Al, A2, A3 en A4 

1. In aanvulling op het bepaalde in artiket 9.6 voldoet eeti vaartuig dat bestemd is oni 
reizen te ondememen in alle zeegebieden aan het bepaalde in artikel 9.9, tweede lid, met 
dien verstande dat de apparatuur, bcdoeld iii artikel 9.9, tweede líd, oiider c, 2", niet aan- 
vaard wordt als een altematief voor de apparatuur, bedoeld in artikel 9.9, tweede lid, on- 
der c, r, die aitijd aaii boord moet zijn, Bovendien voldoel liet aan het bepaalde in artiket 
9.9, derde lid. 

2. Hei Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan onthelïing verlenen van de eisen, bedoeld 
in artikel 9.6, onder a, 1", en onder b, voor vaartuigen gebouwd voor I februarí 1997 die 
uitsluitend bestemd zijii om reizen te ondememen in de zeegebieden A2, A3 en A4, mits 
deze vaartuigen zo mogelijk een pemianenie luisterwacht houden op VHF-kanaal 16, De- 
ze wacht wordt gehouden op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt ge- 
voerd. 
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Artikel 9.11 Radiowachten 
t. Buitengaats wordt eer pemianente waclit gelioudeu: 

a. op VHF-DSC-kanaal 70 indieii het vaartuig, overeenkoinstig artikel 9.6, onder b, is 
uitgenist met een VHF-Tadio-installatie; 

b. op de DSC-iiood- en veiligbeidsfrequentie van 2187,5 kHz indien het vaartuig, ovcr- 
eenkomstig artikel 9,8, eerste lid, onder b, of artikel 9.9, eerste lid, onder c, is uitgerust 
met een MF-radio-instaÍlatie; 

c. op de DSC-nood- en veiligheidsfrequenties van 2187,5 kl^ en 8414,5 kHz, álsinede 
op ten minste een van de DSC nood- en veiligheidsfrequenties van 4207,5 kHz, 6312 
kHz, 12 577 kHz of 16 804,5 kHz, afhankelijk van het tijdstip en de geografísche positie 
vait het vaartuig, indien het vaartuig overeei^omstíg artikel 9.9, tweede lid, onder b, of 
artikel 9.10, eerste lid, is uitgerust met een MF/HF-radio-installatie. Deze wachlkan wor- 
den gehouden door middel van een scannende ontvanger; 

d. voor satelliet wal-vaartuig noodberichten, indien het vaartuig, overeenkomstig artikel 
9, eerste lid, onder a, is uitgerust met een INMARSAT-scheepssatellietslation. 

2. Buitengaats wordt een radiowacht gehouden op de ftequenttes waarop die informatie 
wordt uitgezonden in het zeegebied waar het schip zich bevindt, om de voor het vaartuig 
van belang zijnde uitzendingen van maritieme veiligheidsinformatie te kunnen ontvangen. 

Artikel 9.12 Krachtbronnen 

1. Buitengaats is altijd een elektrische krachtbron beschikbaar van voldoende vennogen 
om de radío-installaties te doen werken en de aanwézige batterijen gebruikt voor de reser- 
ve krachtbron of -bronnen ten behoeve van de radio-mstallaties op te laden. 

2. Aan boord van een vaartuig zijn een of meer reserve krachtbronnen aanwezig om de 
radio-installaties te voeden, teneinde de nood- en veiligheidsberichten te kunnen afhande- 
len in het geval dat de lioofd- en noodkrachtbroimen uitvallen. De reserve kracbtbron of 
krachtbroniien zijn tn staat tot het gelijktijdig voeden van de VHF-installatie, bedoeld in 
artikei 9.6, onder a, en, al naar gelang liet zeegebied of de zeegebieden waarvoor het vaar- 
luig is uitgerust, ofwel de MF-radio-installatie, bedoeld in artikel 9.8, eerste lid, onder a, 
de MF/HF-radio-installatie bedoeld in arttkel 9.9, tweede lid, onder a, of artikel 9.10, eer- 
ste lid, ofwel het TNMARSAT-scheepssatellietstation, bedoeld in artikel 9, eerste lid, on- 
der a, en elk van de aanvullende voorzieningen, bedoeld in de artikelen 9.4, 9.5 en 9.8, 
gedurende ten ininste de volgende periode; 

a. op nieuwe vaartuigen; 
r. 3uurof 

2'. 1 uur, wanneer de noodkrachtbron volledig voldoet aan het bepaalde in artikel 4.17, 
met inbegrip van het bepaalde ten aanzien van de voeding van de radio-installaties, en 
minimaal 6 uur dienst kan doen; 

b. op bestaande vaartuigen; 

r. 6 uur wanneer niet is voorzien in een noodkrachtbron of wanneer deze niet voldoet 
aan liet bepaalde in artíkel 4.17, met inbegrip van het bepaalde ten aanzien van de voeding 
van de radio-installaties, of 

2'. 3 uur wanneer de noodkrachtbron voldoct aan het bepaalde iii artikel 4.17, met inbe- 
grip ran het bepaalde ten aanzien van de voeding van de radio-installaties, of 
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3 . 1 uiir wanneer de noodkraclitbron voldoct aan hct bepaalde in artikel 4.17, met inbe- 

gnp van het bepaalde ten aanzien van de voeding vaii de rddio-installaties en niinimaal 
zes uur dieiist kan doen. 

Ona^nkelake HF- en MF-rddio-installaties behoeven niet gelijktijdig door de reserve 
krachtbron of-bronnen te kunnen worden gevoed. 

3. De reserve krachtbron of -bronnen zijn onafhankehjk van de voortstuwingsinstallatie 
en de elektnsche installatie van het vaartuig. 

4 _ Indien náast de VHF-radio-installatie twee of nieer van de andere radio-installaties als 
bedoeld in het tweede lid kunnen wordcn aangesloten op de reserve krachtbron of -bron- 
neu, 2 i|n deze krachtbron of -bronnen in staat om gedurende de període, genoemd in het 
tweede lid, onder a of b, de VHF-radio-installalie te voedcn gelijfctijdig niet: 

a. alle andere radio-installaties die gelijktijdig op de reserve krachtbron of -bronnen kun- 
nen worden aangesloten, of 

b. waimeer slechts één van de andere radio-installaties geUjktijdig inet de VHF-radio- 
installatie kan worden aangesloten op de rescrve krachtbron of -bronnen, de andere radio- 
mstallatie met het grootste energievetbruik. 

5. De reserve krachtbron of-bronnen mogen gebmikt worden om de elektrische verlich- 
ting. bedoeld in artikel 9,5, tweede lid, onder d, te voeden. 

6. Indien een reserve krachtbron bestaat uil een oplaadbare accuiriulatoreiibatterij of 
-batterijen: 

a. is een automatische taadinriclitiiig aangebracht die de batterijen binnen 10 uur kan 
opladen tot de voorgeschreven minimum capacileit, en 

b. wordt de capaciteit van de batterij of batterijen door middel van eeii geschikte nielho- 
de met tussenpozen van niet meer dan 12 maanden gecontroleerd. Deze controlc vindt 
plaats waniieer het vaartuig niet buitetigaals is. 

7. De plaats en de installatie van accumulatorenbatterijen die als reserve kTachlbron die- 
nen, is zodanig dat: 

a. optimaal onderboud mogelijk is, 

b. een tedelijke levensduur verzekerd is, 

c. onveilige situaties worden voorkomen, 

d. de temperatuur vaii de accuiiiulaiOrenbatterijen, ook tijdens het opladen, biniien de 
doorde fabrikant opgegeven waarden blijfl, en 

e. de volledig opgeladen accumulatorenbatterijen onder alle weersoiTistandigheden de 
mmimum benodigde capaciteit hebben. 

8. Indien een onondeibroken invoer van inlbrmatie vanuit de navigatie-apparatuur of 
andere uitrusting in de voorgeschreven radio-installatie noodzakelijk is voor de goede 
werking van dcze installatie, zijn er voorzieningen om de voortdurende levering van zulke 
informatie zeker te stellen bij het uitvalleii van de hoofd- of noodkrachtbron van het vaar- 
tuig. 
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Artikel 9.13 Technischc specífícaties 

1. Apparatuur als bedoeld in dit lioofdstuk is van een goedgekeurd type. Afhankelijk van 
het bepaalde in het tweede lid dient deze apparatuur te voldoen aaii eisen die niet lager 
zijii dan wclke door de Intemationale Maritieme Organisatie geaccepteerd zijn. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan onthcRíng verlenen voor appaTaftiur die is 
geïnstalleerd voor de datum van inwerkingtreding van dit besluit met betrekking tot de 
technísche specificaties, mits de apparatuur compatibel is inet de apparatuur die wel aan 
de technische spccificaties voldoet, met inachtneming van de criteria die de IMO nog zal 
vaststellen betreffende die technische specificaties. 

Artikel 9.14 Onderhoud 

1. De apparatuur is zodanig ontwotpen dat de hoofdonderdelen op eenvoudige wijze, 
zonder uitgebreide herkalibratie of afregeling, kunnen worden veivangen. 

2. De apparatuur is zodanig vervaardigd en geïnstallcerd dat deze gemakkelijk toegan- 
kclijk is voor inspecties en onderhoud aan boord. 

3. Aan boord is voldoende informatie aanwezig voor de bediening en het onderhoud van 
de installaties, rekening houdend met de aanbevelingen van de Intetnationale Maritieme 
Organisatie. 

4. Aan boord zijn gereedschappen en reserveonderdelen aanw'czig voor het onderhoud. 

5. De in dit hoofdstuk voorgeschreven apparatuur wordt zodanig onderhouden dat de in 
artikel 9.4 beschreven functies in stand blijven en dat de apparatuur blijft voldocn aan de 
aanbevolen technische specificaties. 

6. Aan boord van vaartuigen die uitsluilend reizen ondememen in de zeegebieden A1 en 
A2 kan de beschikbaarheid worden verzekerd door dubbele apparatuur, onderhoud door 
een walorganisatie, elektronische onderhoudssystemen op zce of door een combinatie van 
deze mcthoden indien dat door het Hoofd van de Scheepvaartiiispectie wordt goedge- 
keurd. 

7. Aan boord van vaartuigen die reizen ondernemen in de zeegebieden A3 en A4 wordt 
de beschikbaarheid van de apparatuur gcgarandeerd door een combinatie van ten nmnste 
twee methoden, waaronder dubbele apparatuur, onderhoud door een walorganisatie of 
elektronische onderhoudssystemen op zee. Het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie kan 
echter, rekening houdend met het type vaartuig en de wijze waarop het vaartuig gebruikt 
wordt, toestaan dat slechts één methode wordt toegepast om de beschikbaarheid van de 
apparatuur te waarborgen. 

8. Alhoewel al het redelijke gedaan raoet worden om de apparatuur in goed functione- 
rende staat en conform de techiiische specifícaties als beschrcven in artikel 9.4 te houden, 
zal in het geval de apparatuur niet kan voorzien in de algemene radiocommunicatie als 
beschreven in artikel 9.4, onder h, het vaartuig niet onzeewaardig verklaard worden of zal 
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dit niet als reden kuiinen gelden om het vaartuig op te houden in cen haven waar voorzie- 
rangen voor herstel met direct beschikbaar zijn, indien liet vaartuig wel alle nood- en vei- 
ligneidstuncties uit kan voeren. 


Artikel 9.15 Personen voor de bedíening 

Op elk vaa^ig is gediplomeerd personeel aanwezig voor de uitvoering van nood- en 
yeib^eidsradiocommuiucaUe. Dit personeel bescliikt over de diploim’s, voorgeschreven 
in het Radioregieinem, en een van hen is aangewezen als hooldveraiitwoordelijke voor de 
Tadiocommuracatie in een noodgeval. 

Ardkel 9.16 Registratie en radiocommunícatie 

Aan boord wordt een door het Hoofd van de Scheepvaartiiispectie goedgekeurd dag- 
boek, overeenkomstig het bepaalde in liet Radioreglement, bijgebouden. Daarín worden 
ten iTiinst€ alte gcvaltcii vaii radiocoiniTiunícatic VÊirneld die bctfl^ngríik. zijn voor dc vei^ 
ligneid op zee. 


HOOFDSTUK 10 HULPMIDDELEN BIJ DE NAVIGATIE 
Artikel lO.I Toepassing 

Tenzij Liitdrukkelíjk anders bepaald is dit hoofdstuk vaii toepassing op iiíeuwe en be- 
staande vissersvaartuigen. 

Artikel 10.2 Uitzooderingen 

Het Hoofd vaii de Scheepyaartinspectie kaii ontheffing verlenen van de eisen, gesteld bij 
of krachtcns dit hoofdstuk, iiidíen naar zijn oordeel de aard vaii de reis of de afstand tot de 
kust zulke eisen niet rechtvaardigt. 

Artikei 10.3 HulpmiddeleD bij de navigatie 

1. a. Een vaartuig met een lengte van 24ineter of meer is uitgenist met; 
r. een vast opgesteld inagnetisch standaardkoinpas, tenzij het bepaalde onder d van toe- 
passmg is; 

2 . een magnetisch stuurkompas, lenzij koersiiifonnatie, afkoinstig van het koinpas als 
bedoeld onder ] beschikbaar en duidelijk afleesbaar is voor de roerganger op de plaats 
waar gewoonlijk wordt gestuurd; 

3 . een door het Hoofd van de Scheepvaarliiispectie goedgekeurde voorziening voor de 
cormnunícatie tussen de staiidaardkompaspositie en de plaats waar gewoonlijk wordt ge- 
navigeerd, en 

4 . een pcilinrichting voor het iiemen van petlingen over een boog van de horizon van 
360 graden, voor zover praktisch uitvoerbaar. 

b. Elk magnelisch koti^ias als bedoeld onder a is behoorlijk gecoii^enseerd en er is te 
allen tijde een deviatietabel of-kromme aanwczig. 
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c, Er is een reserve magnetisch kompas aan boord dat het standaard kortpas kan ver- 
vaiigen, tenzij het konipas als bedoeld onder a, 2’, of een gyrokompas aan boord geïnslal- 
leerd is. 

d. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van bet yereiste van 
ecn magnetisch standaardkompas indien dit vereiste naar zijn oordeel onredelijk of oiino- 
dig is, gelet op de aard van de reis, de afstand tot de kust of het type vaartdg, mits in alle 
ge\'a!len een deugdelijk stuurkompas wordt gevoerd. 

2. Ten aanzien van vaartuigen niet een lengte van minder dan 24 meter kan worden voor- 
geschreven dat zij zijn uitgerust niet een stuurkonpas en een peilinrichting. 

3. Vaartuigen met een lengte van 45 meter of meer, gebouwd op of na I september 1984, 
beschikken over een gyrokoinpas dat voldoet aan de volgende eisen; 

a. het gyro-moederkoinpas of eeii gyro-dochterkompas is duidelijk afleesbaar voor de 
roerganger op de plaals waar gewoonlijk wordt gestuurd, en 

b. vaartuigen met een lengte van 75 meter of meer beschikken bovendicn over een of 
meer gyro-dochterkompassen, zodanig geplaatst dat doelniatig peilingen kunnen worden 
genomen over een boog van de horizon van 360 graden, voorzover praktiscli uitvoerbaar. 

4. Vaartuiger met een iengte van 75 meter of mecr, gebouwd voor 1 september 1984, 
zijn uitgerust met een gyrokompas dat voldoet aan hetbepaalde in het derde lid. 

5. Vaartuigen die zijn uitgerust met een noodstui^ositie zijn voorzien van een telefoon 
of ander doelmatig communicatiemiddel om koersinformatie door te kunnen geven iiaar 
die positie. Bovendien zijn vaartuigen met een lengte van 45 rneter of mecr en gebouwd 
op of na 1 febmari 1992 uitgerust met voorzieningen die aflezing van het konipas vanaf 
de noodstuurpositie mogelijk maken. 

6. Vaartuigen met een Tengte van 45 meter of meer, gebouwd op of na 1 september 1984, 
en vaartuigen met een lengte van 75 meter of meer, gebouwd voor 1 september 1984, zíjn 
voorzien van een radarinstallatie die kan werken in de 9 GHz frequentieband. Vaartuigen 
met een lengte van 35 meter of meer dienen na J februari 1995 te zijn uitgerust mct een 
Tadarinstallatie die kan werken in de 9 GHz frequentieband. Het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie kan vaartuigen met een lengte van 35 meter of meer maar minder dan 45 
meter ontheffing verlenen van het bepaalde in het vijftiende !id, mits hun installatie volle- 
dig compatibel is met de radartransponder voor opsporings- en reddiiigsoperaties. 

7. Indien vaartuigen met een lengte van minder dan 35 meter zijn uitgenist met een rada- 
rinstallatie, is deze radarinstallatie van een goedgekeurd type. 

8. Op de brug van een vaartuig dat ingevolge hct bepaalde in dit artikel is voorzien van 
een radarinstallatie, zijn voorzieningen aanwezig voor het uitzetten \^n de afgelezen ra- 
darwaamemingen. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 meter of meer be- 
draagt en dat is gebouwd op of na I september 1984 zijn deze voorzieningen ten minste 
even doelmatig als een reflectieplotter. 

9. Vaartuigeii met eeii lengte van 75 meter of meer, gebouwd voor 25 mei 1980, en vaar- 
tuigen met ecn lengte van 45 nicter of meer, gebouwd na 25 mei 1980, zijn uitgerust met 
een echolood. 
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10. Vaartuigen met een lengte van minder dan 45 meter zijn uitgerust met een door liet 
Hoofd vnn de Scheepvaartinspectie goedgckeurd tniddel om dc diepte van hel water onder 
het vaartuig te kumien bepalen. 

11. Vaartuigen met een lengte van 45 meter of meer, gebouwd op of na 1 septembcr 
1984, dienen te zijn uitgerust met een instrument dat vaart en afstand aangeeft. 

12. Vaartuigen met een lengte van 75 meter of meer, gebouwd voor 1 september 1984, 
en vaartuigen met een lengte van 45 meter of meer, gebouwd op of na 1 september 1984, 
zijn uitgenist met een roerstand-aanwijzer, een tachometer voor elke schroef en boveii- 
dien, indien het vaaituig is uitgerust met verstelbare scliroeven of schroeven met zíjde- 
lingse stuwkraclit, een instrument dat de spoed en de wijze van gebruik van die schroeven 
aangeeft. Deze instnimenten zijn duidetijk afleesbaar vanaf de plaats waar de navigatie 
woKlt gevoerd. 

13. Uitgezonderd in de situatie, bedoeld in artikel 1.12, zal liet vaartuig niet onzeewaar- 
dig worden verktaard indien stnringen in de instrumenten optreden en zal het vaartuig niet 
wordeii opgchouden in een haven waar niet direct herstelvoorzieningeii aanwezig zijii, 
aangenomen dat al het redelijke gedaan wordt om de instrumenten, bedoeld in liet eerste 
tot en met twaalfde lid, in goede werking te houden. 

14. Een vaartuig met een lengte van 75 meter of meer is voofzien van een radiorichting- 
zoeker. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een vaartuig vaii deze regel oiitlief- 
fing verienen indicn hij van mening is dat het onredelijk of oniiodig is voor het vaartuig 
om met dit instnunent te zijn uitgemst of indien het yaartuig is uitgerust met aiidere deug- 
delijke radionavigatieapparatuur gedurende de hele reis. 

15. Alle apparatuur waarmee het vaaituig is uitgenist volgens deze voorschriften is van 
een goedgekeurd type. Apparatuur die op of na 1 september 1984 aan boord van vaartui- 
gen gcïnstalleerd ís, voldoet aan eisen die niet lager zijn dan die, gcsteld door de IMO. 
Het Hoofd van de Scheepvaaitinspectie kan ontlieffing verlenen voor apparatuur die is 
geïnstalleeid voor de datum van de vaststelling van de eisen voor goedkeuriiig, met in- 
achtneming van door de IMO vast te stellen criteria in verband met de genoemde eisen. 

Artikel 10.4 Nautiscbe instrumentcn en publicaties 

Aan boord zijn geschikte nautische instrumenten, voldoende recente zeekaarten, zfce- 
mansgidsen, liclitcnlijsten, berichten aan zeevarenden, getijtafels en alle andere nautische 
publicaties die nodig zijn voor de voorgenomen reis, onder goedkeuring van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie. 

Artikel 10,5 Uitrusting voor het geven van seinen 

1. Het vaartuig ís uitgerust met een dagseinlamp waarvan de voeding niet alleen afliaii- 
keiijk is van de hoofdvoeding van liet vaartuig. In ieder geval is voor de voediiig een 
draagbare batterij aanwezig. 

2. Vaartuigen met een lengte vaii 45 ineter of nieer zijn uitgerust met een voílcdig slel 
seinvlaggen. 
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3. Vaartuigen die op groud van bet bepaalde in hoofdstuk 0 zijn uitgerust niet een radio- 
ïitólaJlahe lidbben het «íntematiouaal Seinboek» aan boord. Bíj ministeríële regeling kaii 
dil voorschnn ook vaii toepussing worden verklaard op andere vaartuigen. 

Artikel 10.6 llilaicht vanaf de navigatiebnig 

I. Nieuvve vaartuigen iiiet een lengte van 45 meter of nieer voldoen aan de volgende 
voorsclmften: 

a. vanaf de ptaats op de navigatiebrug waar gewoonlijk de uitkijk wordt gehoudeii is on- 
der alie omstandiglieden van diepgang en trim het vrije zicht naar voren op het zeeopper- 
vlak over een boog van 10’ ter weerszijden van het vlak van kiel eu stevens niet belem- 
merd over meer dan de kleinste afstand van twee scheepsiengtes dan wel 500 meter, weik 
van beide het geringste is, beide genieten vanaf de boeg; 

b. vanaf de plaats op de navigatiebrug waar gewooniijk de uitkijk wordt gehouden be- 

staan over een boog van reclit vooruit tot 90’ ter weerszijden geen blinde sectoren. veroor- 
zaakt door vtsgerei of aiidere obstakels buiten de navigatíebnig die groter zijn dan lO’. De 
sorii yan alle blimle sectoren in dit gebied bedraagt niet meer daii 20‘. terwijl tussen tw'ee 
mdividuele blinde sectoren vrij uitzicht mogelijk is over een boog van ten mínste 5’. Over 
eeii boog van recht vooniit tot 10 ter weerszijden zijn echter gecn btiiide sectoren uroler 
daii 5 ; “ 

c. de ondenrand van de lanien aaii de voorzijde van de navigatiebnig is zo laag mogelijk 
geplaatst en vormt in geen geval een belemmering voor liet iii dit lid TOorgesclTreven mi- 
minum uitzichi naar voren; 

tíOvenTand van de ramen aan de voorzijde van de navigatiebrug is zodanig geplaaist 
dat bij een m zware zce stainpeiid vaartuig vanaf de plaats op de brug waar gewoonlijk de 
uUkijk wordt gehoudeii, uitzicht naar de voorlijk gelegen horizon mogelijk is voor een 
persooii met een ooghoogte van 1,80 meter boven hel bnigdek. Het Hoofd ván de Scheep- 
vaartínspectie kan een lagere ooghoogte toestaan indien een ooglioogte van 1,80 meter 
met praktisch uitvoerbaar is, doch in geen geval lager dan 1,60 meter; 
e. lict horizontaal uitzicht vanaf de plaats op de navigatiebrug waar gewoonlijk de uitkijk 
wordl gehouden bcslaat een boog vaii ten minste 325’, te weten van recht vooruit tot iiiet 
minder dan 22,5' verder achterwaarts dan dwars aan beide zijden vaii het vaartuig; 

1. vaiiaf elke brugvleugcl beslaat het horizontale uitzicht ceii boog van ten minste 225", 
tc weten vanaf ten minste 45' van recht vooniit aan de tegeiiovergestelde zijde via het 
voorschip tot recht achteruit aan dé zijde van de betrefTende brugvieugel; 

g. vanaf de plaats waar het ^raaituig wordt bestuurd beslaat het horizontale uitzicht een 
boog vaii recht vooruit tot ten iiunste 60' aan weerszijdeii van het vaartuig; 

h. de scheepszijde is zichtbaar vanaf de brugvleugel; 

i. de plaatsing van de ramen iii het sluurliiiis voldoet aan de volgende voorschriften: 

I'. stijlen tussen iiidividuelc ramen zijn zo smal mogelijk en zijn geplaatst ter hoogte van 
enige positie waar de navigatie wordt gevoerd, 

2 . teneinde reflectíes fegen íe gaan zijn de ramen aan de voorzijde zodantg geplaatst dat 
zij ami de bovenzijde naar buiten hellen onder een hoek met het verticale vlak van ten 
niinsle 10' eii ten hoogste 25', 

3“. polariserend of gekleurd glas wordt iiiet toegepast, en 

4". onder aile weersomstandigheden verschaffen ten minsle twee ramen aan de vooizijde 
en, afliankelijk vati de inrichting van de bnig, eeii extra aantal ramen een vrij uitzicht. 
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2. Beslaande schepen voldoeii zo veel als praktisch mogelijk is aan het bepaalde in het 
eerste lid, onder a en b, met dien verstande dat geen wijzigingen ín de constructic of aan- 
vullende uitrusting vereist zijii. 

3. Op vaartuigen die door hun bijzondere constructie niet geheel kunnen voldoen aan het 
bepaalde in liet eerste lid is de navigatiebmg zodaiiig uitgevoerd dal Iiet uitziclit zo veel 
mogelijk in overeenstemming is met het bepaalde in dat lid. 

Artikel 10.7 Routering van vaartuigen 

1. VOOT de toepassing van dit aitikel wordt onder routeringssysteem verstaan elk sys- 
teem, bestaande uit een of meer routes of routeringsmaatregelen, gericht op het venninde- 
ren van gevaar voor scheepsongevallen. Het systeem omvat verkeersscheïdingsstelscls, 
vaar\vegen voor tweerichtingsverkeer, aanbevolen koerslijnen, gebieden die dienen le 
worden gemcden, zones voor kustverkeer, rotondes, voorzorgsgebieden en diepwatemiu- 
tcs. 

2. Van de routeringsmaatregelen diC door de IMO worden vastgesteld, wordt een pas- 
send gebruik gemaakt 

3. Elk vaartuig dat vaart in de buurt van de Grote Banken van Newfoundland, vaart, 
vooizover dit uitvoerbaar is, buiten de gebieden waarvan bekend is of verondersteld 
wordt dat zij ten gevolge van ijs gevaarlijk zijn. 

4. Indien ijs is gemeld op of nabij de koerslijn van het vaartuig, wordt ’s naclits een mali- 
ge vaart gelopen of wordt de koers zodanig veranderd dat deze goed vrij vaii liet gevaarlij- 
ke gebied loopt. 


HOOFDSTUK 11 VERPLICHTINGEN VAN DE SCHIPPER EN DE EIGENAAR 
§ I. Verptichríngen van de schipper 
Artikel 11.1 Diepgang van het vaartuig 

1, De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat bij het ondememen van 
een reis alsmede gedurende de reis het vaartuig niet dieper is afgeladen dan tot de hoogst 
gelegen lastlijn. 

2. Wanneer een vaartuig naar zee vertrekt is het de schipper toegestaan dieper af te laden 
dan op groiid van het eerste lid is geoorloofd, en wel zo veel als overeenkomt met het ge- 
wicht aan brandstof, voorraden en drinkwater dat w^ordt verbruikt tussen de plaats van 
vertrek en de plaats waar het vaartuig buitengaats komt. 

Artikel 11.2 Sterkte en stabiliteít 

1. De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat voor het ondememen 
van een reis voldoende gegevens aan boord zijn om hem in staat te stellen het vaartuig 
zodanig te beladen en te ballasten dat onaanvaardbare spanningen in de scheepsconslmc- 
tie worden voorkomen. 
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2. De scliipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat voor het ondenienien 
van eeii reis de nodige door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie goedgekeuide He“e- 
veiis aan boord zijii betreffende de slabiliteit van het vaartuig in onbeschadigde toestanÍ “ 


3. De schipper van eeti \'aartuig is verplicht ervoor te zorgen dat tijdens de reis de stabili- 
teit yan het vaartuig m alle voorkomende bedrijfsomstandigliedeii ten minste votdoet aan 
dc eisen, bedoeld in ártikel 3.7, en de evenluele aaiivullende eisen, gesteld. krachtens arti- 
keJ 


4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor vaartuigeii van een bepaald type of 
van een bepaalde grootle oiithefÏÏiig verlenen van het bepaalde ín liet eersle lid. 

Artíkel 11.3Pdlen 


1. De schipper is verplicht dagehjks peilmg te doen neinen van tanks, van koffeniamnieii 
en van vullingen. Deze veiplichting geldt niet voor ruiiiiten waarvoor is toegestaaii dat 
deze zijii voorzien vaii een inrichting als bedoeld in arlikei 2.11, iweede !id. 

2. De schipper is voorts verplicht ten ininste eeninaal per vier niaanden het volEende te 
doen controleren; 

a. de juiste aanwij^ng van de peiliimchting die is ingericht voor aflezing op afstand, 

b. de jutste aanwijzing van de peilinrichting, geen peilglas zijnde, die is ingericht voór 
atlezing aan of m de directe nabijheid van de te peilen ruimte, 

c. de juiste werking yan de inríchting die door alarmering aangeeft dat het vloeistofiii- 
veau in een ruimte een ingestelde waaide heeft overschreden, en 

d. de juiste werking van de iii aitikel 4.20, cerste lid, bedoelde bilge-aianninstallatie. 

Artikcl 11.4 Reddingsniiddelen en .voorzieningen 

De schipper van eeii vaartuig is verpliciit ervoor te zorgen dat voor het ondememen van 
eeii reis eii gedurende de reis: 

a. alle reddingsmiddeleii en -voorzieiiingeh steeds iii goede staat verkeren en voor on- 
nuddelhjk gebniik gereed zijn, en voor het dagelijks toezicht hierop een of meer scheeps- 
ofiicieren zijn aaiigewezen; 

b. de uitnisting yan de reddiiigs- en liulpverleningsboten steeds in goede staat verkeert 
en voor onmiddetiijk gebruik gereed is, en in dic boten geen andere zaken worden opge- 
borgen dan dic welke tot de uitnistíng behoren; 

c. een gediploiiieerd sloepsgast is belast met het bevel over elk groepsreddingsmiddel en 
voor elke reddnigsboot tevens een plaatsvervanger is aangewezen dan wel, waiineer zulks 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is toegestaau, een persoon inet ervaring in de 
behandeiing en bediéning van reddiiigsvlotten is belast met het bevel over elk reddinHs- 
vlot; 

d. degene die met het bevel over een groepsreddingsmiddel is belast en de plaatsvcr- 
vaiiger bcschikkcn ovcr ccn lijst nict usiiicii víiu dc huu tocgewezcn bcnitiiinítig vau hct 
groepsreddingsmiddel eii toezien dat die benianningsleden hun taken kennen; 

e. voor elke reddingsboot, voorzíen vaii een rDdiotelegrafie-installatie, iemand is aaii- 
gewezen die deze installatie kan bedienen; 

f. voor elke reddingsboot iemand is aangewezeii die de motor kan bedienen en kteine 
herstellingen daaraan kan verrichteii; 
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g. de liandboeken voor opleiding ter zake vaii de reddingsmiddelen en -vooTzneiiiugen, 
bedoeld in artikel 8.3. vierde líd, aan boord zijn; 

h. de instructies voor het otiderhoud van de reddingsntiddelen en -voorzieningen, be- 
doeld in artikel 7.16, tweede tid, aan boord zijn en het oiidcrhoud dienovereeiikomstig 
wordt uitgevoerd; 

i. de periodieke tests, inspecties en keuriiigen van de reddingsmiddelen en -yoorzienin- 
gen worden uitgevoeid overeenkomstig artikel 7.16, vijfde tol en nKt achtste lid, en arti- 
kel 9.6, oiider f; 

j. het noodradiobaken wordt beproefd met tussenpozen van niet meer dan 12 maandcn, 
waarbij, indien noodzakelijk, de batterij wordt vervangen. 

Artikel 11.5 Alarmrol en instructies voor noodgevallen 

De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor tc zorgen dat voor het ondemcmen van 
een reis en gedurende de reis wordt voldaan aan het bepaalde iii artikcl 8.2, Iweede tot en 
met achtste ïid. 

Artikel 11.6 Appêls en oefeningen, opleiding en ínstructíe 

De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat wordt voldaan aan hel be- 
paalde in de artikelen 8.3 en 8.4. 

Artikel 11.7 Voorzorgsmaatregelen tegen brand 

De scbipper van een vaartuig ís verplichl ervoor te zorgen dat: 

a. alle brandontdekkingsmiddelcn en -bestrijdingsmiddelen steeds in goede staat en voor 
onmiddellijk gebruik gereed zijn; 

b. de branc^langen alleen worden gebruikt voor brandblusdoeleinden, voor bet testen 
van de brandblusinrichting of bij oefeningen en inspecties; 

c. de brandslangen telkenmale na verloop van ten hoogste zes maanden worden getest; 

d. de periodieke controle en tests van draagbare en niet draagbare brandblustoestellen, 
alsmede van vast aangebrachte brandblusinstallaties mel inbegrip van de eventueel bij 
deze toestellen of installaties behorende gascilinders, geschiedt op door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie voor te schrijven wijze; 

e. de voortstuwingsruimten, andere mimtcn voor machines en de kombuizen behoorhjk 
worden schoongehouden en worden vrijgehouden van olieresten, lekolie, met olie door- 
drenkt poelslatoen en dergelijke verontreinigíngen; 

f. voor sclieepsgebruik bestemde of tot de scheepsuitrusting behorende, stoffen of on- 
derdelen met brandgevaarlijke eigenschappen zecvast worden opgeborgen op ceii veilige 
plaats, venvijderd van mimten voor machines, kombnizen en plaatsen waar open vuur 
wordt gebezigd. 

Artikel 11.8 Sluiten van waterdíchte deuren cn andere upeningen 

De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat: 

a. de waterdichte deuren gedurende de reis zijii geslote^ lenzij deze uit hoofde van de 
behoeften van de dicnst noodzakelijk geopend moeten blijven, in welk geval maatregelen 
worden genomen zodat zij te allen tijde onmiddellijk kuitnen wordcn geslolen. 
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b. patrijspoorten die gediirende de reis niet beneikbaar zijn, voor het vaartuig de haven of 
rede verlaat behoorlijk met liuii blindeii zijn gesloten, 

c. de dekseis en kteppen van stortkokers die niet in gebruik zijii en waarvan de binnen- 
boordsopeniiigeii geheel of gedeeltelíjk beneden het werkdek zijn gelegen, behoorlijk zijn 
gesloten, en 

d. de waterdichte deuren en alle daarbij behoreiide bewegtngsinricbtingen en standaan- 
wijzers, allc afsluiters die moeien zijn gesloten oin eeii afdeling waterdicht te maken, be- 
nevens alle aftluiters hi dwarsscheepse úvervloei-inriclitingen gedurende de teis geregeld, 
ten miiiste eenmaal per week, worden getest. 

Artikcl 11.9 Gebruik van beschermende uítrusting 

pc sclhpper vaii eeii vaartuig is verplicht ervoor te zorgeii dat de schepelingen bekend 
zijn mel het gebruik van de beschemiende uitnisting, bedoeld in aitikel 6.3, zesde lid. Hij 
ziet erop toe dat deze uitrusting in daartoe in aaiuiierking komende omstandighedeii wordt 
gebruikt. 

Artíkel 11,10 Elektrische inrichtingen 

De schípper van een vaartuig is verpliclu ers'oor te zorgeii dat: 

a. in vochtige mimten geen werkzaamhedeti aan niet geïsoleerde delen van de clcktrische 
installatie worden uitgevoerd, zolang deze onder spamhng staan; 

b. in ruimten met ontploffingsgevaar geen weríczaamheden geschieden, waarbij vonkvor- 
ming kan optreden en dat werkzaamheden aan elektrische histallaties met toebehoren 
slcchts plaatsvinden, nadat het desbetreffeude gedeelte der ínstallatie spaiuiingsloos is 
gemaakt; 

c. in andere dan onder a en b genoemde raimlen slechts werkzaainheden aan iiiet geïso- 
leerde of daarmee gelíjk te stellcn delen van de eiektrische installatie worden uitgevoerd, 
zonder dat deze spanningsloos zijn gemaakt, iiidien Ihervoor dringende redenen aanwezig 
zijn voor de veiligheid en bedrijfszekerheid van het vaartuig, niits: 

1". alle zich in de nabijheid bevindende metalen deleii doelmatig tcgen annr ^ lfin g zijn 
afgescheniid, 

2". de metálen deten van het bij de werkzaamheden beiiodigde gereedschap voorzover 
mogelijk doelniatig zijn geísoleerd, 

3 . zij die de wcrkzaamheden uitvoeren, zich op een doelmatig isolerende laag bevhiden, 
en 

4". voorzover dit in veiband met de plaats en de omstandiglieden nodig is, duidelijk lees- 
bare waarschuwiiigen zijn aangebrachl om te voorkomen dat aan een niet iiiet de werk- 
zaumlicden belaste persoon een ongeval overkomt, 

d. werkzaaiidieden in de lubijheid van ongcïsoleerde of daannee gelijk te stellen delen 
van de elektrísche installatie slechts geschieden, indien deze spanningloos zijii geinaakt, 
tenzij dit om bedrijfstecluhsche redenen niet mogelijk is, iii welk geval alle maatregelen 
Tnoelen zijn genomen die een veilig verloop van de arbeid waaiborgen, 

e. bij voeding van het scheepsnet of een gedeelte daarvan vanaf de wal, geeu spannin- 
gen, stroomsoorten en bij draaistroom bovendieii geen frequenties cn volgorden van dc 
(asen worden gebruikt waarvoor de elektrísche iiistallatie aan boord iiiet gescliikt is, 

f. isolatiefouten in de elektrische installatie zo spoedig mogelíjk worden verliolpen, 
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g. de noodkiachtbron en de tijdelijke noodkrachtbron, indien aanwezig, en dc automati- 
sche inríchtingen van de noodinstallatie wekelijks worden getcst, en 
h- de noodverlichting maandelijks wordt gctest. 

Artíkel 11.11 Besturíng van'het vaartuig 

1. De scliipper van een vaartuig is niet betrekking tot dc stuurinricliting verplicht erv'oor 
te zorgen dat 

a. binnen 12 uur voor vertrek de stuurinrichting door de bemanning wordt gecontroleerd 
en getest op de goede werking; 

b. bij de testprocedure, bedoeld onder a, voorzover van tocpassing, de werking van de 
volgende onderdelen is inbegrepen: 

I *. de hoofdstuurinrichting; 

2*. de hulpstuurinrichting; 

3‘. de afstandsbedieningsystemen; 

4*. de besturingsmogelijkJieden op de brug; 

5'. de noodkrachtvoorziening; 

6’. de roerstandaanwijzers, vergeleken met de werkelijke stand van het roer, 

T. de alaimeringen voor het uitvallen van de bekrachtiging van dc afstaiidsbedicning- 
systemen; 

8*. de alarmeringen voor het uitvallen van de krachtweTktuigen van de stuurinrichting; 

9‘. de automatische voorzieningen waarmee eeu defect gedeelte van de stuurinrichting 
buiten bedrijf wordt gesteld cn andere automatische uitrusting; 

c. bij de onder a bedoelde controles en tests tevens zijn inbegrcpen; 

1". het bewegen van het roer over de volle uitslag zoals vereist voor de betrefTende stuur- 
inrichting, 

2". een visuele inspectie van de stuurinrichting met de daaraaii verbonden systemcn, en 
3’. de werking van de communicatieraiddclen tussen de brug en de stuurmachinekamer; 

d. eenvoudige gebniiksaanwijzingen met een blokdiagram, waarop de overschakelings- 
procedurcs zijn aangegeveii voor de afstandsbediening-systemen en de krachtwerktuigen 
voor de stuurmachine, op de brug en in de stuurmachinekamer permanent zijn opgehan- 
gen; 

e. alle schepelingen die betrokken zijn bij de behandeling of het onderhoud van de stuur- 
inrichting, vertrouwd zijn met de werking van de stuursystemen en met de proeedures om 
van liet ene systeem over te schakelen op het andere; 

f. in aanvulling op de geregeldc controles en tests, bedoeld onder a, ten minste eenmaal 
in de drie maanden oefentngen plaatsvinden voor de besturing van het vaartuig iii geval- 
len waarbij een of meer onderdelen van het stuursysteem zijn uitgevallen, teneinde hier- 
mede ervaring op te doen. Bij deze ocfcningen dienën te zijn inbcgrepen de directe bedie- 
ning in de stuurmachinekamer, de communicatieprocedure met de brug en, iiidien toepas- 
selijk, het gebruik van vervangende krachtvoorzieningen, en 

g. de onderdelen voor de hulpstuurinrichting voor onmíddellijk gebruik gereed zijn op- 
geborgen. 

2. De schipper van een vaartuig is veTplicht zorg te dragen dat in gebiedcu waar de navi- 
gatie bijzondere aandacht veigt, meer dan een krachtwcrktuig van de stuurinrichling in 
bedrijf is, indieii dergelijke werktuigen geschikt zijn 0111 de stuurinrichting gelijktijdig te 
voeden. 
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3. De schipper van eeii vaartuig dat is uitgerust met een automatische stuuriiurichting is 
verplicht zorg te dnigen dat; 

a. in gebieden met een grote vaardichtheid, bij beperkt zicht en in alle andeie voor de 
iiavigatie gevaarlijke situaties, waarin gebruik wordt gemaakt van de automatische stuur- 
inrichling, de chef van de waclit onverwijld kan beschikken over de diensten van een be- 
kwame roerganger die op ieder moment de besturing moet kiunien ovememen; 

b. het overscliakeleii van automatisclie bestunng op handbesturing en omgekeerd, ge- 
schicdt door of ouder toezicht van de chefvan de wacht; 

c. de liandbesturing wordt getest nadat gedurende een langere tijd gebruik is gemaakt 
van de automatische stuurinrichting en voordat gebieden worden binnengevaren waar de 
navigatie bijzondere aandacht vergL 

Artikcl 11.12 Kompassen 

1, De schipper van eeti vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat de fouten van elk inag- 
netisch konpas eenmaal per jaar worden geverifieerd door een bevoegd persoon, teiizij 
deze fouteii door waameiningen op zee gcregeld wordeu geverifíeerd en zij binnen rede- 
lijke grenzen blijven. Bovendien is de schipper verplicht hercompensatie door een be- 
vocgd persoon als boveii bedoeld te doen plaatsvinden, telkenniale wanneer zich omstan- 
digheden hebben voorgedaan die van invloed kunnen zijn op de gevoiideii fouten. 

2. De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgeii dat bij elk magnetiscli kom- 
pas een foutentabel aanwezig is. 

Artikei 11.13 Manoeuvreereigenschappea en stopwegen 

De schípper van een vaartuig is verplicht ervoor fe zoigen dat op de bmg de nodige ge- 
gevens beschikbaar zijn betreffende de manoeuvreereigenschappen en de stopweg bíj 
voor het vaartuig karakterístieke vaarsnelheden en diepgangen. 

Artikcl 11.14 Richtíngzoekers 


1. De scliipper van een v'aartuig dat is uitgenist met een richtingzoeker, is vcrplicht er- 
voor te zorgen dat eeiunaal per jaar de fouten van de richtingzoeker worden geveriíieerd 
door eeii bevoegd pereoon, tenzij deze fouten door waamemingen op zee geregeld wordeii 
geyerifieerd en zij birmen redelijke grenzeii blijveii. Bovendien is de schipper verplicht 
verificatíe te doen plaatsvindeu, telkenmale wanneer in de positie van enige antenne, dati 
we! van enige constructíe aan dek, veranderingen zijn aangebracht die de gevonden fouten 
van de riclitiiigzoeker inerkbaar zouden kunnen beïnvloeden. 

2. De sclupper van een vaartuig is verplicht crvoor te zorgen dal de grafiek die de correc- 
tie aangeetl welke op de afgelezen peiling moet worden toegepast om de ware peiling ten 
opzichte van de kiellijn te verknjgen, voor oiiiniddellijk gebmik bij de richtíiigzoeker aan- 
wezig is. 

Artikel 11.15 Luisterdienst 

Dc schipper v'an een vaartuig is verplicht luisterdienst te doen houdeu in overeenstem- 
miiig met het bepaalde in artikel 9.11. 
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Artikcl 11.16 Elektronische navigatiemiddelcn 


De schipper van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dal door degenen die als clief 
van de vi'acht kunnen optreden, regelmatig wordt geoefend in het gebruik van de elektro- 
inscne navigattenuddelcn waarmede het vaartuig is uitgerust. 

Artíkel 11.17 Routeríng van vaartuigen 


De schipper yan een vaartuig is yeTplicht zorg te dragen dat ten aanzieu van de routeriiig 
vaii liet vaaituig het bepaalde in artikel 10.7 m acht wordt genoinen, 

Artikel 11.18 Dagboeken 

1. Naast hetgeen bij of krachtens de bepalingen van Iiet voor Nederland, de Nederlandse 
Antillen, onderscheidenlijk Aruba geldende Wetboek van Koopliandel ten aanzíen van het 
houden van scheeps- en tnachmedagboeken is voorgeschreven, is de scliipper van een 
vaartuig verplicht in deze dagboeken aantekeníiig te doen houden: 

a. van het periodiek te water laten van reddingsboten, huipverleningsboten en reddiugs- 
vlotten \an het strijkbare type, alsinede van de toestaud waarin deze reddútgsiniddeien 
zich bevinden; 

b. van de tnaandelijkse inspectie van de reddingsuiiddelen en de uitrusting van de red- 
dingsboot, alsniede van de toestaiid waarín de uitrustiiig zich bevindt; 

c. van het testen van de brandslangcn; 

d. van de coiitroles, tests eii oefeningen, bedoeld iti artikel 11.11, eerste lid; 

e. van de dagclijkse peilingen, bedoeld iii artikel 11.3, eerste lid, en van de vtennaande- 
lijkse controle, bedoeld in artikel 11.3, tweede lid; 

f. van alle appêls, oefeningen «schip verlaten», oefeiiingen in het blussen van brand, oe- 
feningen niet de hulpverleningsboten, opleiding en instructie in het gebniik vaii de red- 
dingsmiddelen en oefeningeii inet reddingsvlolten van het stríjkbare type, alsmede, waii- 
neer deze niet op de voorgesclireven tijdcn zijn gebouden, van de redenen waarom dit niet 
is geschied; 

g. in voorkomende gevallen, van de redenen waarom hij, na het waamemen of hct ont- 
vangen van een noodsein. heeft nagelateii de in nood verkerende personeii te hulp te ko- 
men; 

h. aaii boord van een vaartuig, uitgemst inet een radiutelegrafíe-autoalamttoestel, vaii de 
dagelijkse test daarvan; 

i. aan boord van een vaartuig, uitgerust met een radiotelegraaf of nadiotelcfoonstation, 
dagelijks de staat waarin de reservekiáchtbron zich bevindt; 

j. aaii boord van eeii vaartuig voorzien van een noodkrachtbron, van een tijdelijke iiood- 
kiachtbron en van autoniatische tnrichtingen van de iioodinstallatie, van de tests daarvan; 

k. aan boord vaii een vaartuig vooizien van elektríscbe noodverlichting, van de test daar- 
van; 

l. van de controles en tests, bcdoeld in artikel 11.7, onder d; 

m. van de controles eii tests, bedoeld in artikel i 1.8, onder d; 

11 . van op de afgelopen reis voorgekonien averijeii en ongevallen; 

o. aan boord van een yaartuig, uitgerust met een VHF-portoíbon, van cen sainenvattíng 
van alle bcrichtenwisseling betreffende nood-, spoed- en veiligheidsverkeer. 
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2. De schipper van een vaartuig ís verplicht ervoor te zorgen dat door de chefs van de 
waclit schrifielijk nauwkeurig wordt bijgehouden alles wat nodig is voor een goede iiivul- 
ling van het scheepsdagboek, onderscheidenlijk het rnachinedagboek. 

3. De schipper van een vaartuig is verplicht de laatste data van inspecties, appéls en oe- 
feningen als bedoeld hi het eerste lid, onder a, b, c, d, f, j, k en I, bij het in gebruik nemen 
van een nicuw dagboek uit het vorige dagboek te doen ovememen. 

4. De schipper van een vaartuig, binnengekomeii in een liaven iii Nederland, de 
Nederlandse Antillen of Aniba, is verplicht binnen drie dagen na binnenkomst en in ieder 
geval voor het vertrek het sch^sdagboek en indien daartoe het verzoek wordt gedaan 
tevens het machinedagboek ter inzage te doen toekomen aan de betrokken ambtenaar van 
de Scheepvaartinspectie, die de ingezonden dagboeken, voorzien van een gedaglekende 
en ondertekende vericlaring, zo spoedig tnogelijk na inzage aan de schipper terugzendt. 

5. Indien het vaartuig langer dan een jaar buiten een haven als hedoeld in het vierde lid 
blijft, is de schipper verplicht de scheepsdagbocken van de afgelopeii reizen, telkenimle 
na verloop van tcn hoogste een jaar, te zenden aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

6. Indien liet vaartuig wordt opgelegd in een haven buiten Nederland, de Nederlandse 
Antilleii of Aruba is de schipper verplicht de scheepsdagboeken binnen acht dagen te zen- 
den aan hel Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan afwijking toestaan van het bepaalde iii het 
vierde lid, al dan niet onder bepaalde voorwaarden, in verband met de korte duur van de 
reis of op grond van bijzoiidere omstandigheden. 

Artikel 11.19 Loodsladders 

De schipper van een vaartuig is vetpliclrt ervoor te zorgen dat: 

a. de loodsladder schoon en in goede staat wondt gehonden en alleen wordt gebmikt voor 
het aan boord nemen of ontschepen van loodsen, alsmede van havenautoriteíten bij aan- 
konist in of vertrek uit een haven; 

b. de loodsladder op een zodanige plaals buiten boord wordt opgehangen dat de ladder 
vrij hangt van spuipijpen van het vaartuig, dat elke trede stevig tegen de scheepshuid nist, 
dat deze zo ver mogelijk is verwijderd van de terugwijkende gedeelten van de scheep.s- 
huid en dat de loods op een veilige en gemakkelijke wijze het vaartuig kan betreden nadat 
hij niet minder dan 1,50 m eii niet meer dan 9 m heeft geklommen. Indien de afstand van 
het wateroppervlak tot aan de inschepingsplaats meer dan 9 m bedraagt, dient toegang tot 
liet vaartuig te worden verkregen door niiddet van een valreep of op een andere even vei- 
lige en gemakkelijke wijze; 

c. twee handleiders, stevig aan hel vaartuig bevestigd, met een omtrek van niet minder 
dan 65 mm en een lijflijn voor gebmik gereed worden gehoudcn; 

d. voorzieningen aanwezig zijn teneinde de loods in staat te stelleii op veilige en gemak- 
kelijke wijze over te stappen vanaf het boveneinde van de loodsladder op of in het vaar- 
tuig of op de valreep of ander middel en omgekeerd. Indien het overstappen plaatsvindt 
door een opening in liet hekweik of de verschansing, dienen doelmatige handgrepen te 
zijn aangebracht. Indien het overstappeii geschiedt door middel van een verschansingtrap, 
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dient deze stevig te zijn bevestigd aan de verschansing of aan het platfonn en dicnen twee 
lechtopstaande houvasten te zijn aangebracht bij de plaats van het aan boord komen of 
vau boord gaan. De onderlinge afstaiid tussen deze houvasten mag niet minder daii 0 70 m 
en niet ineer dan 0,80 m bedrageii. Elke liouvast dient aan of nabij de onderzijde, alsmede 
op een hoger gelegeii punt, stevig aan het vaartuig te zijn bevestigd; de dianieter dient niet 
ininder te ztjn dan 40 mjti en de lengte dient zodanig te zijn dat de houvast ten minste 1 '>0 
ni boveii de verschansing uitsteekt; 

e. des luchis een zodanige verlichting aanwezig is dat zowel de loodsladder buitenboord 
als de plaats waar de loods aan boord konit, voldoende verlicht zijn. Een reddingsboei, 
voorzien van een zelfontbrandend licht, moet ter plaatse voor direct gebruik bij de liand 
worden gehouden. Ep hieuwlijn nioct voor direct gebruik beschikbaar zijn; 

f voorzieningen zijn getrolïen oni de loodsladder aan beide zijden van het vaartuig te 
kunnen gebniiken; 

g. het optuigen yan de ladder en het aan boord nemen of ontschepen van een loods ge- 
schiedt oiider toezicht van een verantwoordelijk scheepsofficier; 

h. indien van een ntechanische loodsladder gebruik wordt gemaakt, een loodsladder aan 
dek in de onnuddellijke nabijheid voor direct gebruik beschíkbaar is. 

Artikel 11.20 Verplíchtc boekwerken 

De schipper van een vaartuig is veiplicht ervoor te zorgen dat aan boord aainvezig zijn: 

a. de Schepenwet, 

b. Dit besluit eii de daarop berustende ministeríële regelingen, 

c. de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoniing van aaiivaríngen op zee, en 

d. alle elders in dit besluit vooigeschreven publicaties en boekwerken. 

í 2. Verplichiingen van de eigenaar 

Artikel 11.21 Onderzoek van de romp aan lie buílenzijde en herstellingen 

1. De eigenaar van een vaartuig is verplicht ervoor te zorgen dat de romp van het vaar- 
tuig overcenkonislig het bepaalde in artikel 1.12, tweede lid, onder a, aan de buitenzijde 
wordt onderzocht. 

2. De eigenaar van een vaartuig is veqjlícht het Hoofd van de Scheepvaartinspeclie tijdig 
in kennis te sCellen van het voomemen tot een onderzoek van dc roit^ aan de buitenzijde 
en van herstellingeii aan het vaartuig of aan dc werktuigen. 

Artikel 11.22 Het verschaffen van de nodige middelen 

De eigenaar van een vaartuig is verpliclit aan de schipper de míddelen te verscliafïen die 
deze behoeft teneinde te kmuien voldoen aan het bepaalde in dit besluit 

Artikel 11.23 Veiligheid en gezondheld van de bemanning 

1. De eigenaar van een vaartuig is véiplicht eivoor te zorgcii dat de veiligheid en ge- 
zoiidheid vaii de bemanuing niet in gevaar wordt gebracht, in het bijzonder door voorzien- 
bare weersomstandigheden. 
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2. De eigenaar van een vaartuig is verpliclit te zorgen voor het technische onderhoud, 
zodat de constructie, inrichting en uítrusting van het vaartuig aan de voorschriften van dit 
besluit voldoen en blijven voldoen. De eigenaar ziet er op toe dat geconstateerde gebieken 
die de veiligheid en gezondheid van de bemanning in gevaar kunnen brengcn, zo snel mo- 
gelijk worden verholpen, 

3. De in het eerste en tweede lid genoemde verplichtingen van de eigenaar laten de ver- 
plichtingen van de schipper onverlet 

Artikel 11.24 Plaatsing aan boord van niet voorgeschreven uitrastíng 

1. De eigenaar van een vissersvaartuig stelt het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ervan 
op de hoogte indien het vaartuig wordt uitgenist mel niet in dit besluit voorgeschreven 
reddingsmiddelen, veiligheidsmiddelen, hulpmiddelen voor plaatsbepaling en ter voorko- 
ming van aanvaring en Tadio-inrichtingen. 

2. Voorzover het middelen of inrichtingen betreft die in dit besluit met name worden ge- 
noemd, voldoen zij aan alle daarvoor in dit besluit omschreven eisen en verkeren zij in 
deugdelíjke toestand. Voorzover zij niet met name worden genoemd in dit besluit, dienen 
zij naar liet oordeel van bet Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor het doel geschikt te 
zijn en in deugdelijke staat te verkeren. 


HOOFDSTUK 12 VOORSCHRIFTEN VOOR VISSERVAARTUIGEN KLEINER 
DAN 24 M 

(gereserveerd) 


HOOFDSTUK 13 STRAF-, OVERGANGS- EN SLOTBEPALINGEN 
§ 1. Strajbepaling 
Artikel 13.1 Strafbepalíng 

Overtrediiig van de artikelen 11.4, 11.6, 11.7, 11.8, 11,18, vierde, vijfde en zesde lid, 
11.21, 11.22, 11.23 en 11.24 is een stralbaar feit 

§ 2. Overgangsbepalingen 

Artikel 13.2 Ministeriële regelingen 

1. Na de inwerkingtreding van dit besluit berust de Regeling signalering reddingrrridde- 
len en vluchtwegen aan boord van vissersvaartuigen op artikel 5.13, vijfde iid, van dit 
besluit 

2. Na de inwerkíngtreding van dit besluít berusten de Regeling wachtalanninstallatie en 
de Regeling wachtalarminstallatie voor de Nederlandse Antillen op artikel 6.14, zevende 
lid, van dit besluit 
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3. Na de inwerkingtreding van dit besluit berust de Regeling medisclie uitrustine aan 

boord van visseTSvaartutgen op de artikelen 6.5, eeiste lid, 6.11 en 6.14 en de artikelen 
7.17 achtste bd, 20 , 7.20, vijfde Iid, onderdeel a, 8” en 7.23, tweede lid, onderdeel b 9' 
van dit besluit. ’ ’ 

4. Na de inwerkingtreding van dit besluit berust de Regeling geluidsniveaus aan boord 
van vissersvaartuigeii op artikel 6.15, vijfde lid, van dit besluit, 

^ 3. Slotbepalingen 


Artikel 13.3 Intrekking Víssersvaartuigenbesluit 

1. Het Vissersvaartuigenbesluit' wordt ingetrokken. 

2. Iii afwijking vaii het eerste lid blijveii ten aanzien van vissersvaartuigeii iiiet eeii leng- 
te van mmder dan 24 m de bepalingen van het Vissersvaartuigenbesluit zoals dcze voor 
die vaartuigeii golden voor de inwerkingtreding vaii dit besluit, van toepassing. 

Artikel 13.4 Inwerkingtreding 


1. Dit besluit treedt in werking met ingang vaii de dag na de datuin van uitgifte van hct 
Staalsblad waann het wordt geplaatst. 

2. In afwijkiiig van het eerste líd treedt het bepaalde in artikel 6,14, zesde lid, en artikel 
6.15, eerste Itd, tweede voizin, en vierde lid, voor vissersvaartuigcn, gebouwd voor 23 
november 1995, met ingaiig van 23 iiovember 2002 in werking. 

Artikel I3.S Citeertitel 


Dit besluit wordt aangehaald als; Vissersvaartuigenbesiuit 2002. 

Lasten en bevelen dat dit besluit met de bijlage en de daarbij behorende iiota van toeiich- 
tmg in het Staatsblad, in bet Publicatieblad van de Nederlandse Aiitíllen en iii het Afkon- 
digingsblad van Aruba zal worden geplaatst. 

’s-Gravenhage, 11 januari 2002 


Geatrix 

De Minister van Verkeer en Waterslaat, 

T. Neteleiibos 


Uitgegeven de negentiende fcbruari 2002 

Dc Minister van lustitie, 
A.H. Korthals 


’Slb. 1989.354 
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BIJLAGE 


Certificaat no.: 

CERTIFICAAT VAN OVEREENSTEMIVIING 

Dit Certifícaat van Overeenstemming diert te worden aangevuld met een inventaris van 
uitrusting. 

uitgereikt krachtens de bepalingen van het Vissersvaartuigenbesluit 2002 

voor een nieuw/bestaand‘ vissersvaartuig ten bewijze van de overeenstemming van 
het hienia gcnoemde vaartuig met de voorschriften van Richtlijn 97/70/EG van de Raad 
betrefTende de invoering van een geharmoniseerde veiligheidsregeling voor vissersvaar- 
tuigen waarvan de lengte 24 m. of meer bedraagt. 

namens de regering van Ncdcrland door Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 


Naam van het vaartuig Onderscheidings- Haven vot Lcngte’ 

nummer o f -letters registratie 


Datum van het bouwcontract of datum van het contract voor een iugrijpende veibou- 
wing’: 

Dahim waarop de kiel werd gelegd of het vaartuig zich ineen soortgelijk stadium van 
bouw bevond^: 

Datuni van oplevcring of voltooiing van een ingrijpende verbouwnng^: 


* Doorhalen wat niet van toepassing is, aftiankelijk van de omschrijvingcn van artikcl 2, punten 2 en 3, 
van de richllijn. 

* De lenge zoals omschreven in artikcl 2, punt 5, van dc riehtlijn, 

’ OvereenkoiTBtig dc ottBchrijving van artikel 2, punt 2, van de richtlijn. 
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Eerste onderzoek 


HIERMEDE WORDT VERKLAARD: 


1. dat het schip is onderzocht overeenkonistig voorsclirift 1/6 paragrdaC 1 onder 
de bijlage bij het Protocol vaii Torreinoliuos vaii 1993; 


a), van 


2. dat het ondcrzoek hceft aangetoond dat; 


1. het schip volledig voldoet aan de eisen van Richtlijn 97/70/EG , en 

u vaarfLiig toelaalbare diepgang tijdens de reis onder eike 

bednjtsomstandigheid is opgenomen in liet goedgekeurde stabiliteitsboekje 


3. dat geen/‘ certificaat s'an vnjstelling is uitgereikt. 

pit certifica^ is geldig tot., behoudens de periodieké oiiderzoeken overeeiikonv 

Sttg voorsclinft 1/6, paragraaf 1, onder b), punten ii) en iii) en onder c). 

Uitgereikt te Rotterdam, op. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 


(2egel of stempel van de uitreikende instantie) 

Ondergetekendc verklaart dat hij door de betrokken lidstaat naar behoren is gemachtigd 
om dit certificaat uit te reiken. 


(Handtekening) 


Doorhaicn waf niel van toepassing is 
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Aaniekening tcr verlenging van de geldigheid van hct certificaat ingeval voorschrirt 
1/11, paragraaf I, van toepassing h (maxiniaal 1 jaar) 

Dit certificaat blijft overeenkoinstig vooisclirift I/Il, paiagraaf 1, geldig 

.. 

Namens hel Hoofd van de Schcepvaartinspeclie 

Getekend: ._.. 

(Zegel of stemp>el van de iiitreikende instantie) 

Plaats;. 

Datum: . 

Aantekening ter verlenging van de geldigheid van het certificaat tol het bereiken van 
de haven van controle ingeval voorschrift I/ll, paragraaf 2, of voorschrift I/ll, para- 
graaf 4, (maximaal vijf maanden of maximaal één maand) van toepassing ís. 

Dit ceitificaat blijft overeenkomstig voorschrift 1/11, patagraaf 2 (voorschrift 1/11, para- 
graaf4)', geldig tot. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend; .._. 

(Zegel of stempel van de uitreikende instaiitie) 

Plaats:. 

Datum: . 


’ Doorhalen wat nict van toepassing is. 
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Aantekeningen bctreffende de períodieke onderzoeken 
Onderzoek uitrnsting 

HIERMEDE WORDT VERKLAARD dat iict vaartuig bij een oiiderzoek zoais vereist bij 
voorschrifl 1/6 paragraaf I, onder b) punt ii), in overecnsteinniing niet de relevante bepa- 
lingen bieek. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend: ... 

(Zegel of stenpel van de uitrcikende instantie) 

Plaats:. 

Datum: . 

Onderzoek radioapparatuur/medische uitrusting/constnictie en machine-installatie 

HIERMEDE WORDT VERKLAARD dat het vaartuig bij een onderzoek zoals vereist bij 
voorschrift 1/6, paragraaf 1, onder b), punt iii) in overeenstemming met de relevante bepa- 
lingen bleek. 

Eerste períodieke onderzoek van de radioapparatunr: 

Nantens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend: ._.... 

(Zegel of stenipel van de uitreikende instantie) 

.. 


Datum: 
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Eerste periodieke underzoek van de medisciie uítrustiog; 

Namens het Huotd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend; . 

(Zegel of stenipel van de uitreikende iiistantie) 

Plaats:. 

Datuiii; . 

Eerste periodieke ondernoek van de constructíe en machine-instatlatie: 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe 

Qetekend:. Getekend:. 

(Zegei of sleiipel van de (Zegel of stenpel van de uitrei- 

uitreikende instantie) kende instanlie) 

Plaats:. Plaats;. 

I3atum:. Datuni: .. 
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Tweede periodieke oaderzoek van de radioapparatuur: 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Oetekend: ... 

(Zegel of stempel van de uitreikende instantie) 

Plaats:. 

Datum: . 

Tweede periodíeke onderzoek van de medische uitrusting: 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend: ..._.. 

(Zegei of stempel van de uitreikende instantie) 

Plaats: . 

Datum: . 

Tweede periodíeke onderzock van de constructie en machíne-installatie: 
Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend:. Getekend: . 

(Zegel of sterapei van de (Zegel of stempel van de uitrei- 

uitreikende instantie) kende instantie) 

Plaats:. Plaats:. 


Datum: 


Datum: 
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Derdc pcriodieke onderzoek van de radioapparatuur; 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartínspectie 

Getekeiid: . 

(Zegel of stempel van de uitreikende instaiilie) 

Plaats;. 

Datum: . 

Derde periodieke onderzaek van de medische uitrusting: 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend: . 

(Zegel of stenipel van de nítreíkende instantie) 

Plaats:. 

Datuin; . 

Derde periodieke onderzoek van de constructie en machine--installatie: 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartiospectie 

Getckend:. Getekend: . 

(Zegel of stempel van de (Zegel of stempel van de uitrei- 

mtreikende instantie) kende instantie) 

. Plaats;. 


Datum; 


Datum: 
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Certifícaat no.; 

CERTIFICAAT VAN VRIJSTELLING 

uitgereikt krachtens de bepalingen van het Vissersvaartuigenbesluít 2002 


(Zegel of stenpel van de uitreikende instantie) 


NEDERLAND 


voor een nicu'w/bestaand' vissersvaartuig ten bewijze van de overeeiisfernniing van 
het hierna genoemde vaartuig met de voorschriften van Richtlijn 97/70/EG van de Raad 
betrefTende de invoering van een geharmoniseerde veiligheidsregeling voor vissersvaar- 
tuigen waarvan de lengte 24 m of nieer bedraagt. 

namens de Regeríng van Nederland 

het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Kenmerken van het vaartutg 


Naam van het vaartuig Onderscheidings- Haven van Lengte^ 

nummer of -lettcrs registratie 


' Doorhalen wat niet van toqrassing is, afhankelijlc van de omschrijving van artikcl 2, punten 2 en 3. 
^ De lengte zoals omschreven in artikel 2, punt b. 
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HIERMEDE WORDT VERKLAARD 

dat hel vaartuig, onder de bevoegdheid, verleend bij voorschrift 

VTÍjgesteld is van de bepalingen van. 

Eventuele voorwaarden die aan de afgifte van liet certilïcaat vaii vrijstelliug zijn verbon- 


pit certiíicaat is geldig tot.op voonvaarde dat het certifïcaat van overeenstenv 

iniiig, waaraan dit certificaat is gehecht, nog geldig is. 

Uitgereikt te Rotterdatn, op. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspeetie 

(Zegel of stenpel van de uitreikende instantie) 

Ondergetekende vericlaart dat hij door de betrokken lidstaat iiaar behoren is gemachtisd 
om dit certificaat uit te reiken. 


(Handtekening) 
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Aantekening ter verienging van de geldigheíd van het certincaat ingeval voorschrift 
I/l 1, paragraaf 1, van toepassing is (maxímaal 1 jaar) 

Dit certifícaat blijft overeenkomstig voorschriflt I/ll. paragraaf 1, geldig 
tot. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend:. 

(Zegel of stempel van de uitrcikende instantie) 

Plaats:. 

Datum:. 

Aantekening ter verlenging van de geldigheid van het certificaat tot het berciken van 
de haven van controle ingeval voorschrifl I/l 1, paragraaf 2, of voorschrift I/l 1, para- 
graaf 4 (maximaal 5 maanden of I maand) van toepassing is 

Dit certifícaat blijft overeenkomstig voorschrift I/l 1, paragraaf 2, voorschrift I/J1 / voor- 
schrift I/l 1, paragraaf 4', geldig tot. 

Namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 

Getekend;. 

(Zegel of stempel van de uitrcikende instantie) 

Plaats: . 

Datum;. 


' Doortialcti van niet van loepassing is. 
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INVENTARIS VAN UITRUSTING 
btj het certiticaat van uvereenstemming 

Dcze inveutarís díeiu pennanent aan het certifícaal van ovcreensteniming te worden ge- 


Inventaris van uitriisting in verband met de overcenstemming met Richtlijn 
97/70/EG van de Raad betreffende dc invoering van een geharmoniseerde veilig- 
hetdsregeling voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 ra of mcer bedraagt 

I. Keninerken van het vaartuig 


Naam van het \^tuig Onderscheidings- 

nuinmer of-Jetlers 

Haven van 
reeistratie 

Lengte' 

‘ £)e lengte zoaJs ontschreven in artikcl 2 punt &. 

2. Biizondurheden otntrent de rcddinssmJddeieii 

1. Totaal aaneal personen waarvoor reddingsmidde- 
leii beschikbaaï zijn 

Bakboord 

Stuurboord 


2. Totaiil aantal reddingsboten 

2 I. Tolaal aanta! pcrsoncn waaraan deze plaats 
bieJen 

2 2. Aanlal gcdeeltelijk overdekle reddingsboten 
(voorschritt Vil/18) 

2.2. Aantal gehecl uverdekle reddingsboten 
(voorschrift VI1/19 

3. Aajital hulpverleiiingsboten 

3.1. Aanlal boten dat is opgenonten ín bovenstoand 
aantul l eddingsboten 

4. ReddingsvTotten 

4 I. Reddiiigsvlotten waarvoor goedgekeurde 
inrichtíngen voorhet tc water laten nodig zijn 

4.1.1. Aantal reddingsvlotten 

4.1.2. Aantal personen waaraan dezeplaaís bieden 
4 2- Reddíngsvlotten waarvoorgeen goedgekeurdc 
iiii ichtiiigen voor hct te water laten nodig zijn 

4 2 1. Aanlal reddingsvblten 

4.2.2. Aantal personen waaraaii deze plaats bieden 

5 Aantal i cddingsboeien 

6. Aantal leddingsgordels 

7, Ovcrlevingspakken 

7.1. Totaal aantal 

7.2. Aantal overlevingspakken dat voldoet aan de 
eisen voor overlevingspakken 

5. Aanlal tbeimische beschemiingsmiddelen* 


- Behalve die wclke op grond van voorschrift VII/18. § 8, puiU x.xi), en voorschritt Vll/20, 8 5, onder a). 
puni xxiv), zijn vereíst. 
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9. Radiotoestdten voor reddingsmiddcten 

9 i, Aantal radar-transpondcrs 

9.2. Aantal voor zenden en ontvangen geschikte 

VHF-radiotoesteilen 

3. Bijzonderbedeii ointrent de i*ndiovoorzíeníng£n 


Toestel 


Aanwczigc voorzieiiing 


1. Primaire s>^temen 

1.1. VHF-radio-installatie 

1.1.1. DSC-encoder 

1-1.2. DSC-luisterwachtontvanger 
1.1,3. Radiotelcfonie 
1;2. MF-radio-inslallatie 
1.2:1, DSC-encoder 

1.2.2. DSC-luisterwachtontvanger 

1.2.3. Radiotelefonie 

1.3. MF/HF-radio-installaíie 

1.3.1. DSC-encoder 

1.3.2. DSC-luislerwachtontvanger 

1.3.3. Radiotelefonie 

1.3.4. Direct-printing radioieiegrafie 
14, INMARSAT-scheepsgrondstation 

2, Secundairc noodalartneringsystcmen 

3 Voorzieningen voor de ontvangst van informatie over de 
veitigheid op zee 

3.1. NAVTEX-onlvanger 
3.2 EGC-onlvanger 

3.3. HF-direct printing radiotelegrafïeontvanger 

4 Satelliet EPIRB 

4.1. Cospas-Sarsat 

4.2. INMARSAT 

5. VHFEPJRB 

6. Radartransponder 

T.^ Luistmvachtonlvanger voor de radiolelefonienoodfrequentie 


TenziJ ccn andere datuni wordt vastgesteid door de mantiemc veiligheidscommissie van de Organisatie^ 
hoefl dit punt niet le worden opgenomen in de inveiitarisliist bij na 1 februari 1999 uitgereiktc certifica- 
ten. 

4. Toegepaste methnden om dé beschikbaarheíd van de radíavaarzieningen te garanderen 


4.1. Verdubbeiing van de apparatuur: 
4.2 Oiiderhoud door walorganisacie: 

4.3, Onderhoudsmogelijkheden op zee: 


HIERMEDE WORDT VERKLAARD dat deze ínventaris vaii uitrusting in aile opzichten 
juist is. 
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Uitgereikt te Rotterdam. op .... 

Namens het Hoofd van de Scbccpvaartinspectie 

(Zegel of stenpel van de uitreikende instantie) 

Ondergetekende verklaart dat hij door de betrokken lidstaat naar behoren is gemachtigd 
om dit certificaat uit te reikcn. 


(Handtekening) 
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INOTA VAN TOELICHTING 
I. ALGEMEEN 
í 1- Inieiding 

Onder auspiciën vaii de rntemationale Maririeine Organisatie (IMO) vaii de Verenigde 
Naties kwam op 2 april 1977 te Torreniolinos liet Intemationaai Verdrag voor de beveili- 
ging van vissersvaartuigen, niet Bijlage (Trb. 1980, 139; Iriema: liet Verdrag van 
Toiremolinos) tot stand. Het verdrag was bedoeld ais tegenlianger van hel op 1 noveniber 
1974 te Londen tot staiid gekonien Intemationaai Verdrag voor de beveiligiug van men- 
senlevens op zee, 1974, niet Bijlagen (Trb. 1976, 157; het SOLAS-verdrag), dat de lecluii- 
sehe eisen bevat voor vrachtschepen en passagiersschepen en waarbíj ineer dan 150 lan- 
den bij zijn aangesloten. Het Verdrag van Torremolinos was van toepassing op vissers- 
vaartuigcn met een lengte van 24 meter of meer en bevatte gedelailleerde voorscliriften 
voor de constructíe en dc uitrusting van nieuwe en bestaarule zeegaande vaariuigen. 
Nederland is op 24 noveitber 1989 toegetreden tot het verdrag (zie Kamerstukken l/ll 
1988/89, 21 044 (R1364)). Ter uitvoering vaii het verdrag is ui 1989 op basis van de 
Schepenwel het Vissersvaartuigenbesluit tot stand gebracht. Op dat besluit waren enige 
tientallen zogeheten Bekendmakingen aan de zeevisvaart gebaseerd, vastgesteld door het 
Hoofd van de Scheepvaart^pectic, die een nadere invulling van de voorschriften van liet 
besluit bevat^. Het besluit en de bekendmakingen tezanien bevatten eeii omzetring van 
het verdrag in nationale regelgeving en voegden daar bovendíen nog diverse natíonale 
yoorschrifteii, die niet waren gebaseerd op inteniationale verdragen, aaii toe om het vei- 
ligheidsniveau van vissersvaartuigen nog verder te verhogen. 

De technische eisen van het verdrag bleken echler voor de vissersvloten van veei landeii 
te zwaar. Als gevolg daarv'an traden niet genoeg laiiden tot het verdrag toe en is het nooit 
in werking getredeii. Op 2 april 1993 kvyam daarom te Torremolinos een Protocol, met 
bijlage, tot stand (Trb. 2001, 168), dat wijzigíngen bevatte van de teclniische bijlagen bij 
het oorspronkelijke verdrag. Het Protocol is van toepassiiig op nieuwe zeegaaiide vissers- 
vaartuigen met een lengte van 45 metcr of meer en bevat een verlichting van een aantal 
teclinische voorschriften uit het aorspronkelijke vcrdrag; sonunïge bepalingen geldcn ook 
voor bestaande vissersvaarmigen. Ook het Protocol is echter als gevolg van een te gering 
aaiital toefredende landen niet in werking getreden. 

Om in de leemte met betrckking tot intemationale veiligheidseisen voor vissersvaartui- 
gen te voorzien heeft de Raad van dc Europcse Unie op 11 deceniber 1997 richtlijn nr. 
97/70/EG betrcffende de invoering van een gehannoniseerde veiligheidsregeling voor 
vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m of meer bedraagt (PbEG L 1998, 34) vastge- 
sleld. Nadien is die richtlijn gevvijzigd bij riclitlijn nr. 1999/19/EG vaii de Coinmissie van 
de Europese Gemeenschap van 18 maart 1999 (PbEG L 83) tot wijziging van Riclitlijn 
97/70/EG betreffende de invoering van een geliannoniseerde veiligheidsregeling voor 
vissersvaartuipn waarvan de lengte 24 m of meer bedraagt. 

De richtlijn is van toepassing op nieuwe en. voorzover deze ondcr de bijtage bij het Pro- 
tocol van Torremolinos vallen, bestaande zeegaande vissersvaartuigen met een lengte van 
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24 m of meer. De richtlijn is een harmonisatierichtlijn, afwijkende of aanvullende regels 
zijn niet toegestaan, De riclttlijn bepaalt dat nieuwe vissersvaartuigen met ingang van 1 
januarí 1999 nioeten voldoen aan het Protocol van Torremolinos. Bestaande vissersvaar- 
tuigen moeten uiterlijk op 1 juli 1999 voldoen aan de relevante voorschriften van het Pro- 
tocol. Bij de richtlijn behoren vijf bijlagen: 

> bijlage / bevat enkele algemene afwijkingen van de bijlage bij het Protocol, die gelden 
voor atte vaartuigen waarop de richtlijn van toepassing is, 

• in bijlage II worden voor nieuwe vaartuigen met een lengte van ten minste 24 meter 
enkele wijzigingen aangebracht in de hoofdstukken IV, V, VII en IX van het Protocol, 

• bijiage UI bevat voorschriflen voor ^ssersvaartuigen die in specifieke vaargebieden 
dicnst doen, 

• in bijlage IV worden enkele specifïeke veiliglieidsvoorschrifteii toegevoegd aan de 
hoofdstukken II tot en met V van de bijlage bij het Protocol, en 

• bijlage V bevat de modellen voor de certificaten waarvan de vissersvaartuigcn dienen 
le zijn voorzien. 

De richtlijn is niet alleen van toepassing op vissersvaartutgen die de vlag van een lidstaat 
van de Europese Gemeenschap voeren, maar ook op schepen onder de vlag van een derde 
staat die dienst doen in de territoriale wateren of de binnenwateren van de lidstaten of die 
hun vangst in een van de havens van de lidstaten aan land brengen. Die schepen dienen 
voorzien te zijn van een verklaring van de overiieid van hun vlaggenstaat dat zij voldoen 
aan de eisen van de richtlijn. De S^chepenwet, waarop dit nieuwe Vissersvaartutgenbesluit 
is gebaseerd, biedt ecbter niet de mogelijkheid om eisen te stellen aan buitetdandse sche- 
pen. Om ook op dat punt aan de richtlijn te kunnen voldoen zal een afzonderlijke wettelij- 
ke voorzieiiing tot stand moeten worden gebracltL 

De SchepenweL waarop dit besluit berusL is een rijkswet. Dit besluit, dat ten opzichte 
van het vorige Vissersvaartuigenbesluit op diverse punten een verlichtiiig van de techni- 
sche eisen bevat, geldt derhalve ook voor de Nederlandsc Antillen en Aruba. ^ grond 
van het derde lid van artíkel 299 (227 oud) van het EG-verdrag geldt de richtlijn echter 
niet voor die landen. De bepalingen die door de richtlijn worden toegevoegd aan het Pro- 
tocol zijn daarom alleen van toepassing op vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wa- 
teren of hun vangst aan land brengen in Nederlandse havens, zte de artikelen 2.19, 3.9, 
4.1, 4.13, tiende líd, 4.16, derde lid, 4.17, tweede lid, laatsle volzin, 5.22, zevende lid, 
5.27a, 5.35, eerste en achtste lid, 5.40, eerste en zesde lid, en 7.1, 

I) 2. Opzeí van dit beshiit 

Arttkel 3, eerste lid, van de ríchtlijn bepaalt dat de lidstalen erop moeten toezien dat vis- 
sersvaartuigen die onder de vlag van hun land varen, voldoen aan de bepalingen van de 
bijlage bij het Protocol van Toiremolinos, tenzij in bijlage 1 bij de richtlijn anders is be- 
paald. Zoals gezegd bevat het Protocol geen zelfstandig te lezen teksL maar is het opgezet 
als een wijziging van het Verdrag van Torremolinos. De tekst vait het Protocol en de tekst 
van het Verdrag zoals dit luidt met inbegrip van de wijzigingen die het Protocol daaríii 
hceft aangebrachL zijn echter niet gepubliceerd in het Publicatieblad van de EG. Evenmin 
bestaat er een authentieke integrale tekst van het verdrag, noch in het Engels of Frans, 
noch in het Nederlands. Als gevolg daarvan kait in dit besluit niet worden volstaan met 
enkele algemene verwijzingen, niaar diende de tekst geheel uitgeschreven te worden. 

Dit besluit is gebaseerd op een vertaling van het Verdrag van Torremolinos zoals dat 
luidt na de wijzigitigen die het Protocol van Torremolinos daarin heeft aangebracht. 
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Voorls zijn de wijzigingen die de richUijiien iirs. 97/70/EG eii I999/I9/EG iii iiet Verdrag 
aanbrengen, erin opgenomen, evenals de voorschriften van twee oudere richUijneii betreE 
fende vissersvaartuigen, die waren verwerkt in het ingetrokken Vissersvaartuigenbesluit, 
te weten; 

• richtlijn nr. 92/29/EEG van de Raad van de Europese Geineeiischappen van 31 inaart 
1992 betreffende de niiiiimunivoorschritlen inzake veiligbeid eu gezondheid ter bevorde- 
ring van een beter medische hulpverlening aan boord van schepen (PbEG L 113), en 

• richtlijii nr. 93/103/EG van de Raad van de Europese Gemeenschappen vati 23 noveiii- 
ber 1993 betreffeude de minimunwooischriften inzake veiligheid en gczondheid bij het 
werk aan boord van vissersvaartuigen (Dertiende bijzondere richtlijn in de zin van artikel 
16, lid I. vaii Richtlijii 89/391/EEG) (PbEG L 307). 

j*’ J. Enkete kanttekeningen bij ds vertaling 

In de Engelse tekst van hel verdrag komt op veel plaatsen de term «to the satisfaction of 
the Administration» voor. Het Comíté, bedoeld in aitikel 9, eerste lid, vaii de richtlijn 
heeft een overzicht gcmaakt van de plaatsen waar deze zogeheten «vague expression» in 
het Protocol voorkomt en zál voor in aannterking komende plaatsen een nadere invulling 
yoor die temi voorslellen. De iiadere invulling van de nog resterende «vague expressioiis» 
is aan iedere lidstaat afeonderlijk. Indien zo’n nadere invulling heeft. plaatsgehad, of in- 
dien het een onderwerp betreft waarvoor onder het oude VLssersvaartuígenbesluit al een 
invulling was gegeven in de vorm vaii een Bekendmaking aan de Zeevisvaart, is die temi 
vertaald door in het desbetreffeiide artikel te bepaleii dat over het onderwerp bij ministe- 
riële regeling nadere regels kunnen worden gesteld. Iii andere gevallen, waarbij het veelal 
gaat ora situaties die per schip verscliilleii omdat ze afliankelijk zijn van liet individuele 
ontwerp ervan, is de teim vertaald inet, afhankelijk van de zinsconstructie, «ten genoegen 
van» of «naar het oordeel van» het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Krachtens artikel 
6, eerste lid, van de Schepeiiwet worden certifïcaten voor schepen door hem afgegeven, 
en op grond van artikel 5, tweede lid, van de Schepenwet is hij bevoegd oni in bijzonderc 
gevallen voor een individueel schip onlhefftng te verlenen van de eisen waaraan een schip 
moet voldoen ter verkrijging van een certiflcaat, zo nodig onder het geven vaii voorschrif- 
ten en beperkingen. Het ligt daaroni voor de hand om de bevoegdheid oni in een iudividu- 
eel geval te beslissen eveneens bij het Hoofd van de Schcepvaarlinspectie te lcggen. Waar 
tnogelijk zal aan die bevoegclheid invulling worden gegeven door bekendniakiiig vaii be- 
leidsregels. 

In de praktijk wordt doorgaans gebruik gemaakt vaii een uitgave van de IMO waarin het 
Protocol van Torremolinús en de geconsolideerde tekst vaii het Verdrag zijn opgetioinen. 
Om de toegankelijkheid van het besluit voor de gebruikers zo groot mogelijk te maken is 
in de vormgeving van het besluit zo veel mogelíjk aangesloten bij de tekst van het vcr- 
drag. De nummering van de artikelen en de indëling daarvan komen, met uitzondering van 
die van dc hoofdstukken 1,6, 11, 12 en 13, overeen met die van het Verdrag. Toevoegin- 
gen op grond ván de ríchtlijnen zijn in aparte artikelleden ondergebracht, teiizij de richt- 
lijn zelf anders voorschrijft, Als gevolg daarvan wijkt de vomigeving vaii het besluit af 
van de aaiiwijzingen voor de regelgeving. Aanpassing aan die aanwijziiigen zou met zich 
meebrengen dat de tekst van het verdrag tngrijpend bewerkt zou moeten w'orden. De toe- 
gankelijkliéid van het besluit voor de gebruikers zou aanzienlijk worden venninderd 
doordat de volgorde en de iiideling van de artíkelen sterk zouden gaan afwijken van die 
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van bet Verdrag. Bovendien is het niet ondenkbaar dat door de bewerking veTschillen 
zouden gaan ontstaan met de richtlijn, die imniers uitgaat van strikte loepassing van liet 
Protocol. Beide gevolgen worden onwenselijk geacht, en daarom is ervoor gekozen om de 
tekst van het Protocol zo nauwkeurig mogelijk te volgen. 

II ARTIKELEIN 

Hoofdstuk 1 Algemcne voorzieningen 

Dit hoofdstuk beval de algemene voorschriflen ten aanzien van certificering en onder- 
zoeken van vissersvaartuigen en de daarmee samenhangende verplichtingen, een en ander 
op basis van de richtlijn en het Protocol, Volgens voorschrift 3 van hoofdstuk I van het 
Protocol kan de overheid uitzonderingen op de regels vaii het Protocol toestaan voor vaar- 
tuigen waarbij nieuwe technologieën worden toegepast mits de IMO van zo’n uitzonde- 
ring op de hoogte wordt gesteld. Omdat artikel 5, eerste lid, van de Schepenwet een alge- 
mene bevoegdheid tot het verleiien van vrijstelling bevat, is die bepaling niet meer uit- 
drukkelijk in hooídstuk I opgenomen, 

Artikel 1.1 Begripsomschrijvingen 

De begripsomschrijvingeii zijn ovetgenomen uif de richtlijn. Dat geldt ook voor de da- 
tum van 1 januari 1999 in de omschrijving van «nieuw vissersvaartuig», Gezien de datum 
van inwerkingtreding van het besluit, te weten de dag na de datum van de bekendmaking 
in het Staatsblad, belekent dat, strikt genomen, dat het besluit ten aanzien van nieuwe 
vaartuigen terugwerkende kracht heeft. Vaartuigen die zijn gebouwd op of na I januari 
1999 maar voor de inwerkingtreding van dit besluif, dieiiden echter nog te voldoen aan 
het oude Vissersvaartuigerbesluit Dat besluit in combinatie met de daarop gebaseerde 
Bekendmakingen aan de zeevisvaart, bevatte, zoals gezegd, zwaardere eisen dan het oor- 
spronkelijke Verdrag van Torremolinos. Als gevolg daarvan voldoen alie Nederlandse 
vissersvaartuigen reeds ruimschoots aan de eisen van de ríchtlijn en is er geen sprake van 
het met terugwerkende kracht opleggen van zwaardere eisen. Bovendien is de visserijsec- 
tor reeds enkele jaren op de hoogte van de nieuwe veiligheidsvoorschriften en heeft zij in 
publicaties voor de leden aandacht daaraan besteed. Zíj is voorls betrokken geweest zowel 
bij de totstandkoming van de richtlijn als bij de voorbereiding van dit bcsluit. 

Hel begrip «pleziervaartuig» is niet omsclirevcn, In de Schepenwet (artikel 2, eerste líd, 
onder d) wordt deze aanduiding reeds gebruikt zonder omschrijving. Een omschrijving in 
dit besluit zou tot een verschil in betekenis kunnen leiden bij de toepassíng van de wet en 
van het op die wet gebaseerde bcsluit en is om die reden achterwege gelaten. 

In het vervallen Vissersvaartuigenbesluit werd de gezagvoerder aan boord nog aange- 
duid als de kapitein. Op uitdrukkelijk verzoek van de sector is in dit besluit aangesloten 
bij hetgeen in de praktijk gcbiuikelijk is en is de lerm «schippeni gebniikf. De wettelijke 
verplichtingen van de kapitein berusten dus op de schipper. 

In de Nederlandse scheepvaartwetgeving worden erkende organisaties (zie artikel 2, 
achtste lid, van de richtlijn) aangeduid als klassebureaus (onderdeet g). 
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Artikcl 1.2 Reikwijdte 

pít bespit is van toepassing op nieuwe en, voorzover daamaar in de afeonderlijke bepa- 
lingen uitdrukkelijk wordt verwezen, op bestaaiide vissersvaartuigen, Voor bestaande 
vaartuigen geldeii overïgens de voorschriften die vaii toepassing wareii ten tijde van de 
bouw van het vaartuig. 

Onderzoeks- en opleidingsvaartuigen worden in dit besluit niet meer expliciet uitgezon- 
derd van de toepassing van liet besluit Voor deze vaartuigen geldt de op het Schepenbe- 
sluit 1965 gebaseerde Regeling SPS-Code Schepeiibesluit 1965 (Stcrt. 1998, 81). 

Ártikel 1.3 Gelijkwaardige voorzieningen 

Artikel 1.3 betreft ccn inaafregel als bedoeld in artikel 4, derde lid, van dc richtlijn en 
voorschrift 1/4, paragraaf I, van Iiet Protocol. De voórzieningen nueten een veiligheidsni- 
veau bieden dat gelijkwaardig is aan het niveau dat wordt bereikt inet de voorgeschreven 
voorzieningen. 

Artikel 1.4 Goedkeuring 

Goedkeuring van materialen, uitrusting en dergelijkc geschiedt in beginsel door het 
Hoold van de Scheepvaartinspeciíe. Een goedkeuring overeeiikonistig de Nederlandse 
Wet scheepsuitrusting geldt als een goedkeuring door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie. 

Arlikel !.5 Wederzijdse erkenning 

Materialen en uitrusting en dergelijke, die zijn goedgëkeurd in een andere lidstaat van de 
Europese Unie of in een staat die partij is bij de Overeeiikomst inzake de Europese Econo- 
mische Ruiinte zijn eveneeus toegelalen voor de toepassing op vissersvaartuigen onder dit 
besluiL 

Artikel 1.6 Voorschriften voor bepaalde vaargebieden 

Op groiid vaii artikel 4, eerste lid, van de ríchtlijn kuniieii lidstaten, indien daaraaii be- 
hoefte bestaat, specifieke veiligheidsmaatregelen neinen voor vissersvaartuigeii in door de 
lidstaten vast te stellen vaargebieden. Bijlage III van de richtlijn bevat specifieke veilig- 
heidsmaatregelen voor vaartuigen in het noordelijk en het zuidehjk vaargebied, die 
zullen worden opgcnomén in een regeling krachtens dit artikel. 

Artikel 1.7 Klassebureaus 

Ingevolge artikel 5 van de riclulijn (artikel 1.2 van dit besluit) gelden voor bestaande 
vissersvaartuigen de voorsclirifteu die ván kiachl waren ten fijde van de bouw, als vaslge- 
steld door een klassebureau of door de overlieid. 

Onder hoofdinachines en hulpwerktuigen als bedoeld iii het tweede iid worden ook ver- 
staan de stoom- en damptoestellen waarvoor in artikel 13 van het oude Vissersvaartuigen- 
besluit nog eeii aparte bepaling was opgenomen. 
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Artikel 1.8 Certifícaat van overeenstemming 

Artikel 6 van de richtlijn en voorsclirift 1/7 van het Protocol schrijven voor dat vissers- 
vaartuigen voorzien dienen te zijn van een certificaat van overeensternming (intemational 
flshing vessel safety certificate). Ingevolge artikel 3, eerste lid, van de Schepenwet is het 
verboden een reis te ondememen tenzij de voor het schip benodigde certificaten zijn afge- 
geven, die nog geldig dienen tc zijn op het tijdstip van vertrek. Artikel 3a, eerste lid, van 
de Schepenwet bepaalt dat een certificaat alleen wordt afgegeven als een schip en de be- 
drijfsvoering over het schip zowel aan boord als aaii de wal, voldoen aan de eisen, daartoe 
bij of krachtens algetnene maatregel van rijksbestuur gesteld. Ingevolge artikel 6 van de 
Schepenwet worden certificaten afgegeven door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Artikel 1.9 Certificaat van vri/stelling 

Ingevolge voorschrifl 1/3, eerste en derde lid, van het Protocol kan alleen vrijstelHng 
worden verleend voor vaartuigen die zijn uitgerust niet een nieuw type voorziening 
(features of a novel kind) of voor vaartuigen die uitsluitend op een beperkte afstand van 
de kust dienst doen. Artikel 4, derde lid, van de richtlijn bepaalt dat lidstaten die vrijstel- 
lingen willen verlenen, aan de Comniissie kennis dienen te geven van de voorgenomen 
maatregel. De Comniissie kan daama binnen zes maanden te kennen gewn dat naar haar 
mening de voorgenomen maatregel niet gerechtvaardigd is. De definitieve maatregel dient 
in de nationale wetgeving te worden opgenomer en díent te gelden voor alle vissersvaar- 
tuigen die onder dezelfde gespecificeerde voorwaarden dienst doen, zonder discrimínatie 
op grond van de vlag waaronder zij varen of de nationaliteit van de exploitant. 

Evenals Iiel certificaat van overeenstemming wordt het certiflcaal van vrijstelling in- 
gevolge aitikel 6 van de Schepenwet afgegeven door het íloofd van de Scheepvaartiii- 
spectie. 

Artikel 1.10 Celdigheidsduiir van certifícaten 

De maximum geldigheidsduur van het certificaat wordt voorgeschreven in artikcl 6, 
tweede lid, van de richtlijn eii voorscfirift I/11, eerste lid, van het Protocol. Het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie kan op grond van zijn in artikel 6, eerste lid, van de Schepenwet, 
gegeven bevoegdbeid, een kortere geldigheidsduur bepalen. 

Verlenging van de geldigheidsduur van het certilícaat na een periodiek onderzoek kan 
slechts plaatsvinden onder de voorwaarden, genoemd in artikel 1.12, tweede lid, onder- 
deel a. 

Het derde tot en met vijfde lid berusten op voorschrift I/l I, tweede tot en niet vierde lid, 
van het Protocol en bevatten voorschriften met betrekking tot bijzondere omstandigheden 
die aanleiding kimnen geven tot verlenging van het certificaat. 

Het zesde lid geeft uitvoering aan de laatste alinea van voorschrift 1/6, eerste lid, onder b, 
van het Protocol. 

Artikel 1.12 Onderzoeken 

Artikcl 1.12 komt overeen met voorschrift 1/6, eerstc en derde lid, van het Protocol, en 
artikel 6 van de richtlijn. Een certifïcaat van overeeiistemming wordt afgegeven na eeii 
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eerste ondetzoek en kan vervolgens tefkens worden vemieuwd na een víeijaarlijks perio- 
diek onderzoek, waarbij de mogelijkheid bestaat de periode van vier jaar met een jaar te 
verlengen. Het periodiek onderzoek kent naast een vietjaarlijkse controle, ook een twee- 
jaarlijkse en een jaarlijkse controle. Het jaarlijks onderzoek ziet behalve op radio-installa- 
ties en -richtingzoekers, ook op de medisclic uitrusting aan boord. Deze toevoeging ten 
opziclite van bovengenoemde voorschriften van het Protocol vloeit voort uit richtlijn nr. 
92/29/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 31 maart 1992 betrefTcn- 
de de nnnimumvoorschriften inzake veiligheid en gezondheid ter bevordering van een 
betere hulpverlening aau boord van schepen (PbEG L 113). Voorts wordt het vaartuig 
jaarlijks aan een tussentijdse onderzoek onderworpen. Een aanvullend onderzoek woidt 
gehouden wanneer door cen ongeval of een onvolkomenheid aan het vaartuig de veilig- 
lieid is aangetast. 

Artikel 1.13 Medewerking bij onderzoek 

Dit artikel heeft met name betrekking op onderzoeken in het kader van de geldigheid van 
dc certificaten. Het betreft dus een andere verplichting dan die, bedoeld in artikel 5.20 van 
de Algemene wet bestuursrecht. 

Artikel 1.15 Handkaving van de toestand na onderzoek 

Dit artikel berust op voorschrift 1/6, derde lid, onder a en b, van het Protocol. 

Hoofdstuk 2 Constructie, waterdichtheid en uítrasting 

Hoofdstuk 2 bevat regels betiefFende de constructie, de waterdichte indeling en enkele 
bepalingen over de uitrusting van vissersvaartuigen. De indeling van hoofdstuk 2 komt 
grotendeels overeen met de indeling van hoofdstuk 2 van het oude Vissersvaartuigenbc- 
sluit, inet dien verstande dat een aantal artikelen van het oude hoofdsftik 2 is komen le 
vervallen. Voorts heeft implementatie vaii de richthjn geleid tot inhoudehjke wijzigingen. 

Vervallen zijn de oude artikelen 28 (waterdic.htlieid en waterdichte indeling), 30 (uitvoe- 
ring van waterdichtc deuren, temgslagkleppen of afsluiters in pijpdoorvoeringen van wa- 
terdichte schotten; mangaten) en 34 (toepassing van houten luiken). Artikel 2.15 (aiiker- 
en meergerei) van dit besluit vervangt de oude artikelen 43 tot en met 59. Laatslgenoemde 
artikelen bevatten zeer gedetailleerde voorschriften ten aanzien van anker- en meergerei. 
Het nieuwe artikel 2.15, twcede lid, biedt de mogelijklieid om nadere voorschriften vast te 
stellen in een ministeriële regeling. 

De overige artikelen van het oude hoofdstuk 2 zijn als gevolg van implementatie vaii de 
richtlijn op diverse punten gewijzigd. Veelal houden de wijzigingen een veriichthig in ten 
opzichte van de oude eisen. Slechts het oude aitikel 31 wordt ongewijzigd overgenomen 
door het nieuwe artikel 2.3. 

Nieuw is artikel 2.5, waarin voorschriften worden gegeven met betrekking tot de afslui- 
ting van luikopeningen door middel van houten luiken. Nieuw zijn tevens de artikejen 
2.16 tot en met 2.18, waarin respectievelijk voorscliriften worden gesteld met betrekkmg 
tot werkdekken in een gesloten bovenbouw, diepgangskenmerken eii vistanks. Deze nieu- 
we voorschriften vlocien rechtstreeks voort uit de richtlijn. 
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InipleiTientatie heeft verder tot gevolg dat de Bekendmakingen aan de Zeevisvaart, die op 
het oude Vissersvaartuigenbesluit wareii gebaseerd, ofwel zijn vervalien ofwel dienen te 
worden vervangen door niinisleriële regelingen of beleidsregels. In de toeliehting bij de 
afzonderlijke artikelen zal liierop vootzover nodig nader worden íngegaan. 

Ariikel 2. / Constructie 

Bij de beoordeling vaii de constructie op grond van het eerste en derdc lid niaakt het 
Hoofd van dc Seheepvaartinspectie gebruik van de vaii toepassing zijnde regels van het 
klassebureau waarbij het vaartuig is ondergebracht. In het achtste lid is onischTeven aan 
welke voorwaardeii een aanvariiigssehot nioet voldoen. Opneming van deze bepaling, die 
is oyergenonwn van yoorschrift 1/2(22) van het Protocol van TorremoHnos, was iioodza- 
kelijk omdat ín het vijfde lid wordt veiwezen naar de ^enzen waarbinnen een aanvarings- 
schot inoet worden aangebracht. Van de veiplicliting in het achtste lid, onderdeel a, onder 
2‘, kan door het Hoofd vaii de Sclieepvaartinspectie ontheffing worden verleend op grond 
van de hem in artikel 5, tweede lid, van de Schepenwet, toegekende algemene bevoegd- 
hcid. 

Artikel 2,1 heeft voorts tot gevolg dat Bekendmaking aan de Zeevisvaait iir. 7/1989 
(Voorschriften voor het aanbrengen van een bak) komt te vervallen. Deze bekeiidmaking 
was gebaseerd op de bevoegdheid van hct Hoofd van de Scheepvaaitinspectie om nadere 
regels te steílen ingevolge artikel 27, aclitste lid, van het oude Vissersvaartuigenbesluit. 
Nu deze bevoegdheid met het nieuwe artikel 2.1 is komen te vervallen, vervalt ook deze 
bekendmaking. 

Artikel 2.2 Waterdichte deuren 

In artikel 2.2 worden regels gesteld ten aanzien van de uitvoering van waterdichte deuren 
aan boord van vissersvaartuigen. Van de veiplichting in hel derde lid kan het Hoofd van 
de Scheepvaartiiispectie ontheffing verlenen op grond van de hem in aitikel 5, tweede lid, 
van de Schepenwet, toegekende algemene bevoegdheid. 

Artikel 2.3 Waterdichte afsluiting 

De hicr bedoelde voorzieningen zijn zozeer afhaiikelijk van de coilcrete situatie dat het 
niet inogelijk is unifoime voorschriften te geven. 

Artikcl 2.4 Tcgen weer cn wind dichte deurcn 

Artikel 2.4 vcrvaiigt het oude artikel 32. Daannee komt de mogelijkheid voor het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie om nadere regels te stellen te vervallen. Dit heeft tot gevolg 
dat de grondslag voor de Bekeiidmakingen aan de Zeevisvaart nr. 4/89 (Waterdichte af- 
sluiting van deur- en luikopeníngen) en nr. 8/89 (Afsluiten van stuurhuizen) is vervailen. 
De inhoud van bekendinaking nr. 4/1989 zal echter voor een deel terugkomen in een mi- 
nisteriële regeling, gebaseerd op artikel 2.6, eerste lid. 
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Artikcl 2.5 Luikopeningeit en de afsluiting daarvan door houten deurcn 

Met de opneming van voorscbriften betrefïende de afsluiting van luikopeningen door 
niiddel vaii liouten luiken in artikel 2.5 wordt afgeweken teii opzichte van het oude Vis- 
sersvaartuigenbesluit. In het oude artikel 34 werd de toepassing van houten luiken op aan 
weer en wind blootgestelde dekken namelijk verboden. 

Nadere uitwerking van deze voorschriflen vindl plaats door niiddel van een ministeriële 
regeling waarin de desbetreffende bepalingen van liet op 5 april 1966 tc Londen tot stand 
gekomen Vendrag inzake de uitwatering van schepen (Trb. 1966, 275) zullen worden 
overgcnomen. 

Artikel 2.6 Luikopeningen en de afsluiting daarvan door íuiken van een ander materiaal 
dan houl 

Artikel 2.6 vervangt het oude artikel 33. Artikel 33 voímde met artikel 32 v'an het oude 
Vissersvaartuigenbesluit de basis voor Bekendmaking nr. 4789. Zoals reeds bij artikel 2.4 
werd toegelicht zal deze bekendmaking in een ministeriële regeling worden omgezet. 

Artíkel 2.11 Voorzieningen voor peilen 

Artikel 2.11 vervangt en wijzigt het oude artikel 39. Artikel 2.11 bevat in de leden 2 tot 
en met 10 een uitwerking van de «vague expression» in voorschrift 11(1) van hoofdstuk 11 
van het Protocol van Tonemolinos. De tekst van deze leden is overgenomen van artikel 
43a van het Schepenbesluit, zij het aangepast aan de specifieke situatie op vissersvaartui- 
gen. 

Artíkel 2.}2 Patrijspoorten en ramen 

Artikel 2.12 vervangt het oude aitikel 40. Op basis van het derde lid van laatstgeiioemd 
artikel heeft het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de Bekendmaking aan de Zeevisvaart 
nr. 9/1989 (Patrijspoorteii, lichtranden en rameii) uitgevaardigd. Nu artikel 40 wordt ver- 
vangen door artikel 2.12 komt deze bekendmaking te vervallen. De inhoud van de be- 
kendmaking kan eventueel terugkomen in een belcidsregel, gebaseerd op artikel 12, vter- 
de lid. In deze beleidsregel kan dan tevens een nadcre uitwerking plaatsvinden van het 
bepaalde in het zesde lid. 

Artíkel 2.13 Inlaat- en uitlaatopeningen 

Artikel 2.13 vervangt het oude artikel 41. Het zeveiide lid van laatstgenoeind artikcl 
bood het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de mogeUjkheid tot het stellen van nadere 
regels, hetgeen werd geëffectueerd in Bekendmaking aan de Zeevisvaait nr. 10/1989 (Af- 
voer van spoelwater en visafval vanuit visverwerkingsniimten). Ten gevolge van het nieu- 
we artikel 2.13 komt deze basis te vervalten en vervalt daarmee ook Bekendmaking nr. 
10/1989. 
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Artikel 2.15 Anker- en meergerei 

ATtikel 2.15 vervangt de artikelen 43 toí en inet 59 vaii liet oude VisseTsvaartuigeiibe- 
sluit. Met de ven'angíng van deze artikelen koint tevens Bekendmaking nr. 11/1989 (an- 
kergerei) te vervailen. Indien dit alsnog nodig blijkt, kan eeii ministeriële regeling op ba- 
sis van liet tweede lid worden vastgesteld. 

Artikel 2.19 Toepasselijkheid van de artikelen 2.16, 2.17 en 2.18 

De artikelen 2.16, 2.17 en 2.18 zijn afkomstig uit Bijlage IV van de richtlijn. Om die re- 
deii ís de toepasselijkheid ervan beperkt tot Nederlandse wateren. 

Huotdstuk 3 Stabíiiteit en daarmee verband houdende zeewaardigheid 

pit hoofdstuk tevat bepatingen omtrent de stabiliteit. de verschillende omstandiglieden 
dic daarop van invloed kunneii zijn (vervuld raken van visruiinen, harde wind en slin- 
gereii, water aan dek, bednjfsomstandigheden. ijsafzetting) en andere zaken die daarmee 
samenliangen (hellingproet boeghoogte, maximaal toelaatbare diepgang, waterdichte iiv 
deling en lekstabiiiteit). 

Artikel 3.1 Algemeen 

Dit artikel is gelijk aan artikel 60 van het oude Vissersvaartuigenbesluit 
Artikel 3.2 Stabiliteitscriteria 

De niinimum stabiliteitscrileria, genoemd in het eerste lid, stonden voorheen in artikel 3 
van Bekendmaking aaii de Zeevisvaart nr. 12/1989. De specifíeke criteria voor boonikor- 
visserij die in de bekendmaking stonden, komen niet tenig in artikel 2 van het Prolocol, 
maar in artikel 4 van liet Protocol wordt de mogelijkheid gegeven aait «de administrdtie» 
om voor vaartuigen met een bijzondere vismethode extra eisen aan de stabiliteít te stellen. 
De Europese Commissie heeft via het invullen van de «vague cxpressions» bepaald dat 
voor vaartuigen waarmee de boomkorvisserij wordt uitgeoefend de waardcn, genoemd iu 
artikel .3.2, nioeteu worden veigroot met 20%. Dit stond voorheen ook in artikel 3, zesde 
lid, van Bekendmaking nr. 12/1989. 

Het tweede líd is gelijk aan het voomialige artikel 61, Iweede lid. 

In het voormalige artikel 61, derde lid, werd al enige invulliiig gegeven aan hctgeeii nu 
iii het derde lid is bepaald. In het aigemcen moest ballasi bestaan uit vast aangebraclite 
ballast en het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kou waterballast toeslaan. Deze invul- 
!ing kan in de praktijk nog stecds gevolgd wordeii. 

Artikei 3.3 Vervuld rakeii van visruitnen 

Dit artikel is gelijk aan het voonnalige artikel 62, eerste lid. Het tweede lid van dat arti- 
kel, dal betrekking had op dc boomkorvisserij, is vervallen. 
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Artikel 3.4 Bijzondere vismclkoden 

Dit artikel is gelijk aan artikel 63 van het vervallen Vissersvaartuigenbesluit. Het vomit 
de basis om zo nodig voor de boomkorvisserij atidere eisen te stellcn. 

Artikelen 3.5 Harde wind en slingeren, en 3.6 Wafer aan dek 

Deze artikelen komen overeen met de artikelen 64 en 65 van het vervallen Vissersvaar- 
tuigenbesluii. 

Aríikel 3.7 Bedrijfsomstandigheden 

Het eeiste lid komt overeen met het oude artikel 66, dat in Bekendniaking aan de Zeevis- 
vaart nr. 12/1989, nader was uitgewerkl. Deze bekendmaking zal worden vervangen door 
een ministeriële regeling, die een aanvulling bevat op deze bepaling, die voortvloeit uil 
bijlage IIl bij de richtlijn en die van toepassing is op het aldaar omschreven gebied. 

Artikel 3.8 fJsafzetting 

Dit artikel komt overeen met het oude artikel 67, Zie ook artikel 11.3 voor voorschriften 
over ijsafzetting in de noordelijke vaargebieden. Ook voor deze bepaling bevat die rege- 
ling een aanvulling in verband met bijlage IIl bij de richtlijn. 

Artikelen 3.9 tot cn met 3.14 

Deze artikelen komen overeen met de artíkelen 68 tot en met 73 van het vervallen Vi.s- 
sersvaartuigenbesluit. Het vicrde lid van artikel 3.9 is alkomstig uit bijlage IV van de 
richtlijn en derhalve alleen van toepassing voor vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse 
wateren of die hun vangst aan land brengen in een Nederiandse haven. 

Hoofdstuk 4 Machine- en elektrische installaties en tijdelijk onbemande ruimtcn 
voor machines 

Hoofdstuk 4 stelt voorschriften met betrekking tot machine-installaties, elektrische in- 
stallaties en tijdelijk onbemande machineraimten voor vissersvaartuigen met een lengte 
vanaf 24 m. De bijlagcn 11 en IV van de richtlijn brengeii enkele wijzigingcn aan in de 
tekst van het verdrag. De richtlijn heeft voorts tot gevolg dal een aantal bekendmakingen 
aan de zeevisvaart zijn vervallen, namelijk de bekendmakingen nr. 15/1989, nr. 17/1989, 
nr. 18/1989, nr. 19/1989, nr. 20/1989 ennr. 66/1992. 

De bekendmakingen nr. 15/1989 (Voorscliriften betreffende geluidsniveaus-A en ge- 
luidsbelasting in raimten voor machines), nr. 17/1989 (Nadere regels voor elektrische in- 
sfallaties) en nr. 20/1989 (Voorschriften bctrefrende elektrisch lassen) zullen worden ver- 
vangen door een ministeriële regeling krachtens dit hoofdstuk, De bekendmakingen nr, 
18/1989 (Invloed van toestellen en instrumenten op de aanwijzing van een magnetisch 
kompas), nr. 19/1989 (Vislieren) en nr. 66/1992 (Operationele en algemcne eisen voor 
automatische stuuriurichtingen) zullen geheel komen te vervallen, aangezien dit nieuwe 
Vissersvaartuigenbesluit geen basis meer biedt voor deze voorschriften. 
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Anikel 4.1 Toepassing 

^ strekt tot uitvoeriiig van artikel 3, tweede lid, van de richtlijn. Ingevolge dat 
urtikellid geldt hoordstuk IV niet alleen voor vaartuigen niet een lengte vaii 45 m en ineer, 
tnaar ook voor nieuwe vissersvaartsugcn mel eeii lengte van 24 m en ineer. Aangezien het 
ProtOL'ol slechts voorschrijft dat dit hoofdstuk dient te gelden voor vaartuigen met een 
teiigte van 45 in en ineer, is aan dit artikel de bepaling toegevoegd dat deze uitbreiding 
van de toepasselijkheid slechts geldt voor vaartuigen die dienst doen in Nederlandse wate- 
ren of hun vangst aan land brengen in een Nederiandse haven. 

Artikel 4.3 Algemeen 


Bij de toepassing vau de leden 1, 3, 4, 7, 9 en 10 zal gebruik worden gemaakt van de re- 
levante klasseregels. Het zevende lid biedt eeii wettelíjke grondslag voor ccn ininísteríële 
regeling waarin ter verzekeriiig van de uniformiteit en toepassing van het bepaalde iii de 
artikelen 4.16 en 4.18 nadeie regels voor elektrisclie installaties zullen worden neerge- 
lcgd. Daartoe zal wordeii verwezen naar lEC-publicatie 92. Dc regeling zal in de plaats 
komen van Bekendinaking aan de Zeevisvaart nr. 17/1989 (Nadere regels voor elektrische 
iiistallaties). 

Artikel 4.4 Hoofd- en hulpwerktuigen 

Ingevolge het vijfde lid kan hel Hoofd van de Scheepvaartinspectie automatische stopin- 
nclitingen buiten werking laten stellen indien op zeker montent de afweging wordt ge- 
maakt om een doel van hogere ordc na te streven, nl. het vaartuig beliouden, waarbij het 
voOTlstuwings- _of hulpwerktuig emstige schade kan oplopen of zelfs moet worden opge- 
offerd, Bij de invulling vati deze beoordelingsvrijheid dient gebruik te worden gemaakt 
van klasseregels. 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voorts op grond van artikel 5, tweede lid, 
vaii dc Schepenwet, ontliefïing verleiien vau het bepaalde in het vijfde lid, rekening hou- 
dende inel het type vaartuig ofhetbijzondere gebruik daarvan. 

Arlikelen 4.6 Stoomketels, voedingwatcrsystemen en stoomleiding, en 4.S Bediening van 
de voortstuwÍngsinstaUatíes vanuit het stuurhuis 

Bij de loepassing vaii artikel 4.6, eersle lid, en 4.8. eersle lid, onderdeel d, dient gebruik 
te worden gemaakt van klasseregels. 

Artikel 4 .7 Communicaiie tussen stuurhuis en machinekamer 

Dit artikel strekt mede tot uitvoering van bijlage 11 van de richtlijn. 

Artíkel 4.10 htrichtingen voor brandstofolie. smecrolie en andere ontvíambare oliën 

Artikel 4.10 strekt tot uitvoering van voorschrift 10 van hoofdstuk IV vaii het Protocol 
van Torremoliuos. Hét tweede lid van dit voorschrill bevat de verplichting dat peilpijpen 
zijn vooizien van geschikte alsluitmiddelcii. In het tweede lid van dit artikel is deze ver- 
plichtíng nader uitgewerkt. 
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Artikel 4.12 Bescherming tegen geluidhinder 

Op grond van artikel 4.12 zulleii bij ministeriële regeling regels worden gesteld voor de 
bescherming tegen geluidsbelasting in niacbmckamers, ter vervanging van Bekendmaking 
aan de Zeevisvaart nr. 15/1989 (Voorschriften betreflende geluidsniveaus-A en geluids- 
belasting hi ruimten voor niachines). Voorts zullen in deze regeling, ter uitvoeiing van 
richtlijn nr. 93/103/EG van de Raad van de Europese Unie van 23 noveniber 1993 betref- 
fende de minimumvooTschriften inzake veiligheid en gezondheid aan booid van vissers- 
vaartuigen (PbEG L 307) maatregelen worden getroffen ten behoeve van de beschenning 
tegen geluidhinder in ruimteu voor accommodatie voor bemanning. Om die reden zal dc 
regeling tevens gebaseerd worden op artikel 6.17. 

Artikelen 4.13 Stuurinrichting en roer. 4.16 Elektrische hoofdkrachlbron. en 4.17 Elektri- 
sche noodkrac.htbron 

Bekendmaking aan de Zeevisvaart nr. 66/1992 (Operationele en algemene eisen voor 
automatische stuuriniichtingen) is hierdoor vervallen. Artikel 4.13, tiende lid, laatste vol- 
zin, artikel 4.16, derdc lid, en artikel 4.17, zevende iid, laalste volzin, strekken tot uitvoe- 
ring van bijlage IV van de richtlijn en zijn derhalve alleen van toepassing op vaartuigeii 
die dienstdoen in Nederlandse wateren of hun vangst aan land brengen in een Nederiandse 
haven. 

Artikel 4.15 Koelinstallaties. koel- en vríesruimten 

Ten aanzien van het te gebniiken koelmiddcl is in de Europese Unie van kracht verorde- 
ning (EG) nr. 2037/2000 van het Europees Parlement en de Raad van de Europesc Unie 
van 29 juni 2000 betrefFende de ozonlaag afbrekende stoflen. Ingevolge deze verordening 
is in de Europese Unie het gebruik van bepaalde stoflen, waaronder ehloorfluorkoolstol- 
fen en andere volledig gehalogeneerde chloorfluorkoolstoflen, alsmede halonen, vcrbo- 
den. 

Artikei 4.18 Voonorgsmaatregelen iegen schok. brand en andere gevaren van elektrische 
oorsprong 

Bekendmaking aan de Zeevisvaart nr. 20/1989 «Voorschriften inzake elektrisch lassen» 
zal worden vervangen door een ministeriëíe regeling van gelijke inhoud op grond van arti- 
kel 4.18, eerste lid, onder b. 

Hoofdstuk 5 Bescherming tegen, alsmede opsporen, blussen en bestrijden van brand 
Artikcl 5.1 Algcmeen 

Bij het testen van materialen zal aansluiting worden gezocht bij algenwen aanvaardc nor- 
men, te weten de brandbeproevingsmelhoden als aangegeven in de FTP Code 
(Intemational Code for Application of Fire test Procedures; Resolution MSC.61(67)). 
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Aiiders dan in het oude Vissersvaartuigenbesluit, waar nwt betrekking tot brandbesclier- 
niing onderscheid werd geinaakt tussen vaartuigen van 55 meter of meer en vaartuigen 
niinder dan 55 meter, vvorden nu andere lengtegrenzen gehanteerd, namelijk: 

• V) 2 (artt. 5.3 t/'m 5.27): brandbeveiiigingsniaatregelen voor vaartuigen vaii 60 ineter of 
tneer; 

• S 3: braiidbeveiligingsmaatregelen voor vaartuigen waarvan de lengte 24 meter of 
mecr, inaar miiider dan 60 ineter bedraagt, zie echter hiema onder artikel 5.27a. 

Artikel 5.13 h'oorzieningen voor ontsnapping 

Artikel 5.13, vierde lid, vloeit voort uit richtlijn nr. 93/103/EG. 

Artikelen 5.20 en 5.21 Brandblustoestellen 

De «vague expiession» liet tweede en het vierde lid, die overeenkomen met artikel 5.38, 
tweede en vierde lid, en inet artikel 5.39, Iweede lid, zijn door het Comité, bedoeld in arti- 
kel 9, eerste lid, vaii de richtlijn nader ingevuld. Ter uitvoering van die invulling zullen 
beleidsregels wordeii vastgesteld die de Bekendmaking aan de zeevisvaart nr. 24/1989, 
reservevuliingen voor brandblustoestellen, en de Bekendmaking aaii de zeevisvaart nr. 
63/1991, periodiek nazien en beproeven van brandblustoestellen, zullen vervangen. 

Artikel 5.27a Reikwijdte 

Bijlage II van de richtliju, in samenhang met art. 3, derde lid, breidt de reikwijdte van 
deel C van hoofdstuk V van de bijlage bij het Protocol uit tot nieuwe vaartuigen met een 
lengte van 24 in eii meer. Aangezíen het Protocol alleen van toepussing is op vaartuígen 
met een lengte van 45 m en ineer, is in artikel 5.27a opgenomen dat die uítbreiding slechts 
geldt vooT vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel huu vangst aan land 
brengen in een Nederlandse havcn. 

Artikel 5.33 Voorzieningen voor ontsnapping 

Artikel 5.33, vierde lid, vloeit voort uit richtlijn nr. 93/103/EG. 

Artikel 5.35 Brandbluspompen 

Waar het oude Vissersvaartuigenbesluit twee brandblusponipen voorsclireef op vaartui- 
gen van 55 meter of meer, is dit ingevolge bijlage II van de richtlíjn nu reeds vooigeschre- 
ven voor vaartuigen van 24 meter of meer. Bovendien is aaii lid 8 van dit artikel eeii voor- 
waarde toegevoegd die bepaalt dat de capaciteit vaii elk van de twec brandbluspompen ten 
minste 25 m 3 /uur bedraagt, of ten minste 40% van de vereiste capaciteit, waarbij de 
hoogste waarde bepalend is. De uitbreiding blijft beperkt tot vaartuigen die dienstdoen in 
Nederlandse wateren dan wel hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven. 
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Artikelen 5.22 en 5.40 Brandblusvoorzieningen in ruimten voor machines 

In de artíkelen 5.22 en 5.40 is de toepassíng van Halon 1211 en 1301 als blusstof voor 
nieuwe braiidblusmsfallaties verboden. Bestaande iiistallaties met deze stof kunncn voor* 
alsnog in gebruik blíjven tot zij wonden vervangen. Het verbod op het gebruik en de over- 
gangsregeling daaibij is gebaseerd op verordeniiig (EG) nr. 2037/2000 van het Europees 
Pylement en de Raad van de Europese Unie van 29 juni 2000 betrelfende de ozoiilaai; 
afbrekcnde stoffen (PbEG L 244). ^ 

Artikel 5.22, zeveude lid, en aitikel 5.40, zesde lid, strekken tevens tot uitvoeriiig van 
bijlage fV yan de richtlijn en zijn derhalve slechts van toepassíng op vaartuigen die 
dieïisldocn in Nederlandse watereii of hun vangst aan land brengeii in een Nederlandse 
haven. 


Artikel 5.42 Brandbeveiligingsplan 

In lict vervallen Vissersvaartuigenbesluit was bepaald dat de hier geboden nkDgelijkheíd 
van onUteffing van toepassing was op vaartuigen kleiner dan 35 nieter. In de praktijk zal 
deze grens gehanteerd biijven woiden. 

Hoofdstuk 6 Bescherming van de bemanning 


De artikelen 6.1 tot en met 6.4 zijn gebaseerd op de tekst van het Protocol vaii Tonemo- 
hnos. De artikelen 6.5 tot en met 6.11 strekkeu tot uitvoering vaii richtlijn nr. 92/29/EG 
van de Raad vaii de Europese Geineenscliappen van 31 maart 1992 betreffende de 
jninimum-voorschriíleii inzake veiligheid en gezondheid ter bevordering van een betere 
medische hulpverlening aaii boord van schepen (PbEG L 113). De artikelen 6.3, zesde lid, 
en 6.4, tweede lid, en de artikelen 6.13, 6.14 en 6.15 dienen ter uitvoering vaii richtlijn nr. 
93/103/EG yan de Raad van de Europese Gemeenschappen van 23 noveinber 1993 betref- 
fende de miiiimumvoorschriften inzake veiliglieid eii gezondheid bij het werk aan boord 
van vÍMersvaartuigen (Dertiende bijzondere riclitlijn in de zin van artíkel 16, lid I, van 
Richtlijn 89/391/EEG) (PbEG L 307). Richtlijn nr. 97/70/EG breiigt geeii wijzigingen iii 
dit hoofdstuk van het Pnotocol aan. 

Met een reddingslijn systeein zoats oinschreven in artikel 6.1, eerste lid, zijn voorzorgen 
gebxiffen in de vonn van liet aanbrengen van oogbouten, klanipeii enz. oni, wanneer de 
omstandiglieden zulks vereisen, met behulp van lijnen en touwwerk een dergelijk systeem 
redelijk snel te kuimen ínrichteii. 

De Regeling wachlalamiinstallatíe en de Regeling waciitalarminstallatie Nederlandse 
Antilleii zuilen gebaseeid zijn op artikel 6.14, zeveiide iid, zie artikel 13.2. 

Hoofdstuk 7 Reddingsmiddelen cn -voorzteningen en veilighcidsmïddelen 

Wt hoofdstuk bevat regels betreffende aaiilallen en eisen niet betrekkiiig tot reddiiigs- 
middelcn en -vooizieningen en veiligheidsmiddelen. Er wordt onderscheid gemaakt in 
regels met betrekking tot aantallen en typen en regels die eisen bevatten waaraan de red- 
dingsiniddelen en -voorzieningeii en veiligheidsiniddelen moctcn voldoen. 
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Artikel 7.1 Toepassing 

Deze bepaling vloeit voort uit artikel 3, tweede lid, en de bijlagen I en II van richtlijn nr. 
97/70/EG. Het Protocol beperkt de reíkwijdte van dit hoofdstiA tot nieuwe vaartuigen van 
45 m en groter. Ingevolge artikel 3, tweede lid, van de richllijn is hoofdstuk VII van toe- 
passing op bestaande vaartuigen vanaf 45 m en op nieuwe vaartuigen ^^naf 24 ni. Bíjlage 
11 van de richtlijn beperkt de reikwijdte tot vaartuigen vanaf 24 m en Bijlage I hoemt twee 
voorechriften die ook op bestaande vaaituigen vanaf 45 m van íoepassing dienen te zijn. 
Aangezien hoofdstuk 7 van het vervallen Vissersvaartuigenbesluit van toepassing was op 
alle vaartuigen van 45 m en groter, is bepaald dat hoofdstuk 7 geldt voor vaartuigen vanaf 
45 m en op nieuwe vaartuigen vanaf 24 m die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel 
hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven. 

Artikel 7.2 Definities 

In het tweede lid wordt een definitie gegeven van de nieuwe term «te water laten door 
middel van vrije val». Het betrefl hier een nieuwe methode van te water laten van een 
groepsreddingsiniddel. 

Artikel 7.5 Aantailen en typen groepsreddingsmiddelen en hulpverleningsboten 

In het derde lid, dat voortvloeit uit bijlage II van de richtlijn nr. 97/70/EG, wordt een 
maximum lengtegrens gesteld voor een groepsreddingsmiddel. Lid 3bis is een toevoeging 
op grond van bijlage 11 van de richtlijn 97/70/EG. Het vierde lid vloeit eveneens voort uit 
bijlage II van de richtlijn 97/70/EG. Bijlage III van de richtlijn beyat een aanvulling op 
deze bepaling, die opgenomen zal woidcn in de regeling krachtens artikel 1.6. 

Artikel 7.8 Reddingsgordels 

Dit artikel komt overeen met artikel 198 van het oude Vissersvaartuigenbesluit niet dien 
verstande dat in het huidige eerste lid de eis van een extra gordel voor personen op de 
wacht is vervallen. 

Arlikel 7.9 Overlevingspakken cn hulpmiddelen tegen warmteverlies 

Een aanvulling op deze bepaling in vetband met bijlage fll van de richtlijn inzake aan- 
vullende voorschriften voor bepaalde vaargebieden zal worden opgenomen in de legeling 
krachtens artikel 1.6. 

Artikel 7.10 Reddingsboeien 

De vereiste aantallen reddingsboeien en de lengtegrenzen voor vaartuigen in het eerste 
lid zijn gewijzigd ten opzichte van artikel 198, eerste lid, van het oude Vissersvaartuigen- 
besluit. Bovendien voegt richtlijn nr. 97/70/EG in het eerste lid, onderdelen b en c, nieu- 
we aantallen en grenzen toe. 

Het tweede en derde lid goldeii in het oude Vissersvaartuigenbesluit niet voor vaar^igen 
kleiner daii 45 meter. Tlians is een zelfontbrandend licht en een zelfwerkend rooksignaal 
in het derde en vierde lid ook voorgesclireveii voor deze vaartuigcn. 
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Artikel 7.12 Noodsignalen 

Onder dit nieuwe Vissersvaartuigciibesluit zijn ook andere middelen toegeslaan, naast de 
valschennsignalen. voor het niaken van noodsignalen. In dit artikel zijn evenals in het 
voonnahge artikel 197, zesde hd, ten minste 12 valschermsígnalen voorgeschreven. 

Artikel 7.13 Radio-reddingsmiddelen 


Lid 1 bis wofdt toegevoegd door bijbgc II van de richtlijn 97/70/EG. Lid 2 vloeit voort 
uitbijlage I van de nchtlijn 97/70/EO. 

Artikel 7.14 Radartransponders 


De laatste twce zinnen vloeien voort uit bijlage 11 van de richtlijn 97/70/EG. Hierin 
wordt de eis van een radartransponder geïntroduceerd voor vissersvaartuigeii met ecn 
lengte van mínder dan 45 m. Bijlage 111 van de richtlijn bevat eeii aanvulling op deze be- 
paling, die opgcnoTnen zal worden ín de regeling krachtens artikel 1.6. 

Artikel 7.15 Licht weerkaatsend materiaal op reddingsmiddelen 

Dit artikel komt overeen met artikel 210, eerste lid, onder 7, van het oude Vissersvaartui- 
genbesluit De eiseii ten aanzien van licht weerkaatsend materiaal werdeu uítgewerkt in 
Bekcndniaking aan de Zeevisvaarí nr. 62/1990. Deze zullen worden opgenomcn in eeii 
ministenéle regeling op grond van dit artikel. 

Artikel 7.17 Aigeniene eisen voor reddingsboten 

Dit artikel koint grotendeels overcen met artikel 221 van het oude Vissersvaartuigenbe- 
sluit op enkele uitzoiideringen iia. Ten eerste is de extra eis in het voormalige tweede lid, 
sub 2. vervallen. Ten tweede wordt in het huidige zevende lid sub d een extra eis toege- 
voegd. Ten dcrde is in het huidige lid 8, sub 5", de eis dat een kompas van een certifícaat 
moet zijn voorzieii, weggevallen en is iu sub 20° de inaximumgrens van 50 personen ver- 
vallen. Tot slot hoeven de reddiiigsboten m'et ineer doorlopend te zijn genuinnierd. 

Artikel 7.18 Zichzelf oprichtende, gedeelteiijk overdckte reddingsboten 

pit artikel betrefTende ziclizelf oprichtende, gedeeltelijk overdekte reddiiigsboten kwam 
niet voor in liet vervallen Vissersvaartuigenbesluit. 

Anikel 7.19 Geheel overdekte reddingsboten 

Dit artikel komt overeen met artikel 222 van het oude VissersvaartuigenbesluiL Hieraan 
is het zesde lid toegevoegd bedreffeiide reddingsboten die door middel van vrije val te wa- 
ter wordeii gelaten. 
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Artikel 7.20 Algeniene eisen voor reddingsvlotten 

Dit artikel konií overeen met aitikel 218 van het oude Vissersvaartuigenbesluit, niet de 
volgeiide uitzonderingen. Het voortnalige negende lid is vervallen. In het vijfde lid, onder 
a, 5*, is aan het eind een nieuwe zin toegevoegd. In het zesde lid, onder c, is een achtste 
punt toegevoegd betrefiende eisen aan het wegwerptype. 

Artikel 7.22 Vaste reddingsvlotten 

Dit artikel komt overeen met artikel 220 van het oude Vissersvaartuigenbesluit, met 
dien vcTStande dat in het zevende lid, onder f, de altematieve aanduiding SFV mogehjk is 
gemaakt en dat de eis van reparatiemateriaal in het voomialige lid 15 is vervallen. 

Artikel 7.23 Hulpverlcningsboten 

Dit artike! komt overeen met artikel 223 van het oude Vissersvaartuigenbesluit met de 
volgende uitzonderingen. In het eerste Hd, onder b, 1* en 2', heefl het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie de bevoegdheid gekregen afwijking toe te staan van de standaard 
eisen. Bovendicn is een onderdeel c aan dit lid toegevoegd waarin bevoegdheid aan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie verleend wordt om het toegestane aantal personen dat 
een reddingsboot mag dragen, te bepalen. 

In het tweede lid, onder b, is in het derde onderdeel het vereiste van een certificaat aan 
een kompas vervallen, en in het vierde onderdeel het vereiste dat een drijfanker een goede 
greep moet bieden in natte toestand. Bovendien is daarin de eis dat de sterkte van het 
drijfanker, de sleeplijn en de kaailijn geschikt moet zijn voor elke toestand van de zee ver- 

vallen. j 

De onderdelen 14, 15 en 16 van het oude elfde lid, en de onderdelen 6 en 7 vaii het oude 

dertiende lid, zijn vervallen. 

Aríikel 7.25 Ch'erlevingspakken 

Dít artikel koml overcen met artikel 213 van het oude Vissersvaartuigenbesluit met de 
volgende uitzonderingen. Aan het eerste lid, onderdeel a, 1 , is de zinsnede toegevoegd 
«rekening houdend raet de gedragen kleding en een reddingsgordel indien het ovcrle- 
vingspak samen met een leddingsgordel gedragen wordt», en oiiderdeel d betreft nu, m 
tegenstelling tot het oude detde lid van bovengenoemd artikel 213, een overleVingspak 
dat een drijfvermogen heeft en ontwoipen is om zonder reddingsgordel gedragen te wor- 
den. De eis dat het overlevingspak van isolerend materiaal moet zijn, is vervallen, maar 
zijn er voorschriften verbonden aan overlevingspakken zonder isolerende werking. Ook 
de eis dat een overlevingspak de mond van de dráger, drijvend met het gezicht naar bo- 
ven, ten minste 120 mm boven water kan houden, is vervallen. Een aanvulling op deze 
bepaling in verband met bijlage III bij de richtlijn inzake aanvuUende voorschriften voor 
bepaaide vaargebieden zal worden opgenomen in eeii ministeriële regeling. 

Artikei 7.27 Reddingsboeien 

Dit artike! koml overeen met artikel 211 van bet oude Vissersvaartuigenbesluit, met dien 
verstande dat ingevolge het eerste lid, onder 4", de vetplichte massa van een reddingsboei 
niet meer 4,5 kg maar 2,5 kg bedraagt en dat punt 7 is toegevoegd. 
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Huofdstuk 8 Noodprocedures, appêls en oefeningen 

Artikel 8.1 bepaalt dat dit hoofdstuk vaii toepassing ís zowel op iiieuwc als bestaande 
x'issersvaartuigen waarvan de lengte 24 ineter of meer bedraagt. Voor de categoric be- 
steande vaartuigen wordt door artikel 3 van richtlijn 97/70/EG voorts bepaald dat deze 
uiterlijk I juli 1999 aan de relevante voorschriften van de bijlage bij het Protocol v-an 
Torremolinos dienen te voldoen, tenzij uitdrukketijk anders bcpaald. 

Het oude Vissersvaartuigenbesluit schreef mel betrekking tot de alamirol voor dat deze 
aan een door hei Hoofd van de Scheepv'aartinspectie vastgesteld niodel inoest voldoen 
(art. 240, negende lid, en Bekendinaking aan de Zeevisvaart no.43/1989). Een dergelijk 
voorschrift is iiiet opgenonien in het Protocol van Torreinolinos. niaar door dc onderschei- 
den leden van artikel 8.2 wordt voldoende duídehjk welke gegevens de alannrol dient te 
^vatten. Ook het voorschrift dat er een veiiigheidspian dieiit te zijn, koint niet nieer voor 
«1 het nieuwe besluit. Het Protocol scltnjft alleen voor, in artikel V/42, dat er een braiid- 
beveiligingsplan dient te zijn. 

Artikel 8.3 Instructics en oefeningeii in «schip verlaten» 

lu artikel 8.3, eerste lid, onder a, wordt aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de 
mogelijkheid geboden om niet betrekking tot «appêls en oefeningen in de praktijk» afwij- 
kingen toe te staan zowel waar het belreft vaartuigen kleiner dan 45 ineler als in het geval 
«n vaartuigen waarvoor dit niet praktisch is. Deze mogclijkheid tot afwijken bood het 
oude Vissersvaartuigenbesluit níet. 

Waar het oude Vissersvaartuigenbesluit in algemene bewoordingeii bepaalde (art. 241, 
lid 9) wat een oefening in het blussen van brand diende m te houden, wordt thans in art. 
8.3, eerste lid, ouder c. mrn of ineer gedetailleerd weergegeven wat een dergelijke oefe- 
ning nioet omvatten. Anders dan in het oude Vissersvaartuigenbesluit (art. 242, lid 4) 
wordl thans in art. 8.3, tweede lid, onder c, niet meer uitdrukkelijk aangegeven dat len 
minste eenmaal in de 12 maanden het reddíiigsvlot dient te worden afgevierd én te water 
gelalcn met de aangewezen bcmaruiiiig. 

Met betrekking tot de in het opteidingshandboek weergegeven instructies en informatie 
kan het Hoófd van de Scheepvaartinspectie, anders dan in het oude Vissersvaartuigenbe- 
sluit, verlichtingen toestaan als bepaald in aitikel 8.3, vierde lid, onder b, voor vaartuigen 
kleíner dan 45 meter (analoog aan het bepaalde in het eerste lid. oiider a) mits er voldoen- 
de veiligheidsinformatie aan boord is. 

Hoofdstuk 9 Radiocommanicatie 

Bijlage II van richtlijn 97/70/EG schnjft ín artikel 1, eerste lid, voor dat hoofdstuk IX 
van het Prolocol van Torremolinos van toepassing is, teiizij anders bepaald, op nieuwe 
vaartuigen waarvan de lengte 24 meter of meer bedraagt en op bestaande vaartuigen waar- 
van de lengte 45 meter of nieer bedraagt. 

Bijlage 1 van de richtlijn zegt vervolgcns dat voor deze bestaande schepen de tenuitvoer- 
iegging van de voorsclirifteii mag worden uitgesteld tol l februari 1999. Daar deze datum 
reeds is verstreken is deze toevoeging niet opgenomen. 

Bijlage I van de richtlijn bepaalt voorts in artikel 3, tweede lid, oiider c, dat een ontlief- 
fing als bedoeld in het eeiste lid vaii dat artikel kan worden verleend wanneer het vissers- 
vaartuig definitief uit de vaart wordt genomen voor I februári 2001, 
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Met betrekking tot dc invoering van het Gtobal Maritime Disfress aiid Safety System 
(GMDSS) is in liet algemeen de lengte of grootte van het vaartuig niet van belang voor de 
hoeveelheid en soort radiocoTnmunieatie apparatuur. In dit geval is het zeegebied, waar- 
van er vier worden onderscheiden, te weten Al, A2, A3 en A4. maatgevend. Dit gegeven 
in aanmerking nemend en liet feit dat alle vMrtuigen ongeacht hip lengte aan het GMDSS 
regime dienen te voldoen is het voor de invoering van de radiocommunicatie uitnisting 
niet wenselijk dat onderscheid wordt gemaakt tussen vaartuigen die wel onder de richtlijn 
vallen en vaartuigen die niet onder de richtlijn vallen. Vandaar dat met de bedrijfstak is 
overcengekomen dat naast de onder de richtlijn vallende vaartógen mel de daarbij beho- 
rende datum van inwerkingtreding ook de niet onder de richtlijn vallende vaartuigen met 
de vereiste radiocommunicatie apparatuur zullen zijn uitgerust. Voor deze categorie vaar- 
tuigen is de datum van inwerkingtreding bepaald op respectievelijk I februari 1999 voor 
de nieuwe vaartuígen waarvan de lengte minder dan 24 meter is en die gebouwd zijn na 1 
januari 1999, en op 1 januari 2000 voor de bestaande vaartuigen waarvan de lengte min- 
der dan 45 meter bedraagL Voor alle duidelijkheid wordt opgemerkt dat dit ook geldt voor 
de elektrische voeding ten behoeve van de radiocommimicatie apparatuur. 

Bijiage IH van de richtlijn bevat een aanvulling op deze bepaling, die opgenomen zal 
worden in de regeling krachtens artikel 1.6. 

Hoofdstuk 10 Hulpmiddclen bij de navigatie 

Artikel 10.1 bepaalt dat dit hoofdstuk van toepassing is op nieuwe en bestaande vaartui- 
gen, tenzij uitdrukkelijk anders bepaald. In het kader van deze richtlijn betekent dit dat dit 
hoofdstuk zowel op de nieuwe als op de bestaande vaartuigen waarvan de lengte 24 ineter 
of meer bedraagt van toepassing is. De richtlijn bqjaalt voorts in artikel 3 dat bestaande 
vaartuigen uiterlijk 1 juli 1999 aan de voorschriften dienen te voldoCT, tenzij uitdrukkelijk 
anders bepaald. Aargezien die datum iceds is verstreken, is het vijfttende Ud van voor- 
schrift 3 van hoofdstuk X van het Protocol niet ineer overgenomen in dit besluit. 

Hoofdstuk 11 Verplichtíngen van de scbipper en de eigenaar 

Dit hoofdstuk komt nagenoeg gehcel overeen met hoofdstuk 14 van het oude Vissers- 
vaartuigenbesluit. 

Hoofdstuk 12 Voorschriftcn voor vissersvaartuigen kleiner dan 24 m 

De richtlijn is alleen van toepassing op vaartuigen vanaf 24 m. Niettemin wondt het wen- 
selijk geacht ook voorscliriften voor kleinere vaartuigen te stellen. Deze zullen te zijner 
tijd in dit hoofdstuk worden opgenomen. 

Hoofdstuk 13 Straf- ovcr^angs- en slotbcpalingen 

Artikcl 13.1 Strajbepaíi»g 

De slrafbaarstelllng van overtreding van dit besluit is in de eerste plaats geregeld in de 
artikelen 52 en volgende van de Schepenwet. In het besluit zelf zijn enkele aanvullendc 
strafbare feiten opgenomen, die overeenkomen met de strafbaarstellingen in het vervallen 
Vissersvaartuigenbesluit. 
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Arlikel } 3.3 Intrekking Vissersvaartuigcnbesluit 

Om tc voorkotnen dat er ten aanzien van kleinere vaartuigen gem regels meer zouden 
gelden is in het tweede lid bepaald dat ten aanzien van die vaaituigen de regels van het 
oiide Vissersvaartuigeiibesluit van kiacht blijven. 

Artikel 13.4 ínwerkingtreding 

Aangezien richtlijn 97/70/EG reeds in werking is getreden, is het gewenst dat dit besluil 
op zo kort mogelijke termijn in wcrking treedt. 

Het tweede lid van dit artikel houdt verband met een nog niet uitgewerkte overgangsbe- 
paling in richtlijn nr. 93/103/EG. 


Transponeríngstabel ríchtlijn nr. 92/29flEG (mcdische hulpverlenlng »an boord van schepen) 


Richthjn 

Vissersvaartuigenbesluit 2002 

art. 1 

Schepenwet ait. 2, eerste lid» en Regeling medische uitrusling 
aan boord van vissersvaartuigen 

art 2y onderdecl 1 

art. 6.5, eerste lid, cn ininiateriële rcgeling 

art. 2, onderdeel 2» onder a 

art. 7.20, vijfde lid; art, 7,17, achlste lid, onder 20 ; arl. 7.23, 
tweede lid, onder 9" 

art. 2. onderdeel 2, onder b 

art. 6.5, eerste lid 

art. 2, onderdecl 3 

art. 6] Schepelingenbesluil 

art. 2, onderdeel 4 

Besluit zeevisvaartbemanning 

art. 3, onderdeel 1 

art. 6.5 

art. 3, oTiderdeel 2 

niet van toepassíng 

art. 3» onderdeel 3 

art. 6.12 

art. 4, onderdeel t, onder a 

art. 6.5 

art. 4, onderdeel 1, onder b 

art. 6.5, tweede lid 

arl. 4, onderdeel 2 

art 6.5, tweede iid 

art. 4, onderdeel 3 

art. 6.10 

art. 5, onderdeel 1 

art- 6. i 1 

□rt 5, ondcrdeel 2 

Exajnenreglement visvaart 

art. 5, onderdeel 3 

Besluit zeevisvaartbeinanning 

art . 6 

Samenwertcingsoverecnkomst tu&sen het Rode Kniis, De Staat 
der Ncdertandcn cn KPN 

art. 7, eerste lid 

art, 1.12, eerste lid, onder c 

art. 7, tweedc lid 

art, 7.16. zevende lid 

art. 8 

geen implementatie nodig 

art. 9 

geen implementatie nodig 

Bijlage I 

art. 6,5 en nvinisteriÉle regeting 

Bijlage 11 

art. 6.5 en ministeriële regeiing 

Bijlage III 

art. 6.12 en ministeriële rcgcling 

Bijlage IV 

Besluit zcevisvaartbcmanning 

Bijloge V 

Examenreglement zeevisvaart 
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h'*"!;'" "'■•.«/‘«3/EG (minimumvoorschriftcn immkc veiligheid cn gcïond- 
ncid bij hcr wcrk aan boord van vtsscrsvaarluígcn) * 


Richttijn 93/103/EC 

Vissersvaaituigenbesluit 

2003 

Overige regclingen 

art. 1 (duelsteiling) 

behoeft geen wetteiijke 
uilvoering 


art. 2 

urt. 3, eersle lid 

art. I.l 
art. 11.23 

art. l, eerste lid, Sehcpenwet 

art. 3, tweede lid 

art. 1.12 


art. 4 

art. 13.4, eerste lid 


íirt. 5 

art. 13.4, tweede lid 


art. 6 

art. l.lS,onder2' 


art> 7 
art, S 

art. 11,23 

art. 64 Schepelingenbesluit 

art. 8.3 

art. 8 Arbeidsomstandig- 
hedenwet 

art. 9 

art. 8 Arbeídsomstandig- 
hedenwet 

art. 10 

UTt. 1 ï 


Examenreglcment Zecvisvaart 


Wet op de Ondcmiwningsraden 
en dc artt 13 l.m. 16 Arbeids- 

art. 12 

gericht tot de Eur. Cie. 

omstandighedcnwet 

ari. 13 

aanhef 



Bijlage I bij richtJijn 1)3/103/EG (níeuwc vissersvaartuígen) 


1. zecwaardigheid en 
stabilíteil 

2. mechanische en elektrische 
instaliatics 

.3. radioverbindingsinstailatie 

4. vluchtwegcn en nooduit- 
gangen 

5. branddetcctie en 
-bestrijding 

0. ventilatie in gcsloten 
werkruimlen 

7. temperatuur in de ruimlen 


S. natuurlijkc en kunstmatige 
vcrlichting van de werkplekken 

0, vloeren, schotlen en 
plal'onds 

10. dcuren 

11. wcgen/gevarenzones 


hoofdstuk 3 

hoofdstuk 4 

hoofdstuk 0 
hoofdstuk S 

hoofdstuk 5 

ait. 6.2 

Arbeidsomstandigheden- 
besluit 
art. 6.] 

Arbeidsomstandigheden- 
besluit 
act. 6.3 

Arbeidsomstandígheden- 
besluit 


art. 69 Schcpclingcnbcsluit 


artt. 4.3,5.9. en 5.29 


ant. 6.1, vierde lid, 6.14ai 
6.15 

artt. 2.2, 2,4 en6.I4 
artt. 4.3, cerste lid, en 6.3 
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12. inrichting van de 
werkruimten 

13. Yerblijfsruimten 

14. sanitaire voorzieningcn 

15. eerste hulp 

16. valrepen cn looppianken 

17. lawaai 

artt. 4.3, 6.3 en 6.14 

art. 6 ! 5 

art. 6.15 

artl. 5.5 -6.11 
art. 6,4, tweede lid 
artt. 4,12 en 6.15 

artt. 4, 14, 15, 37b, 39.72, 73 
en 76 van het Schqielingen- 
beshiit 

artt. 73, 75, vierde eii vijfdc 
lid, 77, 78 en 80 
Schcpelingcnbesluit 

Bijlage n bij richtlijn 93/103/EG (bestaande vbsersvaartuigen) 

Als bijlage 1, mct dien verstande dat de onderdelen 4.5, 11.2, tweede zin, 

13, 14,2 en 17 ontbreken 

Bijlage III bij richtlijn 93/103/EG ininimunivoorschriften inzake veiiigheid en gezondheid ten aan- 
zien van reddingsmiddelen 

onderdelen 1, 2 en 3 
onderdelen 4 en 0 
onderdeel 5 

art. 7.3 

artt. 8.3 en 8.4 
art. 8.2 


Bijlage IV mininiumvoorschriften inzake veiligheid en gezondheid ten aanzien van de persoonlijke 
beschcrmingsmiddelen 

onderdeel 1 
onderdee! 2 

artt. 5.24 en 7.25 
art. 7.25, onder d 


TransponeringstaheJ richtlijn nr. 97/70/EG 

richtlijn 97/70/EG 

Vissersvaartuigenbesluil 2002 



art. 1 (doel) 
art. 2 

art. 3, eerste en tweede cn 

vierde lid 

art. 3, derde tid 

art 3, vijfde tid 

art, 3, zesde lid 

art 4, eerste lid 

art. 4, tweede, derde en vicrde 

lid 

art. 5 

art. 6, eerste lid 
art. 6, tweede lid 


Visscrsvaartuigenbesluit 2002 en wetsvoorstel voorscbriften 

buitenlandse schepen 

art. 1 Schepenwet en art, 1,1 

art 1.8 en art. 3a Schepenwct 

art-1.6 en ministeriële regeling 

wetsvoorstel voorschriftco buitenlandse schepen 

art . I 5 

art. 1.6en ministeriële regeling 

procedurevoorschrift, gericht tot de lidstatcn; bchoeft gecn 
nationale wettelijkc uilvoering 
art. 1.2, Iweede lid 
art. 1,8 

art. 1,10, eersteUd 
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íui. 7 

an. 8 (procedure voor wijziging 
tín iniei^rciatic van de vichilijn) 
art. 9 (inslelhng Coniité) 
arl. 10 (kentiisgevíng aao dc 
iMO) 

art. 1 ] (sancUes) 

avt. 12 (tcnuítvocrlegging) 

ail. 13 {inwerkingtrediiïg van de 

richtlijn) 

art, 14 (geadresseerden van de 
richtiijn) 


wetsvoorstd ni b.t voorschriaen voor buitenlandse schcpeu 
behaeft gcen nalionale wettelijke uilvoen'ng 


iKlweft geeii nationale wettelijke uilvoering 
uehoeil geen nutionale wettetijkc uitvoering 


art. 13,1 en art, 58 Schepcnwet 
aanhef en bnef aaji ck; Corruníssie 
behoeft geen nationale wettelijke uitvoei ing 

behoeft gecn nationale wettelijke uitvoering 


Bijlage I 
Bijlage II 


Bijlage III 
Bijlage IV 


Bijlage V 


at1 1.1, art, 5.2, tweede lid, hoofdstuk 6, art 7 1 ait 7 13 
twecde lid, an. 8.3 • , 


4,1 art, 4.7, art. 4.8, eerste lid, onderd. arl. 4,16, cerste 
hd, onder b art. 4.17, zesde lid, 4,22, tweede lid. onder a, b 
I" 5 2, onderdcel 14, onder b, opschrift van S 3, art 
5,35, eerste lid, Umtste volzin, en achtste lid, art 5 40 eerste 
hd, onder a, arf 7.1, eerste lid, 7.5, derde lid, lid 3bis en 
vief^ Ud, art 7.10, eerste lid, onder b en c, art. 7.13, lid Ibis 
iut. 7.14, laatste volzin, art. 9.1, eerstc lid ’ 

Mínísteríéle regeling o.g v. art. 1.6 
aitt, 2.16 2,l7en2,18, art, 3.9, vierde lid,ait, 4 13, ticnde Itd 
latusle volan, ait. 4.16, derdelid, jrt,4 17, iweede lid laatste” 
vokm, art. 5.22, zevende lid, art. 5.40, zesde tid 
de bijlage bij het besluit 


l'masponeiingstabel ricbtlijn 

nr. 1999/19/EG 

richthjn 

Visscrsvaartuigenbesluit 2002 

art. 1 

ait. 9.7, vierde lid 

ail. 2 

brief aan de Commissic 

an. 3 (inwerkingtreding van de 
richtlijn) 

behoeft geen nationale wettelijke uitvoering 

art. 4 (geadrcsseerden) 

behoeft geen nationale wettelijke uilvoering 


De Mintsfer van Verkeer eit Waterstaal, 
ï. Netelenbos 
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